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Südwestbahn bei Altenmarkt 

Hindernisse 

Wiesen-Sigleß 



Quellen: http://parovoz.com/newgallery 
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Weichenstellungen 



Quellen: Amtmann et al. 2009 

ÖV & Raum 

Speckgürtel & Region 
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Untersuchungs- 

gebiet: 459 Hst. 

Quellen: 
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Gewichtetes Pendlerpotential „gPP“ 

Quellen: 
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• = Wahrscheinlichkeit der täglichen 

Bahnbenützung durch eine Person auf dem Weg 

Wohnort  Arbeitsort 

• = f (Arbeitsverhältnis & Lage zur Hst.) 

gPPHST = ∑ GARBEITSV. * GAKZEPTANZ 

• Haltestellen eingeteilt nach  

-) ihrer Lage – ländlich oder städtisch 

-) der Bedienqualität – nur Regionalzüge, plus 

Regionalexpresse, plus Fernverkehr 



Hst2 

Hst1 

gPP & Routing 

Quellen: 
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gPPWhg,n+1 

gPPWhg,n+2 

gPPWhg,n+3 

gPPWhg,n 

gPPArb,n+1 

gPPArb,n+2 

gPPArb,n+3 gPPArb,n 

Wohnort: 

∑ gPPWhg,Hst1  

Arbeitsort: 

∑ gPPArb,Hst2  
Route: ∑ gPP 



Arbeitsverhältnis 

Quellen: 
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Arbeitsverhältnis GARBV. Frequenz [%] 

Angestellter 1,00 1.085 35,89 

Arbeiter 1,00 1.348 44,59 
Arbeitslos 0,00 80 2,65 
Geringfügig Angestellter 0,50 203 6,72 
Geringfügig freier Angestellter 0,20 37 1,22 

Angestellter Karenz 0,00 18 0,60 

Lehrling Arbeiter 1,00 12 0,40 

... ... ... ... 
Total 3.023 100 

Bsp. Daten AK Burgenland 



Lage zur Hst. 

Quellen: Peperna 1982, Amtmann et al. 2009 
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Summenpotential 

Radius, 0 – 9.000 m 
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= f (Lage & Servicequalität) 



Lage Wohn-/Arbeitsorte zur Hst. 

Quellen: 
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Hst.-Buffer für MIV & SLOW 

Quellen: 
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W. Hütteldorf 

Tullnerfeld 

Mödling 

K. Kierling 



Lage Wohnorte zur Hst. 

Quellen: 
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R ≤ 9 km: 88,3 % R ≤ 3 km: 62,3 % 



gPP für Hst. als Wohn- & Arbeitsort 

Quellen: 
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West- und KFJ-Achse: Wohnen 

disperser verteilt als Betriebe 

VIE & OMV Whg. > Arb. 



gPP – Bsp. Ostachse 

Quellen: 
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Name Hst. SLOW Whg. MIV Whg. 
Whg. 

gesamt 

Anteil an Whg. 

gesamt [%] 

Gramatneusiedl 381,2 778,7 1.160,0 17,4 

Bruck/Leitha 499,9 232,8 732,6 11,0 

Himberg b. Wien 456,8 176,9 633,7 9,5 

Lanzendorf-Rannersdorf 263,1 174,3 437,4 6,6 

Götzendorf/Leitha 122,8 306,4 429,2 6,4 

Neusiedl am See 184,9 145,5 330,4 5,0 

… … … … 

Gesamt 3.572,9 3.087,4 6.660,3 100,0 
Name Hst. SLOW Arb. MIV Arb. 

Arb. 

gesamt 

Anteil an Arb. 

gesamt [%] 

Himberg b. Wien 220,6 202,1 422,7 21,8 

Götzendorf/Leitha 2,7 230,4 233,1 12,0 

Lanzendorf-Rannersdorf 92,8 128,2 220,9 11,4 

Gramatneusiedl 39,2 155,0 194,2 10,0 

Wien Grillgasse 151,6 8,3 159,9 8,2 

Bruck/Leitha 89,0 57,6 146,6 7,6 

Neusiedl am See 14,8 57,0 71,8 3,7 

… … … … … 

Gesamt 913,5 1.025,5 1.939,0 100,0 < 1/3 

gPPWohnort 

gPPArbeitsort 



Vergleich zu Kordon 2010 

Quellen: Rittler 2011 
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5 – 24 Uhr 



Vergleich zu Kordon 2010 

Quellen: 
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Potential > Bestand  

Westbahn 4 Gl.  

Südbahn 2 Gl. 



Weichenstellung Investition 

Quellen: Fröhlich 2012 
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+ 8 

- 8 

- 18 

+ 18 

Korridore: 



Bestandsangebot 

Regionalverkehr 

an Werktagen 

Nah- & Regionalverkehr 

wochentags pro Richtung 

269 Z/d/Ri ≈ 4,5 min Takt 



Pendler/-innen-Ströme  

21.05.2014 

Quellen: 

gPP auf Reise geschickt 

gPP: Pendler pro Tag und Ri 

max: 30.500 

Meidlinger Einschnitt 

4.700 – 6.500 

Donauufer- & -ländebahn 



Pendler/-innen-Ströme  

21.05.2014 

Quellen: 

Durch Hbf. 03-12 

gPP: Pendler pro Tag und Ri 



Pendler/-innen-Ströme  

21.05.2014 

Quellen: 

Pottendorfer  Linie & Hbf. 01-02 

gPP: Pendler pro Tag und Ri 



Pendler/-innen-Ströme  

21.05.2014 

Quellen: 

Hbf. 03-12: Bestehende RV-Durchbindungen 



Pendler/-innen-Ströme  

21.05.2014 

Quellen: 

? 

? 

Weichenstellung: Durchbindungen 



  

FR-Abstellplatz: Zufriedenheit 

S
o

u
rc

e
: 

P
fa

ff
e

n
b

ic
h

le
r 

u
n

d
 N

ie
l,

 2
0

1
3

 

Pendeln mit der Bahn  

14.10.2015 

70 % (sehr) unglücklich 



Einige gute Beispiele … 

Fotos: G. Wannenmacher, Lehmann  
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Strasshof Mödling (, Baden, Wr. Neustadt, ...) 



Foto: Lehmann 
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Vielerorten geringe Qualität … 



First & last mile: Radverkehr 

Quellen: 
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First mile: Whg. – Hst., tagsüber 

 überdacht & absperrbar 

Last mile: Hst. – Arbeit, nachtsüber 

 überdacht & wegsperrbar 

Hohe Akzeptanzwerte an 

Wohn- und Arbeitsorten 

W
ie

n
 

NÖ & B 



Potential für Fahrrad-Stellplätze 

Quellen: 
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• Bestand lt. ÖBB Infra: 13.800 

• RVS 03.07.11 – Anzahl der FR-Stellplätze 

• Ziel-Modal-Split: 20 % 

• Überprüfung an Wohnort-Hst.:  

0,20 * (gPPMIV + gPPSLOW) > gPPSLOW 

• Wenn ja, Referenzwert = gPPSLOW 

• Wenn nein, Referenzwert = 20 %-Wert 

• Ausbaubedarf f. FR-Stellplätze 

= ∑ (Referenzwerte – Bestand) 

= 17.300 (459 Hst.) 



Potenziale, Hindernisse, Weichen... 

Quellen: 
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• Vergleich Bestand & Potenzial: Raum nach oben 

• Potentielle Durchbindungen: 

Südbahn  Ost-/Pressburger-/Marchegger Bahn 

Pottendorfer Linie  Stammstrecke 

S-Bahn-Ring schließen 

• Radzubringer- & Abstell-Offensive: Qualität! 



Fotos: G. Gaßner, T. Brezina 
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Weichenstellung: Maximale Usability! 
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