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VORWORT

Wien und sein Umland wachsen. Die regionalen Verflechtungen nehmen zu. Aktuell pendeln taglich
rund 167.000 Arbeitnehmer/-innen aus Niederdsterreich und dem Burgenland nach Wien. Umge-
kehrt fahren Uber 57.000 Wiener/-innen in die beiden Nachbarbundeslander zur Arbeit und zuriick.
Rund 60.000 Pendler/-innen nutzen die Bahn fiir ihre Arbeitswege und schon jetzt sind zu Stol3zei-
ten die regionalen Pendler/-innenziige und die Wiener Offis tibervoll. Die AK weil aus Umfragen
unter den Pendler/-innen: Durch mehr Angebote in der Friih und am Abend und durch ausreichend
Sitzplatze in den Bussen und Bahnen koénnte sich die Zahl der Bahn-Pendler/-innen deutlich erh6-
hen. Gibt es keine Initiative in dieser Hinsicht, wird auch der motorisierte Individualverkehr steigen
und bald an Kapazitatsgrenzen stof3en. Das héatte nicht nur massive Auswirkungen auf den Stra-
Benverkehr, sondern wirde die Lebensqualitdt der Menschen, die in und um Wien leben, durch
Larm- und Abgasbeeintrachtigungen spirbar beeintrachtigen.

Deshalb setzt sich die AK fir leistbare Arbeitswege und ein flichendeckendes Angebot an 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln ein. Nur so kann es gelingen, die Arbeitswege dkonomisch, 6kologisch und
sozial nachhaltiger zu gestalten. Dazu leistet der S-Bahnverkehr einen wichtigen Beitrag in Wien
und vor allem im stadtgrenziberschreitenden Verkehr.

Die Fertigstellung der groRen Eisenbahnprojekte (Neubaustrecke Tullnerfeld, Fertigstellung Lainzer
Tunnel, Westbahnhof, Hauptbahnhof Wien) waren eine Geduldsprobe fiir viele Pendler/-innen. Die
Inbetriebnahme des Hauptbahnhofs eréffnet jetzt neue Chancen auf einen qualitativen Quanten-
sprung beim offentlichen Verkehrsangebot in und um Wien. Diese Potenziale missen in den Fahr-
planen umgesetzt werden. Wo Engpéasse bestehen, muss das stadtgrenziiberschreitende
S-Bahnnetz noch weiter ausgebaut werden.

Konkret bedeutet dies Intervallverdichtungen und an die Arbeitszeiten angepasste Bedienzeiten,
insbesondere im Bereich der die Stadtgrenzen lberschreitenden Verbindungen auf der Westbahn,
Sudbahn, Nordbahn, Franz Josefs-Bahn und der betroffenen Ostbahnaste. Grundsatzlich sollte ein
15-Minuten Mindesttakt als Ziel im Schnellbahnnetz realisiert werden, innerstadtisch setzt sich die
AK fir einen 10 Minuten-Takt ein.

Damit immer mehr Pendler/-innen die Bahn nutzen kénnen, missen die Fahrplane besser auf die
Bedirfnisse der Fahrgaste abgestimmt werden. Weiters braucht es ausreichend viele und qualitativ
hochwertige S-Bahn Garnituren, optimierte Umsteigemaoglichkeiten in die innerstadtischen Busse,
StraRenbahnen und U-Bahnen, sowie eine bessere Vernetzung mit dem zu Fuf3 gehen und Rad
fahren zur Haltestelle. Wie bereits erwahnt, haben die Pendler/-innen in der Ostregion bei den Um-
baumalnahmen viel Geduld bewiesen, nun ist es an der Zeit, dass die neuen Infrastrukturen auch
spurbare Verbesserungen bringen. Wo die Potenziale fir die Bahnnutzung in der Ostregion liegen,
hat die TU gemeinsam mit der AK in der vorliegenden Studie genau analysiert.

Markus Wieser Rudi Kaske Alfred Schreiner
Prasident AKNO Prasident AK Wien Prasident AK Burgenland
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ZUSAMMENFASSUNG

Ausgangslage — die Ostregion wéachst

In der Ostregion wohnen immer mehr Menschen und auch die Zahl der Arbeitsplatze steigt. Das
bedeutet, dass damit sowohl die Zahl der Einpendler_innen nach Wien, als auch jene der Auspend-
ler/-innen in das Umland zunimmt. Damit Wien auch weiterhin zu einer der lebenswertesten Stadte
weltweit zahlt und die Standortqualitat der Ostregion auf hohem Niveau erhalten bleibt, ist es not-
wendig, dass die Wege zwischen Arbeits- und Wohnort fur die Arbeitnehmer/-innen mdoglichst kos-
tenglinstig und bequem und dabei gleichzeitig fir die Anrainer/-innen mdglichst ohne Larm- und
Luftbelastung zuriickgelegt werden. Um dies zu gewahrleisten ist es notwendig, dass ein immer
gréRerer Anteil der Arbeitnehmer/-innen den 6ffentlichen Verkehr nutzt. Die Arbeiterkammern Wien,
Niederdsterreich und Burgenland haben in der vorliegenden Studie die TU-Wien damit beauftragt,
ausgehend von der geographischen Lage der Wohn- und Arbeitsorte zu untersuchen, wie hoch die
Pendler/-innen-Potenziale fur die Bahn sind. Daruber hinaus wurde, ausgehend von den Wohnorten,
auch untersucht welche Zielbahnhofe einerseits fir die Einpendler/-innen nach Wien im Stadtgebiet
relevant sind und welche Destinationen in Niederosterreich und im Burgenland fir die Auspendler/-
innen eine Rolle spielen.

Ausgangsbasis waren die Informationen von rund 228.000 Arbeitnehmer/-innen. Nach Ausschluss
von Betrieben mit Filialstruktur und Gewichtung nach Arbeitsverhéltnis wurden die geographischen
Koordinaten der Wohn- und Arbeitsorte von 144.000 Pendler/-innen bei den Analysen bertcksich-
tigt. Diese Daten wurden den Bahnhaltestellen zugeordnet, wobei zwischen einem Nahebereich von
drei Kilometern (Raddistanz) und einem weiteren Einzugsbereich bis zu neun Kilometern differen-
ziert (Pkw-Distanzen) wurde.

Bahnpotenziale doppelt so hoch wie die aktuelle Nutzung — rund 93 Prozent der Wiener Ein-
und Auspendler/-innen wohnen im Einzugsbereich der Bahn

Die grofiten gewichteten Pendlerpotenziale aus Wohnortssicht zeigen sich an der Sid-, und an der
Westachse sowie an der Achse der Kaiser-Franz-Josefs-Bahn. An diesen Bahnachsen wohnen rund
23.400, 17.600 und 12.200 Pendler/-innen, das ist nahezu die Halfte des gewichteten Gesamtpo-
tenzials von rund 123.700 taglichen Bahnpendler/-innen in der Ostregion. Betrachtet man die Be-
triebe an den Bahnachsen so ergeben sich gewichtete Pendlerpotenziale von lber 139.600 Arbeit-
nehmer/-innen, die taglich die Bahn zur Arbeit nutzen kénnten.

Bei einer wienweiten Erhebung 2009 und 2010 nutzten rund 56.000 Ein- und Auspendler/-innen die
Bahn fir ihre Arbeitswege. Die Analysen ergeben, dass es, bezogen auf die Lage der Wohn- und
Arbeitsorte, mehr als doppelt so viele sein kénnten. Im Detail zeigt sich, dass vor allem an den Kor-
ridoren Bruck a.d. Leitha und Mddling mit zusatzlich Gber 17.500 bzw. rund 15.900 mdglichen Bahn-
pendler/-innen enorme Verlagerungspotenziale vorhanden sind. Weitere Schwerpunkte stellen der
Korridor St. Pélten mit Uber 6.500, sowie die Korridore Klosterneuburg mit rund 6.200 und Stockerau
mit zusatzlichen 4.800 Pendler/-innen dar. Fur die Mdglichkeit der Bahnnutzung ergeben die Daten
grundsétzlich eine gute Ausgangslage, denn 93 Prozent der Ein- und Auspendler/-innen wohnen im
Einzugsbereich der 459 Bahnhaltestellen in der Ostregion. Im Gesamtbild zeigt sich, dass sich fast
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zwei Drittel der Wohnstandorte im naheren Einzugsbereich der Bahnstationen (also unter drei Kilo-
meter) befinden. Aus Sicht der Arbeitsorte sind es sogar fast drei Viertel, was mit der Tatsache be-
grundbar ist, dass als Arbeitsort Uiberwiegend Wien im Zentrum steht. Von ihrem Wohnort sind damit
fur fast 80.000 potenzielle Bahn-Pendler/-innen gute FuR- und Radwege zur Bahnhaltestelle eine
enorm wesentliche Voraussetzung. Immerhin fast 44.000 Pendler/-innen missen Distanzen bis zu
neun Kilometern zur nachsten Bahnhaltestelle Uberwinden und brauchen dazu gut abgestimmte
Zubringerbusse bzw. Park and Ride Anlagen zur Kombination von Pkw- und Bahn-Nutzung.

Grafik: Fielhauer

Stockerau Mistelbach

Klosterneuburg
Ganserndorf

St. Pdlten
Marcheqg

Bruck/Leitha
Mddling

Abbildung 1: Vergleich Wiener Kordonerhebung 2008 und Bahnpendler/-innenpotenzial

GroRer Nachholbedarf bei der Kombination Rad und Bahn

Damit wird klar, dass ein guter Teil der potenziellen und auch tatsachlichen Bahnpendler/-innen
sowohl auf gute FuBweg- als auch auf optimale Radinfrastrukturen und Radabstellanlagen an den
Bahnhofen angewiesen ist. Fur die Arbeitswege zur Bahn nutzen derzeit rund 10 Prozent das Fahr-
rad. Die Analysen der TU ergeben, dass gegentiber dem aktuellen Stand zur Erreichung eines 20
Prozent Anteils die Errichtung von zusatzlichen, hochqualitativen Fahrradabstellplatzen notwendig
ist. Dies bis zu einem Ausmal} um das Doppelte der aktuell verfligbaren Stellplatze — in Summe
fehlen damit in der Ostregion rund 17.300 Fahrrad-Stellplatze an den Bahnhofen und Haltestellen.

Entscheidender Faktor: Am OV ausgerichtete Wohn- und Betriebsansiedlungen

An der Siud- und der Westachse, sowie der Pressburgerbahn und der Kaiser-Franz-Josefs-Achse
wohnen rund zwei Drittel der Pendler/-innen im Nahebereich von den Bahnhéfen entfernt und kén-
nen diese zu FuR oder mit dem Rad erreichen. Ganz anders sieht es an der Marchegger Ostbahn
aus, hier sind es nicht einmal 40 Prozent. Auch an der Mattersburgerbahn, der Pottendorfer Achse
und der Inneren Aspangbahn sind es weniger als die Halfte der Pendler/-innen, die im Einzugsbe-
reich von unter drei Kilometern an den Bahnhaltestellen wohnen. Bei den Pendelwegen mit der
Bahn spielt aber nicht nur die Situierung der Wohnstandorte eine Rolle, sondern auch wie gut die
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Zusammenfassung

Betriebe von der Bahn aus erreichbar sind und damit auch, wie nahe sie an der Bahn gelegen sind.
Hier zeigen sich inshesondere die Pressburgerbahn und die KFJ-Achse mit rund 90 Prozent der
Betriebe im nahen Einzugsbereich als besonders bahnaffin. Am S-Bahn-Kern und der Laaer
Ostachse sind es rund 80 Prozent. Sehr ungunstig gelegen sind die Betriebsansiedelungen laut
diesen Analysen an der Marchegger Ostbahn bei der weniger als 25 Prozent der Arbeitspendler/-
innen ihre Arbeitsplatze in Raddistanz vom Bahnhof haben. Weit unterdurchschnittlich sind mit 42
Prozent auch die Pottendorfer Achse und die Ostachse mit 47, sowie die Mattersburgerbahn mit 52
Prozent.

Verbesserungspotenzial

Die Analysen der Pendelrouten sowie der Einstiegshaltestellen mit den grof3ten gewichteten Pend-
lerpotenzialen und den Zielorten je Bahnachse liefern sehr detaillierte Ergebnisse, wo die Pendler/-
innen wohnen und wo ihre Arbeitsplatze (immer bezogen auf das Bahnnetz) liegen. Damit liegen
objektive Argumente fur optimale Durchbindungen und Umsteigerelationen vor. Als zwei wichtige
Verbesserungsmaglichkeiten am S-Bahn System zeigen sich der Lickenschluss des S-Bahn-
Ringes Wien Speising - Donaulandebahn - Wien Kaisererbersdorf - Freudenauer Hafenbriicke -
Wien Praterkai - Wien Handelskai. Gezeigt wird auch, dass eine Durchbindung der Pottendorferlinie
ebenfalls Verbesserungen fir die Pendler/-innen bringen wirde. Alleine im Bereich der Bahnhofe
Wien Mitte und Wien Landstral3e befinden sich die Arbeitsplatze von 20 Prozent der Einpendler/-
innen der Pottendorfer Linie.

Die Bahnachsen im Uberblick

Bei der Errechnung der Potenziale wurde einerseits untersucht wie viele Pendler/-innen an den
Bahnhaltestellen wohnen und wie viele in den Einzugsbereichen arbeiten. Unterschieden wurde
dabei auch zwischen einem Umkreis von drei Kilometern (also Fahrraddistanz) und einem weiteren
Einzugsbereich von bis zu neun Kilometern, also Pkw-Erreichbarkeit. Die Personen wurden mit Wer-
ten fur das Dienstverhaltnis und den Entfernungen zwischen Wohnort und Haltestelle bzw. Arbeits-
ort und Haltestelle gewichtet. Die als gewichtete Pendlerpotenziale bezeichneten Werte geben also
die Anzahl der potenziellen taglichen Bahnpendler/-innen wieder. Ebenfalls analysiert wurden die
potenziellen Pendelrouten mit der Bahn, die sich aus den Zuordnungen der Wohn- und Arbeitsorte
auf das Bahnnetz ergeben.

Westen:

An der Westachse wurden Potenziale von taglich Uber 37.700 Bahn-Pendler/-innen ermittelt. Diese
Achse zahlt damit nach dem S-Bahn-Kern und der Stidachse zur drittstarksten Pendlerachse. Rund
zwei Drittel der Pendler/-innen wohnen in Fahrraddistanz von den Haltestellen entfernt und auch fast
75 Prozent der Arbeitsorte befinden sich in diesen néhren Einzugsbereichen. Bei den Einpendler/-
innen zeigt sich, dass nicht nur der Westbahnhof als Ziel fur rund 2.000 Pendler/-innen relevant ist,
sondern auch Ziele an der Stammstrecke und am Hauptbahnhof. Alleine im Einzugsbereich der
Bahnhofe Wien Praterstern, Wien Mitte-Landstral3e und Wien Hauptbahnhof haben fast 2.000 Ein-
pendler/-innen an der Westachse ihre Arbeitsplatze. Bei den Auspendler/-innen zeigt sich, dass 60
Prozent bzw. Giber 2.000 Pendler/-innen ihre Arbeitsplatze im Raum St. Pdlten haben. An der West-
achse gibt es zwar bereits rund 3.400 Fahrradabstellpléatze, es wurde jedoch ein Bedarf von zusétz-
lich 2.800 errechnet.
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Suden:

Aus dem Siiden wurden die Siidachse, die Pottendorfer Achse, die AuRRere und die Innere Aspang-
bahn und die Mattersburgerbahn hinsichtlich ihrer Potenziale untersucht. In Bezug auf das Gesamt-
potenzial ergeben sich an der Siidachse Uber 46.600 potenzielle Tagespendler/-innen mit der Bahn.
Damit zahlt diese Achse zur zweitstarksten nach dem S-Bahn-Kern in Wien. Die Potenziale am
Wohnort mit kurzen Distanzen zu den Haltestellen sind an der Sidachse mit fast 16.000 um uber
4.000 Tagespendler/-innen groler als an der Westachse. Die Erhebungen haben jedoch ergeben,
dass es an den Pendlerbahnhéfen der Stidachse nur rund 2.200 Radabstellanlagen gibt und damit
um 1.200 weniger als an der Westachse. Den Berechnungen zufolge musste die Anzahl an Fahr-
radabstellplatzen mehr als verdoppelt, d.h. um rund 3.100, aufgestockt werden.

Bei der Pottendorfer Achse ergeben sich Potenziale in der Héhe von rund 10.000 Pendler/-innen. An
den anderen betrachteten Bahnen wurden weitaus geringere Potenziale an den Wohn- und Arbeit-
sorten gefunden. Gro3e Unterschiede zeigen sich bei den Standortentfernungen zu den Bahnhalte-
stellen. Wahrend an der Sidachse rund 68 Prozent der Pendler/-innen in Fahrraddistanz von den
Haltestellen entfernt wohnen, sind es an der Pottendorfer Achse nur rund 49. Aus Sicht der Arbeits-
platze zeigt sich an der Pottendorfer Achse eine ahnlich verbesserungswirdige Standortentwick-
lung, da nur 42 Prozent der Arbeitsorte im Nahebereich der Haltestellen gefunden wurden. An der
Siudachse sind es rund 62 Prozent. Bei den Pendelrouten zeigt sich, dass bei der Pottendorfer Ach-
se Ziele im 22. Bezirk, wie sie mit der Durchbindung mit dem Fahrplan 2013 geschaffen wurden,
eine untergeordnete Rolle spielen. Immerhin rund 850 Pendler/-innen und damit 20 Prozent der
Einpendler/-innen an der Pottendorfer Achse haben ihre Ziele in den Bereichen LandstraRe und
Praterstern. Aus diesen Ergebnissen ist eine Durchbindung auf die Stammstrecke eine spirbare
Verbesserung fur mehr als 20 Prozent der Pendler/-innen. Immerhin 300 Pendler/-innen arbeiten im
Bereich des Hauptbahnhofs, das heif3t zumindest eine Fihrung der Angebote bis zum Hauptbahn-
hof, mit guten Umsteigeverknipfungen zur Stammstrecke, sollte Standard sein.

Siudosten:

Die Ostachse, die Panonniabahn und die Pressburger Bahn verbinden im Sidosten Wien mit dem
Umland. Wahrend an der Pressburgerbahn gewichtete Pendlerpotenziale von rund 15.800 gefunden
wurden, waren es an der Ostachse 8.600. Bei der Panonniabahn ergeben sich Potenziale von
knapp 1.600. Auffallend ist, dass sich an der Pressburgerbahn zwei Drittel der Wohnorte und 90
Prozent der Arbeitsorte in kurzen Distanzen zu den jeweiligen Haltestellen befinden. Die Ostachse
liegt mit rund 54 Prozent der Wohnorte und vor allem mit nur rund 47 Prozent der Arbeitsorte unter
dem Durchschnitt. Eine weitere Besonderheit kennzeichnet die Pressburgerbahn: bei ihr sind die
Potenziale an den Arbeitsorten mit fast 10.400 taglichen Pendler/-innen nahezu doppelt so gro3 wie
an den Wohnorten. Dies zeigt sich auch bei den Analysen der Pendelrouten — sie ergeben gewichte-
te Pendlerpotenziale von 3.100 bei den Ein- und 6.400 bei den Auspendler/-innen. Fir rund 96 Pro-
zent der Auspendler/-innen — das sind tber 6.100 - an der Pressburgerbahn sind Betriebe im Um-
feld des Flughafen Wiens, der Haltestelle Schwechat und Mannsworth die Pendelziele. Bei der
Ostachse zeigt sich, dass vor allem auch Betriebsstandorte am S-Bahn-Kern als Ziele gelten. Allei-
ne an den Haltestellen Wien Praterstern und Wien Mitte-LandstralRe haben tber 1.200 potenzielle
Bahnpendler/-innen ihre Arbeitsplatze. Um die Kombination Bahn und Rad zu verbessern gibt es an
der Pressburgerbahn enormen Nachholbedarf. Den Berechnungen zufolge missten die Kapazitaten
auf das dreieinhalbfache gegentiber dem Ist-Stand von rund 310 Abstellplatzen ausgebaut werden.
Das bedeutet, es fehlen fast 800 Fahrradabstellpléatze, wobei Schwechat mit rund 270 einen Hotspot
darstellt.
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Zusammenfassung

Nordosten:

Im Nordosten Wiens wurden die Marchegger Ostbahn, die Nordachse und die Laaer Ostachse ge-
naueren Analysen unterzogen. Mit einem gewichteten Gesamtpotenzial von rund 16.500 Pendler/-
innen hat die Nordachse die sechstgréf3ten Potenziale von 14 Bahnachsen und Linien in der Ostre-
gion. Etwas geringer fallen mit etwas tber 13.200 die Potenziale an der Laaer Ostachse aus. Weit-
aus geringer zeigen sich die Potenziale an der Marchegger Ostbahn mit rund 4.700 Tagespendler/-
innen. Besonders problematisch zeigt sich die Marchegger Ostbahn im Hinblick auf die Siedlungs-
strukturen. So befinden sich nur 37 Prozent (der Durchschnitt liegt bei rund 65) der Wohnstandorte
in Fahrraddistanz zu den Bahnhaltestellen, bei den Arbeitsorten gar nur 23. Zum Vergleich: im
Durchschnitt aller Achsen liegen 73 Prozent der gewichteten Potenziale am Arbeitsort im néaheren
Umkreis von drei Kilometern. Verbesserungsmaglichkeiten fur die Erreichbarkeit in den nahen Ein-
zugsbereichen zeigen die Berechnungen, wonach die aktuell zur Verfigung stehenden 80 Fahr-
radabstellplatze um das sechsfache ausgebaut werden miissten. An der Laaer Ostachse zeigen
sich als Schwerpunkte der Einpendler/-innenwohnorte Wolkersdorf, Kapellerfeld und Schleinbach —
diese drei Haltestellen decken bereits rund ein Drittel des Einpendler/-innenpotenzials ab, das sind
fast 1.600 tagliche Bahnpendler/-innen. Noch starker konzentrieren sich die Potenziale an der Nord-
achse. An den stérksten drei Haltestellen wohnt bereits rund die Halfte des Einpendler/-
innenpotenzials. Namentlich sind dies die Haltestellen Deutsch Wagram, Silberwald und Gansern-
dorf mit in Summe rund 2.800 taglichen Bahnpendler/-innen. In Bezug auf die Verfiigbarkeit von
Bike & Ride Anlagen gibt es an der Nordachse zwar nur ein Verbesserungspotenzial um 60 Prozent
— in absoluten Zahlen bedeutet dies allerdings eine Aufstockung der bestehenden 1.700 Stellplatze
um nochmals 1.000 Stiuick. An der Laaer Ostachse besteht den Berechnungen zufolge Ausbaube-
darf um 740 Fahrradabstellplatze.

Nordwesten:

Im Nordwesten Wiens wurden die Nordwestbahn und die Kaiser-Franz-Josefs-Achse hinsichtlich
ihrer Potenziale aus Ein- und Auspendler/-innensicht umfassenden Analysen unterzogen. Die KFJ-
Achse zeigt sich mit Uber 24.000 potenziellen taglichen Bahnpendler/-innen als viertstarkste Achse
nach S-Bahn-Kern, Sid- und Westachse. Dicht gefolgt von der Nordwestbahn mit einem gewichte-
ten Pendlerpotenzial von Uber 18.800. Besonders aufféllig ist, dass sich an der KFJ-Achse fast 90
Prozent der Arbeitsorte in Fahrraddistanz zu den Bahnhofen befinden, die Wohnorte liegen mit rund
65 Prozent im Durchschnitt. An der KFJ-Achse wohnen in Klosterneuburg (Kierling und Weidling),
St. Andra-Waordern und Tulln/Donau (inkl. Stadt) Gber 3.500 potenzielle Bahneinpendler/-innen, das
sind rund 45 Prozent der Einpendler/-innen dieser Achse. Als Ziele fir zwei Drittel der Auspendler/-
innen wurden Klosterneuburg (Weidling und Kierling), Krems/Donau, Tulln/Donau Stadt und Rohr-
endorf b. Krems identifiziert. Als Wohnschwerpunkte an der Nordwestbahn zeigen sich Korneuburg,
Stockerau und Langenzersdorf — hier wohnen bereits fast 60 Prozent des Einpendler/-
innenpotenzials. In Summe sind das fast 4.000 Bahnpendler/-innen an diesen drei Haltestellen. Bei
den Auspendler/-innen befinden sich an diesen drei Stationen, die Arbeitsorte fiir iber 70 Prozent
des gewichteten Pendlerpotenzials.. Um die Kombination von Bahn und Rad zu erleichtern ergaben
die Berechnungen an der Nordwestbahn einen Ausbaubedarf um rund 1.150 Stellplatze, d.h. die
Kapazitdten mussten nahezu verdoppelt werden. An der KFJ-Achse gibt es mit tber 1.900 Abstell-
platzen ein nahezu gleich grof3es Angebot wie an der Sudachse. Der Ausbaubedarf fallt dement-
sprechend zwar geringer aus, dennoch missten rund 1.650 neue Fahrradabstellanlagen an den
Haltestellen geschaffen werden.
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BEGRIFFSKLARUNGEN

Gendern der Ausfiihrungen: grundsatzlich wurde in der Publikation die Form des Binnen-I ge-
wahlt, um explizit auszudriicken, dass beide Geschlechter gemeint sind; bei den Ausdriicken ,ge-
wichtetes Pendlerpotenzial“ wurde allerdings darauf verzichtet, da dieser ohnehin schon etwas sper-
rig ist und gerade in Kombination mit den Zusatzen ,am Wohnort* bzw. ,am Arbeitsort® zuséatzlich
sehr aufmerksames Lesen erfordert; aus diesem Grund wurde entschieden, den einfacheren Aus-
druck zu verwenden - selbstverstandlich sind beim ,gewichteten Pendlerpotenzial“ beide Ge-
schlechter eingeschlossen

Auspendler/-innen: sind jene Arbeitnehmer/-innen, die in Wien ihren Wohnort haben und zu ihrem
Arbeitsplatz nach Niederésterreich oder in das Burgenland auspendeln; (aus Sicht der Bundeslan-
der handelt es sich dabei um Einpendler/-innen)

Einpendler/-innen: bezeichnet jene Pendler/-innen, die aus dem Umland — also Niederdsterreich
und dem Burgenland — nach Wien einpendeln; (aus Sicht der Bundeslander sind dies Auspendler/-
innen)

Pendler/-innen: sind in dieser Publikation Arbeitnehmer/-innen, die entweder in Wien wohnen und
in Niederosterreich oder im Burgenland ihren Arbeitsplatz haben, oder aber im Burgenland oder in
Niederdsterreich wohnen und in Wien ihren Arbeitsplatz haben; Personen die innerhalb ihres Bun-
deslandes pendeln sind nicht Inhalt dieser Studie; wo nicht explizit von ,Personen®, wie etwa bei den
Angaben der Routing Analsysen, gesprochen wird sind bei den ausgefuhrten Zahlen Tagespendler/-
innen gemeint

Personen: absolute (ungewichtete) Zahl der Personen, die in die jeweiligen Analysen und Gewich-
tungen einbezogen wurden

gPP = gewichtetes Pendlerpotenzial = gewichtete Pendlerpotenziale: Die Potenzialbewertung
erfolgte durch ein an die Peperna-Kurve (Peperna, 1982) angelehntes, abnehmendes Gewichtungs-
system. D.h. mit zunehmender Entfernung wird es immer unwahrscheinlicher, dass die betreffende
Person die Bahn nutzt. Bei dieser Ermittlung des Beitrags eines Wohn- oder Arbeitsortes einer Per-
son zum Potenzial einer Haltestelle wurden adaptierte Akzeptanzfunktionen je nach Lage der Halte-
stelle (stadtisch, landlich) und nach Bedienqualitat angewendet. Auch die der Art des Arbeitsverhalt-
nisses wurde berlcksichtigt. Damit gibt die Hohe bzw. die Zahl des gewichteten Pendlerpotenzials
also die Zahl der potenziellen taglichen Bahnpendler/-innen wieder

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort: geben die Ergebnisse der Gewichtungen aus dem
Verhéltnis Wohnadresse zur Bahnhaltestelle wieder; vereinfacht gesagt wird damit dargestellt wie
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viele Tagespendler/-innen eine Haltestelle/eine Bahnachse aus Sicht des Wohnstandortes potentiell
Nutzen kdnnten

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort: geben die Ergebnisse der Gewichtungen aus dem
Verhdltnis Adresse des Betriebs, also des Arbeitsortes zur Bahnhaltestelle wieder; vereinfacht ge-
sagt wird damit dargestellt wie viele Tagespendler/-innen eine Haltestelle/eine Bahnachse aus Sicht
des Arbeitsortes potentiell Nutzen kénnten

Routing: = Pendelrouten; da fir jede Person Wohn- und Arbeitsort bekannt sind, kann durch Zu-
ordnung an die Bahnhaltestellen und Bahnlinien ermittelt werden, welche Routen die Arbeitnehmer/-
innen potentiell nutzen kénnen
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1 AUFGABENSTELLUNG

Mit 9.Dezember 2012 erfolgte die Er6ffnung der neuen Westbahnstrecke tber das Tullnerfeld und
die Teileroffnung des Wiener Hauptbahnhofes. Fir viele Pendler/-innen brachte das kirzere Ar-
beitswege und neue Umsteigemdglichkeiten. Fiir einen Teil der Pendler/-innen bedeutete das OBB-
Fahrplankonzept aber auch Verschlechterungen: sie missen ofter umsteigen und haben damit zu-
sétzlich auch langere Fahrtzeiten, bei der AK gingen deshalb fiinf Mal mehr Beschwerden ein als
sonst zum Fahrplanwechsel.

Im Dezember 2015 wird in der Ostregion mit der Vollinbetriebnahme des Wiener Hauptbahnhofes
eine neue Ara des Regionalverkehrs auf der Bahn eingeleitet. Neue Infrastrukturen erlauben eine
Neuplanung bei den Durchbindungen der Bahnverbindungen durch Wien und bestimmen damit
ganz wesentlich, wo und wie oft die 60.000 Bahnpendler/-innen auf ihnrem Weg zur Arbeit nach Wien
kiinftig umsteigen miussen — ein grol3es Potenzial stellen auch jene 120.000 Pendler/-innen dar, die
aktuell noch mit dem Auto in die Stadt kommen. Gleiches gilt auch fur die rund 60.000 Wiener/-
innen, die aus der Stadt auspendeln, weil sie ihren Arbeitsplatz im Wiener Umland haben. Da die
Arbeiterkammern Wien, Niederdsterreich und Burgenland sowohl tber die Daten der Wohnorte als
auch Uber die Adressen der Arbeitssorte der Pendler/-innen nach Wien und aus Wien in das Umland
verflgen, sollten diese Informationen genutzt werden, das Bahnangebot optimaler auf die Pendel-
routen auszurichten. Aus diesem Grund wurden folgende zwei Analysen durchgeftihrt.

1.1 Analysen des Pendler/-innenpotenzials

Der erste Teil der Analyse umfasste — mit der Datengrundlage der Gesamtdaten — die Darstellung
des Pendler/-innenpotenzials fur die Bahn. Dabei wurde ausgehend von den Bahnachsen, die Wien
mit dem Umland verbinden, das Potenzial an Ein- und Aus- Pendler/-innen dargestellt, die die Bahn
fur den Arbeitsweg nutzen kdnnten. Bei diesem Arbeitsschritt ging es also um Identifikation und
Berucksichtigung der Entfernungen der Wohnadressen aber auch der Arbeitsplatze von den jeweili-
gen Haltestellen. Differenziert wurde die Erreichbarkeit in einen Nahbereich mit bis zu drei Kilome-
tern - also Raddistanzen - und mit bis zu neun Kilometern - also die Erreichbarkeit mit dem Auto.

Als Endprodukt wird im weiteren Verlauf fur jede der Bahnachsen dargestellt, wie viele Pendler/-
innen potenziell die Bahn nutzen kdnnten. Dargestellt wird je Bahnachse anhand von Karten und
Tabellen wie hoch die Potenziale aus Sicht der Anwohner/-innen aber auch aus Sicht der Arbeitsor-
te sind. Dabei wurden die absoluten Zahlen der Pendler/-innen nach Arbeitsumfang (Vollzeit, Ge-
ringfiigig etc.) aber auch nach Akzeptanz der Haltestellenentfernung (die Nutzung des OV nimmt ja
mit zunehmender Entfernung zur Haltestelle ab) gewichtet, womit als Ergebnisse die Zahl der po-
tenziellen taglichen Pendler/-innen Haltestellengenau vorliegen.

Im Anhang findet sich demnach detailliertes Datenmaterial inklusive der Darstellung des Fahrgast-
potenzials fur jede einzelne Haltestelle. Somit liegen bei Fragestellungen nach Bedienhaufigkeiten
von Bahnhaltestellen sowie deren Ausstattung mit Park&Ride bzw. Fahrradabstellplatzen detaillierte
Daten vor. Im Hinblick auf Fahrradabstellanlagen wurde den Potenzialen auch die Ist-Situation ge-
geniibergestellt, um den Umfang an notwendigen AusbaumaRnahmen bezifferbar zu machen.
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Veranschaulicht wird auch die geographische Verteilung und die Anzahl des gewichteten Pendlerpo-
tenzials, die abseits der Bahnachsen wohnen und damit einen erschwerten Zugang zum OV haben
(gewichtetes Pendlerpotenzial an den Bahnachsen + gewichtetes Pendlerpotenzial abseits der Bah-
nachsen = Gesamtzahl von rund 155.000).

In Summe werden in diesem ersten Teil der Studie sowohl die Einpendler/-innen nach Wien, als
auch die Auspendler/-innenstrome aus Wien nach Niederésterreich und in das Burgenland darge-
stellt. Da diese Pendler/-innen Mitglieder der AKNO bzw. der AK-Bgld sind, wurde die Studie in Ko-
operation der drei Arbeiterkammern Wien, Niederésterreich und Burgenland durchgefuhrt.

1.2 Analyse der Pendlerstromverteilungen

Zusétzlich zu den Potenzialen je Bahnachse wurden die Wege zwischen Wohn- und Arbeitsort auf
das Eisenbahnnetz umgelegt. Mittels Potenzialbelastungen wurde ermittelt, welche Durchbindungen
durch den Hauptbahnhof Bahnsteige 3 bis 12 (Hbf. Bahnsteig 03-12) sinnvoll erscheinen und ob
eine Durchbindung der Pottendorferlinie Uber den Hauptbahnhof Bahnsteig 1 und 2 (Hbf. Bahnsteig
01-02) auf die S-Bahn-Stammstrecke argumentierbar ist.

1.3 Rahmenbedingungen

1.3.1 Bahnachsen

Um die Auswertung angebotsorientierter gestalten zu kénnen, wurden Bahnachsen definiert, wie in
Tabelle 1 dargestellt. Abbildung 2 veranschaulicht im Untersuchungsgebiet die Haltestellen- und
Streckenzuordnung zu den Bahnachsen. Von der griinen Westachse (1) bis zur dunkelorangen
Franz-Josefs-Bahn (14), der rote S-Bahn-Kern (15) ist grof3teils von den Haltestellenpunkten ver-

deckt.
Nr. Bahnachse Name Bahnachse

1 Westachse

2 Sudachse

3 AuRere Aspangbahn
4 Innere Aspangbahn
5 Mattersburgerbahn

6 Pottendorfer Achse

7 Pannonia Bahn

8 Ostachse

9 Pressburgerbahn

10 Marchegger Ostbahn
11 Nordachse

12 Laaer Ostachse

13 Nordwestbahn

14 KFJ-Achse

15 S-Bahn-Kern

0 AuRerhalb der Potenzialflachen

Tabelle 1: Zusammenfassung der Haltestellen und Strecken nach Bahnachsen
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Aufgabenstellung

Abbildung 2: Haltestellen- und Streckenzuordnung zu den Bahnachsen in der Auswertung.
Ausschnitt Untersuchungsgebiet

Achsen werden als ,Achse” bezeichnet, wo zur namensgebenden Hauptbahn noch Nebenaste her-
angezogen worden sind. Ist nur eine Strecke inkludiert, heilt die Achse ,Bahn®. Die Namen ent-
stammen aus dem OBB-Kursbuch 2013.

1.3.2 Ausgangspunkt der Analysen

Nachfolgend die wichtigsten Grundlagen und Ausgangspunkte fir die in dieser Studie beschriebe-
nen Analysen:

B Die reine Lage der Koordinaten und die Luftlinien-Distanz zur Haltestelle sind fiir das Haltestel-
lenpotenzial entscheidend. Es wurden keine Stralennetzdistanzen ermittelt. Die Distanz auf
dem Eisenbahnnetz ist fur das ,statische Routing entscheidend.

B Es wird kein Verkehrsmodell mit Frequenzen, Kapazitaten oder Fahrzeiten der Strecken und
Haltestellen hinterlegt.

B GroRRunternehmen mit Filialstruktur nehmen im Regelfall eine Verortung der Mitarbeiter in der
Zentrale vor. Diese Daten haben fiir tatsachliche Pendelbewegungen keine faktische Aussage-
kraft. Daher wurde fur die Routenberechnung ein um diese Falle bereinigter Datensatz verwen-
det. Als Unternehmen mit Filialstruktur wurden dabei in einem ersten Schritt Firmen mit mehr
als 250 Mitarbeiter/-innen herausgegriffen. In dieser Untermenge wurde manuell untersucht, ob
eine Filialstruktur vorhanden ist — die Datenséatze dieser Unternehmen wurden ausgeschieden.
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Bei Mitarbeiterzahlen von kleiner gleich 250 wurde als Hypothese davon ausgegangen, dass
keine Filialstruktur vorliegt. Es erfolgte keine manuelle Prifung wie bei den Grofunternehmen.

B Die Datenqualitat der Wohn- und Arbeitsorte je Bundesland war unterschiedlich. Die AK Wien
hatte die Wohnortdaten der Wieneinpendler aus NO und Burgenland auf den Wohnortmittel-
punkt geokodiert. Die Arbeitsadressen in Wien sind genaue X/Y-Koordinaten. Die AK NO und
AK Burgenland haben von den Wohn- und Arbeitsorten ihrer tiber die Bundeslandgrenzen NO-
W und B-W pendelnden Mitglieder adressenscharfe Datenséatze, jedoch keine X/Y-Koordinaten.
Die Wiener Adressen dieser beiden AKs wurden im Rahmen der Studie durch eine GIS-
Anwendung geokodiert.
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2 METHODISCHE VORGEHENSWEISE

2.1 Datengrundlage

Datengrundlage sind die ca. 175.000 AK Wien Mitglieder mit Wohnsitz in Niederdsterreich und Bur-
genland (Wien-Einpendler), die ca. 50.000 AKN& Mitglieder mit Wohnsitz in Wien (also Wien-
Auspendler oder Niederdsterreich Einpendler, in der Studie als Auspendler bezeichnet) und die ca.
3.000 AK Burgenland Mitglieder mit Wohnsitz au3erhalb des Burgenlands, die von den drei Arbei-
terkammern zur Verfigung gestellt wurden. In Summe umfasste der Ausgangsdatensatz damit die
Pendelmerkmale von rund 229.000 Personen. Die Datenséatze beinhalten Informationen zu den ge-
ographischen Koordinaten sowohl des Wohn- als auch des Arbeitsortes, dem Geschlecht, der Art
des Arbeitsverhaltnisses, einem allfalligen geringfigigen Arbeitsverhéltnis und dem Alter.

Datensatz und Eigenschaften Bgld. ‘ NO ‘ Wien
Arbeitsortadressen 3.034 49.631 176.310
Arbeitsortadressen (< 250 Mitarbeiter) 3.034 49.631 112.579
Wohnadressen 3.023 49.631 175.008
Anzahl Koordinaten Arbeitsortadressen 3.034 49.631 111.636
Genauigkeit Koordinaten Arbeitsortadressen STR STR ADR
Anzahl Koordinaten Wohnadressen 3.023 49.631 111.636
Genauigkeit Koordinaten Wohnadressen ADR ADR STR
Gewicht Arbeitsverhéltnis (Gpva) > 0 2.920 48.674 11.629
Anzahl Personen nach Gewichtsselektion 2.859 40.291 100.962
Anzahl Pers. auBerhalb Potenzialflachen SLOW 42.487

Anzahl Pers. auBerhalb Potenzialflachen MIV 65.206

Anzahl Pers. auBerhalb Potenzialflachen MIV und SLOW 10.670

Anzahl Pers. innerhalb Potenzialflachen MIV oder SLOW 144.112

Unique routes Gesamtsatz 640 5.024 11.918
Unique routes, bereinigt um Hst. Wohnort = Hst.Arbeitsort 640 5.011 11.907
Unique routes 17.558

Unique routes, bereinigt um Doppelte iiber Datenséatze (Bgld., NO, Wien) hinweg 17.472

- Routing auf Eisenbahnnetz ‘

STR...StraBenmittelpunkt-genau, ADR...Adress-genau

Tabelle 2: Préazisierung und Selektion der Datensétze, deren Eigenschaften und Anzahl im
Verlauf der Analyse
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Fur die adressgenau geokodierten Daten erfolgte eine zusatzliche Geokodierung durch die Firma
WiGeoGis. Als ausreichend wurde eine Kodierung mit der Genauigkeit auf StraRenmittelpunkt er-
achtet. Die in unterschiedlichen Datensatzen mit den Personen verbundenen Koordinaten wurden
Uber eindeutige, numerische Schlissel zusammengefiihrt. Somit standen fur die Personen X/Y-
Koordinaten des Wohnortes und des Arbeitsortes zur Verfigung. Tabelle 2 zeigt die aufgabenbezo-
gene Prazisierung und Selektion der Datensétze, deren Eigenschaften und Anzahl im Verlauf der
Analyse.

Vom Ausgangsdatensatz der rund 229.000 Pendler/-innen mit vorhandenen Betriebsadressen wur-
den letztlich (nach Aussonderung von Betrieben Uber 250 Mitarbeiter/-innen) die Adressen von et-
was mehr als 160.000 Pendler/-innen in die Analysen einbezogen. Bei den Wohnorten verringerte
sich die Anzahl von Anfanglich rund 228.000 auf rund 164.000. Durch die Aussonderung der Unter-
nehmen mit Filialstruktur werden somit die gewichteten Pendlerpotenziale grundséatzlich zwar unter-
schatzt, bei den Pendelrouten werden damit aber treffsicherere Ergebnisse in Bezug auf die Ver-
flechtungen und die Arbeitszentren erzielt. Das bedeutet, dass bei den Potenzialschatzungen die
Arbeitswege von ca. 28 Prozent bzw. 64.000 Personen nicht beriicksichtigt wurden.

Als erstes und sehr wesentliches Ergebnis fallt auf, dass in Summe 144.112 Personen innerhalb der
MIV- und SLOW-Einzugsbereiche der Bahnhaltestellen leben und nur 10.670 auf3erhalb. Das be-
deutet, dass weniger als sieben Prozent der Personen weiter als neun Kilometer von der nachsten
Bahnstation entfernt leben.

2.2 Das Netz

Die Daten fur das gesamte Netz der 2013 in Betrieb befindlichen Strecken und Haltestellen in Bur-
genland, Niederosterreich und Wien wurden von der OBB-Infrastruktur AG zur Verfiigung gestellt. In
Abbildung 3 sind die Strecken und Haltestellen dargestellt, blaue Haltestellen haben ihre Lage in
stadtischen Zonen gemal Definition der Statistik Austria. Im Burgenland wurde die Steirische Ost-
bahn mit zwei Haltestellen, die lediglich als ,Inselbetrieb“ fur die Fragestellung zur Verfligung ge-
standen ware, aus dem Analysedatensatz wieder entfernt. Mit Jahresmitte 2013 ist der tatsachliche
Verkehr Neckenmarkt-Horitschon — Deutschkreuz nach kurzzeitiger Wiederinbetriebnahme wieder
eingestellt worden, was aber in unserer Analyse unbeachtet blieb.

Fur die netzbasierte Verbindungsanalyse mit dem ArcGIS ,Network Analyst von der Wohnort-
Haltestelle zur Arbeitsort-Haltestelle wurden einige Ergéanzungen im bestehenden OBB-Graphen
vorgenommen (siehe Abbildung 4 und Abbildung 5):

B Erst in den letzten Jahren ausser Betrieb genommene Strecken, z.B. Sidwestbahn zwischen
Weissenbach-Neuhaus und Hainfeld NO

B Temporar geschlossene Strecken: Anbindung Innere Aspangbahn — Ostbahn

B Strecken die bestehen, aber nicht im planmafligen Personenverkehr geniitzt werden: Florids-
dorfer Hochbahn, Freudenauer Hafenbriicke, Donauuferbahn von Freudenau bis zur Station
Handelskai, Spange Inzersdorf, Donaulandebahn Uber Kledering, Spange Nussdorf, alle Relati-
onen in SURenbrunn, Schleifen in Kledering

B Noch nicht fertiggestellte Strecken: Lainzer Tunnel

B Geplante Strecken: Spange Wulkaprodersdorf, Spange Ebenfurth, Gétzendorfer Spange
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Abbildung 5 beinhaltet auch die Donauuferbahn westlich von Krems und die Verbindung Oberlois-
dorf — Neckenmarkt-Horitschon, die jedoch beide nicht netzwirksam sind, da nur Haltestellen im
Bestandsnetz firr die Potenzialgenerierung herangezogen worden sind.
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Abbildung 4: Netzerganzungsmaflnahmen (rot-schwarze Linie) in NO und Burgenland

Zuséatzlich wurden noch an drei Ortlichkeiten Umsteigewege zu FufR in das Netz mit aufgenommen,
die sich aufgrund grof3er raumlicher Nahe und der Bedeutung als Umsteigeweg von Haltestellen
ergeben:

B Wien Hbf. Bahnsteig 01-02 <-> Wien Hbf. Bahnsteig 03-12

B Wien Handelskai Bahnsteig 1-2 (S-Bahn-Stammstrecke) €<-> Wien Handelskai Bahnsteig 11-
12 (Donauuferbahn)

B Obersdorf NO Bahnsteige 1-2 (Laaer Ostbahn) €-> Obersdorf NO Bahnsteig 3
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qualitat' symbolisiert: gelb = 1, orange = 2, rot = 3; Ausschnitt Wien

1 1 = Basisservice, S-Bahnen oder iiberall stehenbleibende Zige halten; 2 = erweitertes Service, Regionalziige und

Regionalexpresse die in Hst. 1 durchfahren, halten hier; 3 = Fernverkehrshaltepunkt
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2.3 Ermittlung der Bahnpotenziale

Die raumlich verteilten Pendlerdaten, also die Adressen des Wohn- und des Arbeitsortes, wurden
einer GIS-basierten Analyse unterzogen, die mit dem Softwarepaket ,ArcMAP 10.0“ der Firma ESRI
sowie der zugehorigen Extension ,Network Analyst“ vorgenommen wurde.

- (A) Straight-line distances

4 . (B) Straight-line distances and
and all-or-nothing function | _[]

distance-decay weighting

L

1

N

\ : \:_\ S mEil _.-—':
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Abbildung 6: Kombinationen von Luftlinie, Netzwerklange und Abstandsabnahmefunktion

Abbildung 6 veranschaulicht die Kombination von Luftlinie (1. Reihe) und Netzwerklange (2. Reihe)
mit einer Treppenfunktion (1. Spalte) und einer Abstandsabnahmefunktion (2. Spalte). Diese ergibt
vier grundsatzliche Moéglichkeiten. In der vorliegenden Arbeit wurde eine abgetreppte Version von
(B) gewahlt, da kein StralRennetz fur die Verbindung Adresspunkt — Haltestelle zur Verfiigung steht
(Gutierrez et al., 2011).

Die Potenzialbewertung erfolgt durch ein an die Peperna-Kurve (Peperna, 1982) angelehntes, ab-
nehmendes Gewichtungssystem. Die Gewichtung des Beitrags eines Wohn- oder Arbeitsortes einer
Person zum Potenzial einer Haltestelle setzt sich zusammen aus:

B Der Art des Arbeitsverhéaltnisses Gpya (z.B.: Vollzeit = 1,0, Bildungskarenz = 0,5, Angestellter
Familienhospiz-Karenz = 0,30, Ferial-Angestellter = 0,20, Kinderkarenz = 0,0). Die genauen
Gewichtungen und die Anzahl der betroffenen Datensétze sind im Anhang 2 angefihrt

B Der Lage der Haltestelle (stadtisch (L1) oder landlich (LO) gemaf Statistik Austria, siehe Abbil-
dung 7)

B Der Bedienqualitat der Haltestelle (1 — Basisservice, S-Bahnen oder Uberall stehenbleibende
Zuge halten; 2 — erweitertes Service, Regionalziige und Regionalexpresse die in Hst. 1 durch-
fahren, halten hier; 3 — Fernverkehrshaltepunkt)
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Die Haltestellenlage und die Bedienqualitat ergaben zusammen das Akzeptanzkurvengewicht Gaxz.
Somit ergab sich aus der Anzahl der Personen in der selben Potenzialflache die Formel fir das ge-
wichtete Pendlerpotenzial einer Haltestelle i fir die Zugangsverkehrsmittel SLOW/ MIV und die
Wohn- und Betriebsstandorte zu:

gPPi,SLOW/MIV,WHG/BTR = an 'GAKZ,SLOW/MIV,WHG/BTR 'GDVA,j
i

2.3.1 Haltestellen

Die territorial dreifach differenzierte Lage (urban, suburban, rural) der Haltestellen gemanR Statistik
Austria wurde aggregiert auf das Kriterium, ob die Haltestelle in der Kernzone liegt (urban) oder
nicht (suburban, rural) — siehe Abbildung 7 fiir Gesamtdsterreich. In unserer Einordnung fallt Halte-
stellen im urbanen Raum (Kernzone) der Lagewert 1 zu, alle anderen Haltestellen, die in suburba-
nen oder ruralen Gemeinden zu liegen kommen, erhalten den Lagewert O.

Territorial Type

- urban

suburban

rural

Abbildung 7: Einteilung der raumlich funktionalen Lage der Gemeinden fur Gesamtoster-
reich gemal Statistik Austria in urban, suburban und rural
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Reisezeit

Abbildung 8: Schema der Aufteilung von Verkehrsmitteln nach der Reisedauer (“Reise-

zeit”); (Amtmann et al., 2009)
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Abbildung 9: Ansprechbarkeitskurven des Zugangs zu OV-Haltestellen im Arbeitsstatten-

verkehr; (Peperna, 1982)

Ausgehend vom Reisegesetz-Schema aus Abbildung 8 sowie den Akzeptanzkurven nach Peperna
(Abbildung 9) wurden den Haltestellen in Abhéngigkeit von der raumlich funktionalen Lage (LO oder
L1) sowie der Bedienqualitat (S1, S2 oder S3) unterschiedliche Akzeptanzkurven (Abbildung 10 bis
Abbildung 15) zugewiesen. Die Akzeptanzkurve unterteilt sich in SLOW-Modes (rote Kurven, damit
sind Zugange zu OV-Haltestellen zu Ful? und mit dem Rad gemeint) und Motorisierten Individual-
verkehr (MIV = blaue bzw. griine Kurven). Die oberen Kurvenverldufe (MIV) zeigen die Summenkur-
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ve der Akzeptanz, die unteren Kurven den Akzeptanzverlauf fiir jeden Mode (ber die Entfernung zur
Haltestelle. Vereinfacht dargestellt wurden die Entfernungen rund um die Haltestellen in 18 Segmen-
te zu je 500 m eingeteilt und 6 Haltestellentypen (zwei Lagen, drei Bedienqualitdten) mit unter-
schiedlichen Akzeptanzkurven versehen. Die Unterschiede in den Akzeptanzkurven fanden im 500
m Raster statt, um die Komplexitat und somit den Rechenaufwand fir die raumlichen Operationen in
GIS bewadltigbar zu halten. Mit der Lage und der Bedienqualitat wurde die unterschiedlich starke
Attraktivitdt von Haltestellen untereinander gestaffelt in vereinfachter Form abgebildet. Die Lage und
die Bedienqualitat fuhrten zu einer Verschiebung der Kurven in horizontaler Richtung, ausgenom-
men bei den SLOW-Modes. Bei diesen wurde von einer lagemafigen Indifferenz der Kurven ausge-
gangen.

Die Bedienqualitat (Sn) ist ein relativer, tbersichtsmagiger Parameter zur Klassifikation des Bedien-
angebots der Haltestellen untereinander. Jede Haltestelle im Netz, die von Ziigen bedient wird er-
hielt zumindest S1. Dort halten S-Bahnen oder Regionalziige, die in allen Haltestellen an der Linie
halten. S2-Haltestellen zeichneten sich dadurch aus, dass an ihnen Ziige halten, die in den benach-
barten Sl1-Haltestellen durchfahren. Es handelt sich dabei meistens um Regionalexpresse. S3-
Haltestellen schlief3lich zeichneten sich dadurch aus, dass an ihnen auch noch der Fernverkehr halt.
Fur das weitere Handling ergaben sich nun 6 unterschiedliche Kombinationen (Combi-Codes) aus
Lage und Bedienqualitat (Tabelle 3). Tabelle 4 zeigt eine Aufteilung der in Summe 459 Haltestellen
nach diesen Lageparametern.

Combi-Code ‘ Lage Kernzone Bedienqualitat

1 1 S1

2 1 S2
3 1 S3
4 0 S1
5 0
6 0

S2
S3

Tabelle 3: Combi-Code als Funktion von Lage und Bedienqualitat

Haltestellen-
KenngroRe
Lage Kernzone 0
Lage Kernzone 1
Bedienqualitat S1
Bedienqualitat S2
Bedienqualitat S3
Combi-Code 1
Combi-Code 2
Combi-Code 3
Combi-Code 4
Combi-Code 5

Nl Combi-Code 6

Anzahl 459 353 106 358 89 12 76 20 10 282 69

Tabelle 4: Haufigkeit der Haltestellen nach: Lage in Kernzone oder au3erhalb, Bedienquali-
tat S1 bis S3 und Combi-Code 1 bis 6

Abbildung 10 bis Abbildung 15 zeigen die sich ergebenden sechs unterschiedlichen Akzeptanzfunk-
tionen, die zu einer resultierenden Verteilung der Akzeptanzgewichte gemaf Abbildung 16 fihren.

22 Arbeiterkammer Wien



SlowModes Summe
L0+1 Lo
8 st

Methodische Vorgehensweise

Akzeptanz [%]
2

009
000}
0003

SlowModes
Lo+t MV
Lo
| st

000g

000H

0004

0009 —
0004
0008
0006

Distanz [m]

Akzeptanz [%]
o

_._|_I

B

000¢g

0004

0009

0004 —
0004
0008

E g g
Distanz [m]
Abbildung 10: Akzeptanzfunktion LO, S1; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =
Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurve, MIV (blau) und
SLOW-Modes (rot)
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Abbildung 11: Akzeptanzfunktion LO, S2; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =
Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurven, MIV (blau)
und SLOW-Modes (rot)
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Abbildung 12: Akzeptanzfunktion LO, S3; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =
Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurven, MIV (blau)

und SLOW-Modes (rot)
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Abbildung 13: Akzeptanzfunktion L1, S1; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =
Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurven, MIV (grin)
und SLOW-Modes (rot)
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Abbildung 14: Akzeptanzfunktion L1, S2; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =
Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurven, MIV (grin)
und SLOW-Modes (rot)
g SlowModes Summe
E 5 &
g

T
{

000
0004
0009
0004
0008

g

o
Distanz [m]

005
0004
0004

Akzeptanz [%]

{

I

004
oooy
0004
000#
0009
0009
0004
ooog
000¢

Distanz [m]
Abbildung 15: Akzeptanzfunktion L1, S3; x-Achse = Distanz von der Haltestelle, y-Achse =

Akzeptanzgewicht Gakz; Oben: Summenkurve (rosa), unten: Differenzkurven, MIV (grin)
und SLOW-Modes (rot)
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Abbildung 16: Die resultierenden Lagegewichte Gakz fiir die Verkehrsmittel SLOW und
MIV, gestaffelt nach der Lage der Haltestelle, ihrer Bedienqualitdt und der Entfernung (der
AuRenbegrenzung des Ringes) vom Haltestellenpunkt

2.3.2 Potenzialflachen

Aus den Akzeptanzfunktionen ergeben sich fur die Haltestellen die Potenzialflachen, die getrennt
nach Zu- und Abgangsverkehrsmittel SLOW (siehe Abbildung 17) und MIV (siehe Abbildung 18)

ausgewiesen sind.

Als SLOW werden Einzugsbereiche bis zu drei Kilometern bezeichnet. Dies sind ideale Fahrraddis-
tanzen. MIV Potenziale sind mit bis zu neun Kilometern begrenzt.
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2.4 Routing

Die Wohn- sowie die Betriebsadressen wurden gemanR der Lage in den Potenzialflachen fur die Zu-
gangsverkehrsmittel SLOW und MIV den Haltestellen zugeordnet. In der Extension “Network Ana-
lyst” wurde die Routine ,Vehicle Routing Problem* ausgewahlt und den aufgabenspezifischen Be-
diurfnissen angepasst. Statt 144.112 identen Routen aller einzelnen Personen zwischen ihren Aus-
gangs- und Endhaltestellen wurden nur 17.472 Unique Routes (siehe Tabelle 2:) mit kumulierten
Gewichten (Personenanzahl (Count), Gpya, GakzmvisLowwHestr) auf dem Netz geroutet. Aus dem
OBB-Bestands-Graphen, den eigenen Netzerganzungen, den Umsteigerelationen, den Haltestellen
und den verbindenden Nodes wurde ein ,Network Analyst‘-Netz erstellt. Zuséatzlich wurden noch
sogenannte Turn-Restrictions definiert, die eine Verbindung Uber spitze Gleisverzweigungswinkel
verunmdglichen und eine ,Routenumkehr” nur in der nachstgelegenen Haltestelle erméglichten (sie-
he Abbildung 19).

Abbildung 19: Prinzip der Turn-Restrictions. Links: nicht mdgliche Fahrtroute, rechts: még-
liche Fahrtroute (Richtungswechsel/Umstieg in Hst.)

Ein Richtungswechsel bzw. Umstieg in Hst. kann fur eine Personenverkehrsverbindung nicht Gber’'s
spitze Eck erfolgen, sondern nur in Haltestellen durch Umsteigen auf einen anderen Kurs oder stiir-
zen der Garnitur.
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3 ERGEBNISSE

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Potenzialermittiungen und der Routing-Analysen an-
hand von Karten und Vergleichen mit der Kordonerhebung (Zahlung des Stadtgrenzen berschrei-
tenden Verkehrs) vorgestellt. Details fiir die einzelnen Achsen finden sich dann im nachfolgenden
Kapitel, dem Kapitel vier.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass bei den Pendler/-innenpotenzialen auf das Bahnnetz fokussiert
wurde. Dies spielt vor allem bei den Routings eine Rolle, denn bei diesen wurden mdogliche Verbin-
dungen zwischen Bahnhaltestelle und Wohn- bzw. Arbeitsort mit anderen 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln (also stadtischer offentlicher Verkehr) nicht berticksichtigt.

In Summe ist davon auszugehen, dass das Bahnpotenzial sowohl bei den Potenzialberechnungen
als auch bei den Routings unterschatzt wird. Zum einen fihrte die Selektion von Betrieben mit Filial-
struktur (siehe 2.1 Datengrundlagen) zu einer Verringerung der berticksichtigten Personen und zum
anderen werden Pendler/-innen, die innerhalb eines Bundeslandes oder etwa durch Wien durch-
pendeln (also etwa Niederdsterreich — Wien — Burgenland) nicht berilicksichtigt. Trotz dieser Ein-
schrankungen ist die Aussagekraft der Analysen betrachtlich, immerhin wurden bei den Analysen
der gewichteten Potenziale und der Routen der Ein- und Auspendler/-innen die Daten von uber
144.000 Arbeitnehmer/-innen in der Ostregion bertcksichtig.

Die Lage der Bahnachsen und die Dichte der Wohnadressen im Untersuchungsgebiet werden in
Abbildung 20 und 21 veranschaulicht.
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Abbildung 20: Dichte der Wohnadressen, Basis=Gemeindepolygon (Blaue Hst.: Lage in
Kernzone gemaR Definition Statistik Austria); Farbton: je diinkler, umso dichter; Ausschnitt
Untersuchungsgebiet

Abbildung 21: Dichte aller Wohnadressen auf Basis eines quadratischen 2.000 m Rasters;
Farbton: je duinkler, umso dichter; Blaue Hst.: Lage in Kernzone (L1) gemaf3 Definition Sta-
tistik Austria; Ausschnitt Untersuchungsgebiet
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Ergebnisse

3.1 Gewichtete Pendlerpotenziale der Bahnachsen

Wie unter 2.3 naher dargestellt, wurden die Absolutwerte der in die Analysen einbezogenen Perso-
nen nach den Parametern Arbeitsverhaltnis und Entfernung zur Haltestelle gewichtet, wobei bei
letzterer auch die Lage und die Bedienqualitat berticksichtigt wurde.

In diesem Kapitel erfolgt ein Uberblick tiber die Ergebnisse der Potenzialermittlung und Routings an
den Achsen sowie eine Plausibilitatsiiberpriifung der Ergebnisse anhand von Verkehrserhebungen.
Weiters wird auch die Situation der Park & Ride sowie der Bike & Ride Platze insbesondere der
Mangel an letzteren aufgezeigt. Eine genauere Darstellung der einzelnen Achsen erfolgt in
Kapitel 4. Die gewichteten Pendlerpotenziale fiir Haltestellen (gPP;) nach Wohn- und Betriebsadres-
sen sowie eine Zuordnung der Haltestellen zu den Bahnachsen sind Anhang 2 zu enthehmen.

Die Verteilung des durchschnittlichen Alters der Pendler/-innen in den Potenzialflachen SLOW und
MIV der Haltestellen zeigt ein sehr einheitliches Bild (siehe Abbildung 22).

AK Pendleranalyse: Durchschnittliches Alter der Pendler/-innen
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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M Durchschn. Alter SLOW HDurchschn. Alter MIV |

Abbildung 22: Durchschnittliches Alter der Pendler/-innen in den Potenzialflachen SLOW
und MIV nach Bahnachsen

Die Verteilung des Geschlechts (Wohnadresse) variiert zwischen SLOW und MIV nur wenig (siehe
Abbildung 23 und Abbildung 24) und zeigt einen leichten Uberhang der Manner (50 — 60 %). Ledig-
lich im S-Bahn-Kern sind im Vergleich zu den anderen Bahnachsen mehr Manner unterwegs

(ca. 68 %).
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AK Pendleranalyse: Geschlecht der Pendler/-innen (SLOW)

(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 23: Geschlechtsverteilung der Pendler/-innen in den Potenzialflachen SLOW

nach Bahnachsen

AK Pendleranalyse: Geschlecht der Pendler/-innen (MIV)

(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 24: Geschlechtsverteilung der Pendler/-innen in den Potenzialflichen MIV nach

Bahnachsen
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Im Folgenden sind die absoluten Pendlerzahlen (Count oder Anzahl), die mit dem Dienstverhaltnis
gewichteten Pendlerzahlen und die gewichteten Pendlerpotenziale (gPP;) der Bahnachsen im Ver-
gleich dargestellt. Fir die Wohnstandorte sind dies Abbildung 28 bis Abbildung 30 und fur die Ar-
beitsplatz- bzw. Betriebsstandorte sind dies Abbildung 25 bis Abbildung 27 nach Eisenbahnachsen
akkumuliert dargestellt.

Die Wohnadressen ergeben ein gewichtetes Pendlerpotenzial auf der Westachse von 17.640
(MIV+SLOW) und auf der Stidachse 23.410 (MIV+SLOW). Der S-Bahn-Kern mit 15.457 sticht eben-
falls hervor. Betrachtet man die Betriebsadressen, so ergeben sich folgende Werte fiir das gewichte-
te Pendlerpotenial (MIV+SLOW): 20.098 Westachse, 23.204 Sidachse und 41.916 im S-Bahn-Kern.
Detailergebnisse flr die einzelnen Bahnachsen werden in Kapitel vier vorgestellt, weitere Tabellen
sind auch Anhang 5 zu entnehmen.

AK Pendleranalyse: Pendlerzahlen - Wohnort
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 25: Pendlerzahlen in den Potenzialflachen SLOW/MIV fir Wohnadressen nach
Bahnachsen
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AK Pendleranalyse: Gewichtete Pendlerzahlen - Wohnort
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 26: Personenanzahl gewichtet (Anzahl*Gpy,) in den Potenzialflachen
SLOW/MIV fiir Wohnadressen nach Bahnachsen

AK Pendleranalyse: Gewichtete Pendlerpotenziale - Wohnort
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 27: gewichtete Pendlerpotenziale gPP; (Anzahl*Gaxz*Gpya) in den Potenzialfla-
chen SLOW/MIV fir Wohnadressen nach Bahnachsen
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AK Pendleranalyse: Pendlerzahlen - Arbeitsort

(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 28: Pendlerzahlen in den Potenzialflachen SLOW/MIV fur Arbeitssadressen
nach Bahnachsen

AK Pendleranalyse: Gewichtete Pendlerzahlen - Arbeitsort
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 29: Personenanzahl gewichtet (Anzahl*Gpy,) in den Potenzialflachen
SLOW/MIV fur Arbeitsadressen nach Bahnachsen
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AK Pendleranalyse: Gewichtete Pendlerpotenziale - Arbeitsort
(Hst. nach Bahnachsen zusammengefasst)
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Abbildung 30: gewichtete Pendlerpotenziale gPP; (Anzahl*Gaxz*Gpya) in den Potenzialfla-
chen SLOW/MIV fir Arbeitsadressen nach Bahnachsen

3.1.1 Vergleich zur Kordonerhebung 2008-2010

Zur Einschatzung der GroélRenordnung der Differenz zwischen ermittelten Potenzialen und gemes-
senen Pendlerzahlen bietet sich ein Vergleich der achsenaggregierten Pendlerpotenziale mit der
Kordonerhebung fur Wien aus dem Zeitraum 2008-2010 (Rittler, 2011) an. Zuerst mussten einige
Achsen der vorliegenden Studie zu Korridoren zusammengefasst werden (siehe Tabelle 5), da die
Kordonerhebung die Linien zum Teil weniger fein aggregiert hat. Fir den Vergleich wurden aus der
Kordonerhebung nur die Werte der Bahnverbindungen herangezogen, dazu waren jedoch noch
nachfolgend beschriebene Datenaufbereitungen notwendig, da in der Kordonerhebung die Wege-
zwecke bei der Bahnnutzung nicht ausgewiesen sind. Auf Ebene der Korridore liegen an einer Stelle
die Verkehrsaufkommen auf der Schiene und im Bus und an anderer Stelle die Wegezwecke fir den
gesamten OV-Korridor, also auch die Zwecke ,zur Arbeit* fiir die Ein- und ,von der Arbeit* fiir die
Auspendler/-innen, vor. In Summe machte die Schiene im Durchschnitt rund 90 Prozent aus, ledig-
lich am Korridor Marchegg lag der Busanteil mit rund 50 Prozent wesentlich héher. Ausgehend von
diesen Daten wurden zuerst aus den OV-Daten je Korridor die Anteile der Arbeitswege im Zeitfens-
ter von 5-9 und jenem von 5-24 Uhr errechnet und im zweiten Schritt die Verkehrsaufkommen auf
der Schiene in den entsprechenden Zeitfenstern mit den errechneten Werten je Korridor gewichtet.
Damit liegen die Wegezwecke von und zur Arbeit auch auf der Schiene vor und kénnen mit den
Potenzialen verglichen werden.
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Korridor ’ Entsprechende Bahnachse(n)
St. Pélten Westachse
Modling Siidachse + Pottendorfer Achse
Bruck a.d. Leitha Ostachse + Innere Aspangbahn + Pressburgerbahn
Marchegg Marchegger Ostbahn
Géanserndorf Nordachse
Mistelbach Laaer Ostachse
Stockerau Nordwestbahn
Klosterneuburg KFJ-Achse

Tabelle 5: Aquivalenztabelle der Korridore der Kordonerhebung (Rittler, 2011) und der
Bahnachsen der vorliegenden Arbeit

Abbildung 31 zeigt den Vergleich des gewichteten Pendlerpotenzials am Wohnort (gPP), also der
potenziellen Wien-Einpendler/-innen, nach Korridoren mit der Anzahl der morgendlichen Wien-
Einpendler/-innen. In Abbildung 32 sind Wohn- und Betriebsadressen-Potenziale (also auch Poten-
ziale am Arbeitsort und damit Ein- und Auspendler/-innen) der Korridore mit den ganztagigen Wien-
Pendlern verglichen. In allen Korridoren sind die gewichteten Potenziale grol3er als die Messwerte.
Die augenscheinliche Tendenz aus beiden Diagrammen wird tber das Verhéltnis in Abbildung 33
bestatigt: Die gewichteten Pendlerpotenzialwerte liegen im Bereich des 1,2- bis 3,2-fachen der
Pendlerzahlen. Die Analysen zeigen, dass an allen Korridoren noch erhebliche ungenutzte Poten-
ziale brach liegen. Benchmark diirfte die Nordachse sein, hier ergeben sich noch Steigerungsmaog-
lichkeiten um knapp 20 Prozent bzw. rund 1.100 Pendler/-innen taglich. Demgegeniber ergeben die
Berechnung vor allem an den Korridoren Bruck an der Leitha und Mddling mit zusatzlich Uber
17.500 bzw. rund 15.900 mdglichen Bahnpendler/-innen enorme Potenziale. Weitere Schwerpunkte
stellen die Korridore St. Pdlten mit Uber 6.500, Klosterneuburg mit rund 6.200 und Stockerau mit
zusatzlichen 4.800 Pendler/-innen dar. In Summe bedeuten die nahezu doppelt so hohen Potenzia-
le, dass zusétzlich zu den derzeit rund 56.000 Bahn-Pendler/-innen Potenziale von nochmals uber
56.000 Pendler/-innen vorhanden sind, die rein bezugnehmend auf die Lage ihrer Wohn- und Ar-
beitsorte schon jetzt die Bahn nutzen kénnten.
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AK Pendleranalyse: Vergleich mit Wr. Kordonerhebung 2008-2010
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Abbildung 31: Vergleich der Wien-Einpendler/-innen auf der Bahn zwischen Betriebsbe-
ginn (5h) und 9h (ocker) mit den gewichteten Pendlerpotenzialen (gPP) fir den Wohnungs-
ort (blau) nach Korridoren
AK Pendleranalyse: Vergleich mit Wr. Kordonerhebung 2008-2010
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Abbildung 32: Vergleich der Wien-Ein- und Auspendler/-innen auf der Bahn zwischen Be-
triebsbeginn (5h) und 24h (gelb) mit den gewichteten Pendlerpotenzialen (gPP) fur Woh-
nungs- und Arbeitsort (blau) nach Korridoren
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AK Pendleranalyse: Verhéltnisse zu Wr. Kordonerhebung 2008-2010
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Abbildung 33: Verhdltnis von gewichteten Pendlerpotenzialen (gPP) und Wien-Ein- und
Auspendler/-innen auf der Bahn nach Korridoren. Cyan: Wohnortpotenzial zu Bahnpendlern
im Intervall 5-9 Uhr, Hellgriin: Wohn- und Arbeitsort-Potenzial zu Bahnpendlern ganztags

3.1.2 Haltestellen: Park & Ride und Bike & Ride

Anhang 3 beinhaltet die haltestellengenaue Auflistung der PKW-, Motorrad-, Car-Sharing- und Fahr-
radabstellplatze, die aus der Online-Datenbank der Haltestellen der OBB-Infrastruktur AG ermittelt
werden konnten. Demnach stehen derzeit knapp 27.600 Pkw, rund 600 Motorrad und rund 50 Car-
sharing Abstellplatze zur Verfiigung. Fir Pendler/-innen, die mit dem Rad zum Bahnhof kommen,
gibt es rund 13.800 Fahrradabstellplatze an den Bahnhdfen und Haltestellen. Demnach stehen fast
doppelt so viele Pkw- wie Fahrradabstellplatze zur Verfiigung.

Die Analysen der Verteilung der gewichteten Pendlerpotenziale am Wohnort im Fahrrad- und im
Pkw-Einzugsbereich ergeben, dass fast zwei Drittel der Potenziale im Nahbereich der Haltestellen
vorhanden sind. Das bedeutet, dass rund 80.000 Tagespendler/-innen im Umkreis von drei Kilome-
tern um die Bahnstationen wohnen. Beobachtbar sind auch sehr starke regionale Unterschiede. So
zeigt sich etwa auf der Ostachse und vor allem auf der Marchegger Ostbahn, dass die Siedlungs-
entwicklung offenbar nicht optimal auf die Bahnachsen ausgerichtet ist. Wesentlich besser ist dies
auf der West- und Stidachse gegeben, wo rund zwei Drittel der Pendler/-innen in Fahrraddistanz zu
den Bahnhaltestellen wohnen.
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AK Pendleranalyse: Verkehrsmittelanteil der Wohnortpotentiale
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Abbildung 34: die Bahnachsen im Vergleich — gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort
in Pkw- (=MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

AK Pendleranalyse: Verkehrsmittelanteil der Arbeitsortpotentiale
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Abbildung 35: die Bahnachsen im Vergleich — gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort in
Pkw- (=MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)
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Auch aus Sicht der Arbeitsplatzstandorte lasst sich ableiten, dass in Summe bei den Ein- und
Auspendler/-innen fast drei Viertel der Betriebe sehr nahe (bis zu drei Kilometer) an den
Bahnhaltestellen situiert sind. Aber vor allem an der Marchegger Ostbahn, der Pottendorfer Achse
und der Ostachse wird ersichtlich, dass Betriebsansiedelungen besser an den Bahnachsen
ausgerichtet werden kénnten.

Fur die haltestellengenaue Abschatzung des Bedarfes fur neue Fahrradabstellplatze (siehe letzte
Spalte in Tabelle Anhang 3) wurde folgende Methode angewendet. Die RVS? 03.07.11 zu Organisa-
tion und Anzahl der Stellplatze fur den Individualverkehr (FSV, 2008) geht bei den Fahrradstellplét-
zen von einem Zielniveau des Modal Split von 20 Prozent fur die Fahrradnutzung aus. Bereits 2010
wurde bei einer standardisierten Befragung (OIR, 2009) von Einpendler/-innen von Niederosterreich
nach Wien fir die Nordwestbahn und die Siudbahn festgestellt, dass 10 Prozent mit dem Fahrrad
zum Bahnhof kommen. Die Kordonerhebung (Rittler, 2011) kam bei den OV-Einpendler_innen nach
Wien in der Morgenspitze bis 9 Uhr zu dem Ergebnis, dass 46 Prozent zu FuR und 10,5 Prozent mit
dem Fahrrad zur Haltestelle kamen. Mit dem Pkw fuhren fast 38 Prozent und rund 4 Prozent wurden
zur Haltestelle gebracht. Somit ist das Modal Split Ziel fir das Fahrrad von 20 Prozent zwar generell
hoch fur Osterreich angesetzt — stadtische und landliche Gebiete gemeinsam betrachtet erscheint
dieses aber auch unter Bertcksichtigung des Ausgangsniveaus als Ziel fur die First-Mile im Arbeits-
pendelverkehr als sinnvoll und erreichbar.

AK Pendleranalyse: Anzahl und Bedarf an Radabstellanlagen
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Abbildung 36: Anzahl der vorhandenen und Bedarf an Radabstellanlagen nach Bahnach-
sen

Auf Basis dieser Uberlegungen wurden daher von der Summe der gewichteten Pendlerpotenziale
SLOW und MIV der Haltestelle 20 Prozent als Zielwert fir den Fahrradanteil herangezogen. War

2 RVS...Richtlinien und Vorschriften fur das StraRenwesen. Sie stellen das Normenwerk des Verkehrs- und Stra-

Renwesens dar, welches von der FSV (Forschungsgesellschaft Strae — Schiene — Verkehr, www.fsv.at) erarbei-
tet wird.
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dieser 20 Prozent Wert gro3er als das SLOW-Potenzial, so wurde statt des 20 Prozent Wertes das
SLOW-Potenzial als Richt-Stellplatz-Anzahl herangezogen. Damit wurde den regionalen Siedlungs-
aspekten Rechnung getragen und gewdhrleistet, dass Fahrradpotenziale auch nur dort ausgewie-
sen werden, wo die Menschen auch nur maximal drei Kilometer von der Haltestelle entfernt wohnen.
Fur die Ermittlung des Ausbaubedarfs wurde jeweils von den errechneten Zielwerten fiir den Fahr-
radanteil von 20 Prozent die Anzahl der bestehenden Fahrradstellplatze abgezogen.

Gemal des in dieser Arbeit ermittelten Gesamtpotenzials in der Ostregion ergibt sich damit ein Be-
darf von 17.286 Fahrradabstellplétzen, wie anhand der Gesamtsumme der letzten Spalte der Tabel-
le in Anhang 3 ersichtlich ist. Abbildung 36 gibt einen Uberblick tiber die Anzahl der vorhandenen
und den Bedarf an zusatzlichen Radabstellanlagen je Bahnachse wieder. Weitere Details fir die
einzelnen Achsen werden jeweils in Kapitel vier vorgestellt.

3.2 Routing

In einem ersten Analyseschritt wurden aus dem Ergebnis des Routings (fir alle 3 Bundeslanddaten-
satze getrennt) die Top-Destinationen unter den Unique Routes gewahlt. Dabei handelt es sich um
die Destinationen mit der Spannweite vom Maximalwert bis hinunter zu 30 Prozent vom Maximal-
wert der Summe Uber das gewichtete Pendlerpotenzial (gPP) auf einer Unique Route, siehe
Anhang 4.

Abbildung 37 bis Abbildung 39 zeigen dabei nach Bundesland die Top-Destinationen (1, rot) und
alle anderen Destinationen (0, grau). lhnen werden in schwarz alle Routen gegenibergestellt, die
durch den Hbf. Bahnsteig 03-12 gehen. Bereits hier ist gut zu ersehen, dass ein Grofteil der quanti-
tativ ins Gewicht fallenden Destinationen den Hbf. Bahnsteig 03-12 tangieren.

Im zweiten Analyseschritt wurden alle Routen mit ihnren Pendlerpotenzialen mit dem Streckennetz zu
einer Belastungsspinne verschnitten. In Abbildung 40 bis Abbildung 42 sind die gewichteten Pend-
lerpotenziale aller Routen aller Bundeslanddatensatze (Bundesland = Arbeiterkammer = Ar-
beitsadresse) als Belastung des Eisenbahnnetzes in drei unterschiedlichen Zoom-Stufen dargestellt
— vom Untersuchungsgebiet tUber Wien bis zum Hauptbahnhof. Eine maximale Belastung zufolge
gewichtetem Pendlerpotenzial (gPP) ergibt sich im Meidlinger Einschnitt mit 30.503 (siehe Abbil-
dung 42).

Im dritten Analyseschritt sollen noch zwei spezielle Aspekte genauer betrachtet werden. Dies bein-
haltet das Herausfiltern von

B Erstens jenen Routen, die den Hbf. Bahnsteig 03-12 berthren und fiir eine Durchbindung Uber
Hbf. Bahnsteig 03-12 interessant erscheinen;

B Zweitens jener Routen, die einen Verlauf Pottendorferlinie €-> S-Bahn-Stammstrecke (Hbf.
Bahnsteig 01-02) haben und daher fir eine Durchbindung auf diesem Verlauf in Erwéagung ge-
zogen werden sollten.

Detailergebnisse der einzelnen Achsen, wie etwa die Wohn- und Zielhaltestellen bei den Ein- aber
auch bei den Auspendler/-innen sind in Kapitel 4 dargestellt.
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3.2.1 Detailbetrachtung Durchbindung Hbf. Bahnsteig 03-12

Abbildung 43 zeigt alle Routen des gesamten Datensatzes (Burgenland+Niederésterreich+Wien),
die durch das Obergeschofl des Hauptbahnhofes (Hbf. Bahnsteig 03-12) laufen. Abbildung 44 zeigt
die Spinne der gewichteten Pendlerpotenziale.
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Abbildung 43: Alle Routen durch Hbf. Bahnsteig 03-12; Ausschnitt Untersuchungsgebiet
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3.2.2 Detailbetrachtung Durchbindung Pottendorferlinie - Hbf. Bahnsteig 01-02

Abbildung 45 zeigt alle Routen des gesamten Datensatzes (Burgenland + Niederdsterreich + Wien),
die die Pottendorferlinie und das Tiefgeschol3 des Hauptbahnhofes (Hbf. Bahnsteig 01-02) berih-
ren. In Abbildung 46 ist die Spinne der Belastung mit gewichteten Pendlerpotenzialen fir diese Rou-
ten dargestellt.
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4 DIE BAHNACHSEN IM DETAIL

Die folgenden Detailanalysen der betrachteten Bahnlinien und Bahnachsen gliedern sich jeweils in
zwei Abschnitte. Im ersten Teil der Achsendarstellungen werden die gewichteten Haltestellenpoten-
ziale dargestellt und im zweiten die Pendelrouten. Bei der Darstellung der gewichteten Pendlerpo-
tenziale wird jeweils auf die Potenziale am Wohn- sowie am Arbeitsort eingegangen Damit sind In-
formationen bis auf Haltestellenebene dariiber verfligbar, wie viele potenzielle Bahnpendler/-innen
im Einzugsbereich der Haltestellen wohnen und auch wie viele gewichtete Bahn-Tagespendler/-
innen an den Haltestellen arbeiten. Das Datenmaterial lasst auf dieser Ebene auch eine Differenzie-
rung zu, wie viele Pendler/-innen in Fahrraddistanzen (bis 3 Kilometer) und wie viele in Pkw Distan-
zen (bis 9 Kilometer) wohnen bzw. arbeiten. Erganzt werden diese Ausfliihrungen um die Darstel-
lung des Bedarfs an Fahrradabstellplatzen. Bei den Darstellungen der Haltestellen werden jeweils
die 20 aufkommensstarksten beriicksichtigt, um den Umfang der Ausfihrungen Uberschaubarer zu
halten, da vor allem bei den Zielen in Wien zum Teil bis zu 50 oder 60 Haltestellen relevant sind.
Weiters werden Werte mit gewichteten Pendlerpotenzialen unter 10 nicht genauer dargestellt.

Neben den gesamten gewichteten Pendlerpotenzialen werden bei den Achsenprofilen auch die
Routen in Form der aufkommensstarksten Haltestellen am Wohnort (also am Beginn der Pendelrou-
ten) und am Arbeitsort (am Ende der Pendelrouten) vorgestellt. Die Ziele in Wien bzw. auch die
Wohnverflechtungen in Wien bei den Auspendler/-innen werden dabei auch zu Achsen aggregiert
dargestellt, um mdgliche relevante Umsteigeverknipfungen besser sichtbar zu machen. Dabei wur-
de auf die Achsenzordnungen der Haltestellen beim Routing zurtickgegriffen. Bei den Routings ist
zu beachten, dass ausschlief3lich das Bahnnetz in die Analysen einbezogen wurde. Das bedeutet,
dass andere offentliche Verkehrsmittel, etwa in Wien das U-Bahn, Bus- und StralRenbahnnetz oder
auch OV Angebote an den Arbeitsorten in Niederosterreich und dem Burgenland, nicht beriicksich-
tigt wurden. Abgebildet werden damit die Pendler/-innenstrome auf der Bahn, in absoluten Zahlen
sind vor allem bei den Einpendler/-innen die Potenziale mit Sicherheit enorm unterschatzt. Aufge-
zeigt werden damit aber jene Verbindungen und Verknupfungsmaoglichkeiten, an denen Pendler/-
innen mdaglichst direkt mit der Bahn zu ihren Arbeitsorten kommen.

Durchschnittsbildungen der gewichteten Pendlerpotenziale pro Haltestelle bei den Routings und die
Verteilung der Einzugsbereiche machen die Werte zwischen den einzelnen Achsen vergleichbarer —
zudem zeigen sie mogliche Defizite bei der Siedlungsentwicklung bzw. bei den Betriebsansiedelun-
gen auf, wenn beispielsweise gewichtete Pendlerpotenziale Uberwiegend im Pkw-Einzugsbereich,
nicht jedoch im Nahebereich vorhanden sind.

4.1 Westachse

Im Einzugsbereich der Haltestellen an der Westachse leben aus Wohnortsicht rund 40.000 Perso-
nen. Aus Sicht der Betriebe haben knapp 45.000 Arbeitnehmer/-innen ihre Arbeitsplatze im Ein-
zugsbereich der Haltestellen. Gewichtet man diese Zahlen mit den Dienstverhéltnissen und den
Akzeptanzwerten der Haltestellenentfernungen so kommt die Zahl des téaglichen Pendelpotenzials
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auf knapp weniger als 18.000 aus Wohnortsicht und etwas mehr als 20.000 aus Betriebssicht. Inte-
ressant ist, dass die gewichteten Pendlerpotenziale aus Betriebssicht gré3er sind als jene aus Woh-
nortssicht. Das heil3t an den Haltestellen der Westachse arbeiten mehr Ein- und Auspendler/-innen,
als an ihr wohnen. Im Vergleich sind die Potenziale an der Westachse aus Wohnortssicht um rund
25 Prozent bzw. rund 5.800 tagliche Pendler/-innen geringer als an der Sidachse. Bei den Arbeits-
platzen im Einzugsbereich der Bahn zeigt sich, dass hier die Unterschiede zur Stidbahn, mit rund
3.100 Pendler/-innen weniger, geringer ausfallen. Betrachtet man die Gesamtzahl von 37.700 ge-
wichteten Pendler/-innen so liegt die Westachse im Gesamtaufkommen hinter dem S-Bahn-Kern mit
Uber 57.300 und der Sudachse mit Uber 46.600 an dritter Stelle.

Personen im Gewichtetes Anteil

Einzugsbereich  Pendlerpotenzial SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 15.765 11.591,7 66
MIV Wohnort 24.370 6.048,5 34
Summe Wohnort 40.135 17.640 100
SLOW Arbeitsort 19.208 14.869,6 74,0
MIV Arbeitsort 25.679 5.229,3 26,0
Summe Arbeitsort 44.887 20.099 100

Tabelle 6: Westachse — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in Pkw-
und Fahrraddistanz

4.1.1 Potenziale an der Westachse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Nicht berlcksichtigt sind bei diesen Potenzialberechnungen, wie oben erlautert, die Ziele und Rou-
ten. Auffallend ist, dass die gewichteten Pendlerpotenziale vor allem im Nahbereich der Haltestellen
besonders hoch sind. So wohnen zwei Drittel der Arbeitnehmer/-innen in Raddistanz von den Bahn-
haltestellen entfernt, bei den Betriebszielen sind es immerhin drei Viertel. Gerade bei den Haltestel-
len in der Region sind jedoch drei Kilometer eine besonders groRe Hirde fir Auspendler/-innen.

Aus Wohnortssicht sind die starksten Haltestellen der Westachse der Westbahnhof sowie Hutteldorf
in Wien, gefolgt von Tullnerbach-Pressbaum. Alleine an diesen drei Haltestellen wohnen rund
48 Prozent des gesamten Wohnorts-Potenzials an der Westachse.

Tabelle 7 gibt die 20 starksten Haltestellen wieder, an diesen wohnen in Summe rund 80 Prozent
der potenziellen Aus- bzw. Einpendler. Im Durchschnitt sind auch bei diesen Haltestellen die ge-
wichteten Pendlerpotenziale in den nahen Distanzen am grof3ten. Es zeigen sich aber auch lokal
sehr starke Unterschiede. So zeigt sich, dass in Tullnerfeld, Furth-Palt und Unteroberndorf die ge-
wichteten Pendlerpotenziale im Nahbereich besonders gering sind und eher durch die Einzugsdis-
tanzen mit dem Pkw zustande kommen. Hier ist unter Umstanden denkbar, dass durch entspre-
chende Siedlungsentwicklung noch Potenziale im Nahbereich entwickelt werden kénnen. Werte von
85 bis zu 100 Prozent der gewichteten Pendlerpotenziale im Nahbereich haben die Haltestellen
Unterpurkersdorf, Durrwien, Purkersdorf b. Wien Sanatorium, Wien Penzing. Aber auch Amstetten
sticht hier besonders hervor.
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Bike & Ride

Entsprechend der in 3.1.2 dargestellten Analysen stehen auf der Westachse derzeit rund 3.400
Fahrradabstellplatze zur Verfigung. Damit Pendler/-innen in den ndheren Einzugsbereichen ver-
mehrt mit dem Fahrrad zur Bahn kommen kdnnen ergibt sich ein Bedarf von zusatzlichen 2.800
Abstellplatzen. In der Region betrifft dies vorrangig Tullnerbach-Pressbaum, Eichgraben-Altlengbach
und Purkersdorf, wo rund 200, 140 und 130 Radabstellplatze fehlen. In Wien selbst ergeben die
Berechnungen vor allem Nachholbedarf am Westbahnhof — hier fehlen tiber 1.100 Fahrradstellplat-
ze. Bedarf gibt es demnach auch in Hutteldorf und Penzing mit rund 260 und rund 80 Abstellanla-
gen. Weitere Details kdnnen der Tabelle in Anhang drei entnommen werden.

Anteil an
SLOW Wohnort ~ MIV Wohnort \ohnort Wohnort Kumuliert

gesamt ——
N | [%] N | [%] N [%] [%]
Wien Westbahnhof 44738 | 749 | 14974 | 25,1 5.971,3 33,9 33,9
Wien Hutteldorf 892,4 | 64,0 502,9 | 36,0 1.395,3 7,9 41,8
Tullnerbach-Pressbaum 597,3 | 58,7 419,6 | 41,3 1.016,9 58 47,5
Purkersdorf b. Wien Zentrum 4956 | 62,1 302,3 | 37,9 797,9 4,5 52,0
Eichgraben-Altlengbach 441,2 58,4 314,6 | 41,6 755,7 4,3 56,3
St. Polten Hbf. 359,7 72,6 135,8 | 27,4 495,5 2,8 59,1
Neulengbach Stadt 229,7 | 47,2 257,2 | 52,8 486,9 2,8 61,9
Tullnerfeld 931 | 213 343,7 | 78,7 436,8 25 64,4
Wien Penzing 416,6 | 100,0 0,0 0,0 416,6 2,4 66,7
Unterpurkersdorf 314,3 86,5 48,9 | 13,5 363,2 2,1 68,8
Purkersdorf b. Wien Sanatorium 312,2 98,5 4.8 1,5 317,0 1,8 70,6
Pressbaum 127,4 | 433 166,9 | 56,7 2943 17 72,3
B&heimkirchen 95,4 | 52,0 88,1 | 48,0 183,5 1,0 73,3
Unteroberndorf 69,0 | 38,0 112,5 | 62,0 181,5 1,0 74,3
Durrwien 151,8 87,6 215 | 124 173,3 1,0 75,3
Maria Anzbach 100,6 67,3 48,9 | 32,7 149,5 0,8 76,2
Melk 74,5 51,2 71,1 | 48,8 145,6 0,8 77,0
Furth-Palt 49,7 | 34,3 95,2 | 65,7 1449 0,8 77,8
Amstetten NO 1198 | 86,2 19,2 | 13,8 139,0 0,8 78,6
Untertullnerbach 99,0 73,3 36,0 | 26,7 135,0 0,8 79,4
verbleibende 91 Haltestellen 2.078,5 57,1 | 1.561,9 | 42,9 3.640,4 20,6 100,0

Gesamt 11.591,7 | 65,7 | 6.048,5 | 34,3 | 17.640,2 100,0

Tabelle 7: Westachse — gewichtete Potenziale der aufkommensstarksten Haltestellen am
Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

gewichtete Potenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Betriebsansiedelungen sind die starksten Haltestellen Wien Westbahnhof, Wien Ht-
teldorf und St. Polten Hauptbahnhof. An diesen Haltestellen befinden sich rund 80 Prozent der ge-
wichteten Pendlerpotenziale am Arbeitsort, wie Tabelle 8 veranschaulicht. Insgesamt bilden die
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20 Haltestellen mit den grof3ten gewichteten Pendlerpotenzialen aus Sicht der Arbeitsorte rund 95
Prozent des Achsenpotenzials ab. Die verbleibenden 5 Prozent sind immer noch tber 1.000 Ar-
beitsplatze und verteilen sich auf 91 Haltestellen.

Auch hier zeigen sich regional sehr grofl3e Unterschiede bei der Verteilung der Einzugsdistanzen. So
sind insbesondere bei den Haltestellen Maria Anzbach, Tullnerfeld, Béheimkirchen und Tullnerbach-
Pressbaum die Arbeitsplatze Giberwiegend nicht in den Nahebereichen der Bahnhaltestellen.

. Anteil an
Name Hst. SLOW Arbeitsort MIV Arbeitsort Arl;(:::;: Arbeitsort  kumuliert f?:;:;':]tz'
gesamt

N [%] N [%] N [%] [%] N
Wien Westbahnhof 8.461,2 70,7 | 3.508,3 29,3 11.969,5 59,6 59,6 17.940,8
Wien Hutteldorf 1.568,1 65,1 840,9 34,9 2.408,9 12,0 71,5 3.804,3
St. Polten Hbf. 1.605,3 96,8 53,2 3,2 1.658,5 8,3 79,8 2.154,0
Wien Penzing 686,1 100,0 0,0 0,0 686,1 3,4 83,2 1.102,7
Wien Hadersdorf 404,0 95,7 18,4 4,3 422,4 2,1 85,3 501,1
St. Polten PorschestraRe 341,1 99,4 2,2 0,6 343,3 1,7 87,0 464,4
(STt;aFi’g";r‘ft’;lAb'apher:‘)bah”hOf 2096 | 1000 00| 00 209,6 1,0 88,1 326,0
Purkersdorf b. Wien 877 | 570 662 430 153,9 0.8 88,8 951,8
Tullnerbach-Pressbaum 69,5 47,2 77,9 52,8 147,5 0,7 89,6 1.164,3
Wien Weidlingau 118,0 87,8 16,5 12,2 134,5 0,7 90,2 199,9
Rurkersdorfb. Wien 1219 | 997 03| 03 122,2 0.6 90,8 4392
Spratzern Bahnhst 120,8 100,0 0,0 0,0 120,8 0,6 91,4 155,4
Rohrbach/Gélsen 116,3 98,2 2,2 1,8 118,5 0,6 92,0 141,9
Unterpurkersdorf 93,4 91,5 8,7 8,5 102,1 0,5 92,5 465,3
Amstetten NO 85,1 89,3 10,2 10,7 95,3 0,5 93,0 234,4
Tullnerfeld 20,7 30,1 48,0 69,9 68,7 0,3 93,3 505,5
Maria Anzbach 3,8 5,6 63,5 94,4 67,3 0,3 93,7 216,7
Bdheimkirchen 28,8 44,1 36,4 55,9 65,2 0,3 94,0 248,7
Eichgraben-Altlengbach 31,2 48,5 33,0 51,5 64,2 0,3 94,3 819,9
Neulengbach Stadt 45,6 73,8 16,2 26,2 61,7 0,3 94,6 548,7
verbleibende 91 Hst. 651,4 60,4 427,3 39,6 1.078,7 54 100,0 5.354,2
Gesamt 14.869,6 74,0 | 5.229,3 26,0 20.098,8 37.739,1

Tabelle 8: Westachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Haltestel-
len am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.1.2 Pendelrouten an der Westachse

In diesem Analyseschritt wird, konkret auf Ebene der personenbezogenen gewichteten Pendlerpo-
tenziale, analysiert an welcher Haltestelle der Wohnort liegt und an welcher der Arbeitsort. Auf Basis
der Bahninfrastruktur wurden die entsprechenden Routen errechnet. Zu betonen ist, dass sich die
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Analysen auf das Bahnnetz konzentrieren und zum Ergebnis haben, wie viele ,Personen” (errechnet
werden gewichtete Pendlerpotenziale) ihre Arbeitsplatze mit der Bahn erreichen kénnten. Nicht be-
ricksichtigt wurden etwa in Wien das U-Bahn, Bus- und StraBenbahnnetz sowie OV Angebote an
den Arbeitsorten in Niederdsterreich und dem Burgenland. Abgebildet werden damit die Pendler-
strome auf der Bahn, in absoluten Zahlen sind vor allem bei den Einpendler/-innen die Potenziale
dadurch mit Sicherheit enorm unterschétzt.

Tabelle 9 gibt einige Eckdaten zu den Routing-Analysen wieder. Zu beriicksichtigen ist bei den ge-
wichteten Pendlerpotenzialen, dass nunmehr nicht nur die Gewichtung des Dienstverhéltnisses
sondern sowohl die Entfernung (Akzeptanz) von der Wohnhaltestelle als auch jene von der Be-
triebshaltestelle eine Rolle spielen.

Insgesamt wurden aus Sicht der Einpendler 102 Haltestellen an den Wohnorten und 56 an den Ar-
beitsorten in Wien als relevant identifiziert. Die Werte des durchschnittlichen Potenzials je Haltestel-
le am Wohn- bzw. auch am Arbeitsort sollen einen Vergleich zwischen den Achsen erlauben, da
damit vereinfacht die Dichte des Potenzials je Achse abgebildet werden kann. So zeigt sich bei den
Einpendler/-innen im Vergleich zur Sidachse eine wesentlich geringere Dichte sowohl am Wohn-
als auch am Arbeitsort (gPP am Wohnort auf der Stidbahn liegt bei 207 und ist damit fast zweiein-
halb Mal so hoch).

Aus Sicht der Auspendler aus Wien wurden 59 Haltestellen an den Wohnorten in Wien und 93 Hal-
testellen bei den Betrieben in Niederdsterreich identifiziert. Hier zeigt sich vor allem bei den gewich-
teten Pendlerpotenzialen je Halltestelle am Arbeitsort, dass die Konzentration der Betriebe an den
Haltestellen wesentlich geringer ist als an der Studbahn (PP am Arbeitsort von 39,7 im Vergleich
zu 157,6).

Einpendler Auspendler
nach Wien aus Wien

Personen 13.947 4.875
gewichtetes Pendlerpotenzial 8.593 3.689
Prozentsatz [%] 61,6 75,7
Anzahl Routen 2.257 1.094
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 102 59
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56 93
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 87,8 62,5
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 153,4 39,7

Tabelle 9: Westachse — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen so-
wie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

In Tabelle 10 sind jene 20 Haltestellen abgebildet, die die gro3ten gewichteten Pendlerpotenziale
aus Sicht der Wiener Einpendler/-innen haben, sie decken nahezu 70 Prozent des errechneten Ge-
samtpotenzials ab. Allen voran Tullnerbach-Pressbaum, Purkersdorf b. Wien Zentrum, Eichgraben-
Altlengbach, Neulengbach Stadt, St. Pélten Hbf. An diesen funf Haltestellen befinden sich die Aus-
gangspunkte fir fast 40 Prozent bzw. fast 3.200 Bahn-Einpendler/-innen nach Wien. Die verbleiben-
den 30 Prozent bzw. rund 2700 potenziellen Bahnpendler/-innen verteilen sich auf 82 Haltestellen in
der Region.
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Besonders von Interesse ist die Frage, welche Zieldestinationen fur die Einpendler/-innen auf der
Westachse relevant sind. Hierzu zeigt Tabelle 11, dass 40 Prozent oder rund 3.500 potenzielle
Bahn-Pendler/-innen ihre Arbeitsplatze an den Haltestellen im S-Bahn Kern haben. Allen voran sind
dies die Bereiche Praterstern, Wien Mitte-LandstralRe und Wien Hauptbahnhof. Alleine an diesen
drei Haltestellen befinden sich 25 Prozent der Arbeitsplatze des errechneten Potenzials. Diese
Pendler profitieren von einer Linienfihrung der Westbahn tber Meidling und Hauptbahnhof. Weiters
zeigt sich, dass fast ein Viertel an den Haltestellen der Westachse in Wien ihren Arbeitsplatz hat.
Hauptsachlich sind dies der Westbahnhof und Hutteldorf in deren Einzugsgebiet fast 20 Prozent der
potenziellen Bahn-Einpendler/-innen ihre Arbeitsplatze haben. Als dritter Schwerpunkt l&sst sich die
Slidachse mit den Haltestellen Meidling und Liesing identifizieren, womit diese Pendler/-innen eben-
falls von Verbindungen profitieren, die als Ziel nicht den Westbahnhof sondern Meidling und den
Hauptbahnhof haben.

Name Hst. pendiaporensial | Geoamill  Komliert [
Tullnerbach-Pressbaum 983,4 11,4 11,4
Purkersdorf b. Wien Zentrum 674,6 7,9 19,3
Eichgraben-Altlengbach 658,8 7,7 27,0
Neulengbach Stadt 462,2 54 32,3
St. Pélten Hbf. 412,3 4,8 37,1
Tullnerfeld 396,1 4,6 41,7
Unterpurkersdorf 350,5 4,1 45,8
Purkersdorf b. Wien Sanatorium 301,0 35 49,3
Pressbaum 277,0 3.2 52,6
Bodheimkirchen 162,0 1,9 54,4
Dirrwien 143,6 1,7 56,1
Unteroberndorf 136,6 1,6 57,7
Furth-Palt 136,2 1,6 59,3
Melk 135,6 1,6 60,9
Amstetten NO 128,3 1,5 62,4
St. Pélten Alpenbahnhof (Traisentalbahn) 116,0 1,4 63,7
Michelhausen 112,7 1,3 65,0
Maria Anzbach 108,2 1,3 66,3
St. Polten PorschestralRe 107,2 1,2 67,5
Pochlarn 107,2 1,2 68,8
Verbleibende 82 Haltestellen 2.683,6 31,2 100,0
Summe 8.593,0 100,0

Tabelle 10: Einpendler/-innen an der Westachse — die aufkommensstarksten Haltestellen
am Wohnort in der Region
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 1.944.4 22,6
Sudachse 1.067,5 12,4
Pottendorfer Achse 258,0 3,0
Ostachse 2,6 0,0
Pressburgerbahn 220,9 2,6
Marchegger Ostbahn 61,8 0,7
Nordachse 350,8 4,1
Laaer Ostachse 265,2 31
Nordwestbahn 208,0 2,4
KFJ-Achse 789,0 9,2
S-Bahn-Kern 3.424,9 39,9
Summe 8.593,0 100,0

Tabelle 11: Einpendler/-innen an der Westachse — Achsenzuordnung der Ziele in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 1.173,0 13,7 13,7
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 878,9 10,2 239
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstra3e 875,1 10,2 34,1
Sidachse Wien Meidling 698,0 8,1 42,2
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 624,1 7,3 49,4
Westachse Wien Hitteldorf 487,9 57 55,1
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 412,0 4,8 59,9
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 281,4 3,3 63,2
Pottendorfer Achse Wien Blumental 258,0 3,0 66,2
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 241,5 2,8 69,0
Sidachse Wien Liesing 210,3 2,4 71,5
Laaer Ostachse Wien Siemensstral3e 194,3 2,3 73,7
S-Bahn-Kern Wien Speising 187,6 2,2 75,9
Nordachse Wien Simmering 148,0 1,7 77,6
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 129,0 15 79,1
Pressburgerbahn Wien St. Marx 117,6 1,4 80,5
Westachse Wien Hadersdorf 117,5 1,4 81,9
Westachse Wien Penzing 106,1 1,2 83,1
S-Bahn-Kern Wien Hernals 99,6 1,2 84,3
Sldachse Wien Atzgersdorf 94,8 11 85,4
Verbleibende 36 Haltestellen 1.258,6 14,6 100,0

Summe 8.593,0

Tabelle 12: Einpendler/-innen an der Westachse — die aufkommensstarksten Zielhaltestel-

len in Wien
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Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen, also den Wienerinnen und Wienern die in Niederdsterreich arbeiten,
stellt sich nicht nur die Frage, welche Ziele in der Region relevant sind, sondern auch, aus welchen
Teilen Wiens diese Pendler/-innen kommen.

Es zeigt sich, dass der grofdte Teil (35 Prozent) der potenziellen Bahn-Auspendler/-innen entlang
des S-Bahn Kerns wohnt. Ein Teil davon betrifft die S45 und ein Teil die Stammstrecke. Uber
20 Prozent wohnen an den Haltestellen Westbahnhof und Hutteldorf, aber auch die Bahnhdfe Wien
Hauptbahnhof, Wien Meidling und Wien Praterstern machen rund ein Funftel aus. Fir diese Aus-
pendler/-innen sind Verbindungen ab Hauptbahnhof bzw. Meidling Uber die neue Weststrecke si-
cherlich eine Verbesserung.

gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 864,1 23,4
Sudachse 479,5 13,0
Pottendorfer Achse 43,3 1,2
Ostachse 20,1 0,5
Pressburgerbahn 91,6 2,5
Marchegger Ostbahn 95,0 2,6
Nordachse 196,1 53
Laaer Ostachse 119,8 3.2
Nordwestbahn 196,9 5,3
KFJ-Achse 294,5 8,0
S-Bahn-Kern 1.288,4 34,9
Summe 3.689,2 100,0

Tabelle 13: Auspendler/-innen an der Westachse — Achsenzuordnung der Haltestellen am
Wohnort in Wien
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Name Hst. gewichtet_es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt | Kumuliert [%)]
Westachse Wien Westbahnhof 565,9 15,3 15,3
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 287,3 7.8 23,1
Sidachse Wien Meidling 239,6 6,5 29,6
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 219,0 5,9 35,6
Westachse Wien Hitteldorf 194,2 53 40,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 141,2 3,8 44,6
Nordwestbahn | Wien Floridsdorf 130,4 3,5 48,2
Sidachse Wien Liesing 129,1 3,5 51,7
S-Bahn-Kern Wien Hernals 108,4 2,9 54,6
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 99,8 2,7 57,3
Nordachse Wien Simmering 94,4 2,6 59,9
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 92,6 2,5 62,4
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 92,2 25 64,9
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 90,1 2,4 67,3
KFJ-Achse Wien Spittelau 83,5 2,3 69,6
S-Bahn-Kern Wien Gersthof 76,4 21 71,7
Laaer Ostachse | Wien Leopoldau 70,0 1,9 73,6
Westachse Wien Penzing 61,2 1,7 75,2
Sidachse Wien Atzgersdorf 60,7 1,6 76,9
KFJ-Achse Wien Heiligenstadt 54,4 15 78,3
Verbleibende 39 Haltestellen 798,9 21,7 100,0

Summe 3.689,2 100,0

Tabelle 14: Auspendler/-innen an der Westachse — die aufkommensstérksten Haltestellen
am Wohnort in Wien

Bei den Zielen der Auspendler/-innen zeigt sich, dass fast 60 Prozent die Bahnhofe in St. Polten
betreffen — von guten Verbindungen aus Wien nach St. Pélten kénnten demnach tber 2.000 Bahn-
Pendler/-innen profitieren.
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Name Hst.

gewichtetes

Pendlerpotenzial

Anteil an
Gesam [%]t

Anteil
Kumuliert [%]

St. Polten Hbf. 1.607,7 43,6 43,6
St. Polten PorschestraRe 3415 9,3 52,8
St. Pélten Alpenbahnhof (Traisentalbahn) 208,6 5,7 58,5
Purkersdorf b. Wien Zentrum 129,9 3,5 62,0
Spratzern Bahnhst 120,8 3,3 65,3
Rohrbach/Gélsen 111,5 3,0 68,3
Purkersdorf b. Wien Sanatorium 109,7 3,0 71,3
Tullnerbach-Pressbaum 108,6 2,9 74,2
Unterpurkersdorf 101,8 2,8 77,0
Amstetten NO 88,3 2,4 79,4
Maria Anzbach 64,1 1,7 81,1
Neulengbach Stadt 48,7 1,3 82,4
Michelhausen 38,7 1,0 83,5
Herzogenburg 36,0 1,0 84,5
Tullnerfeld 35,2 1,0 85,4
St. Georgen am Steinfelde 35,0 0,9 86,4
St. Polten Traisenpark 34,4 0,9 87,3
Kreisbach 31,2 0,8 88,1
Melk 26,4 0,7 88,9
Spratzern 25,2 0,7 89,5
Verbleibende 73 Haltestellen 386,0 10,5 100,0
Summe 3.689,2 100,0

Tabelle 15: Auspendler/-innen auf der Westachse — die aufkommensstérksten Zielhaltestel-

len in der Region

4.2 Siidachse

An der Siidachse leben im Einzugsbereich der Haltestellen rund 53.000 Arbeitnehmer/-innen — aus
Sicht der Betriebe haben rund 52.000 Arbeithehmer/-innen ihre Arbeitsplatze im Einzugsbereich der
Bahnhaltestellen. Werden diese Zahlen gewichtet so ergeben sich auf der Sldachse gewichtete
Pendlerpotenziale von tber 23.400 Personen am Wohn- und knapp tber 23.200 am Arbeitsort. Wie
auch schon bei der Westachse sind die gewichteten Pendlerpotenziale im kurzen Distanzbereich mit
68 Prozent wesentlich gréRer als im MIV-Segment. Insgesamt sind die gewichteten Pendlerpotenzi-
ale am Wohnort um ein Drittel und am Arbeitsort um 15 Prozent héher als auf der Westachse. Damit
wurden an der Siidachse mit einem Gesamtaufkommen (Wohnort+Arbeitsort) von tUber 46.600 ge-
wichteten Pendlerpotenzialen nach dem S-Bahn-Kern die zweitgré3ten Pendlerpotenziale gefunden.
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Personen im Gewichtetes Anteil

Einzugsbereich  Pendlerpotenzial =~ SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 24.425 15.904,6 68
MIV Wohnort 28.394 7.505,8 32
Summe Wohnort 52.819 23.410 100
SLOW Arbeitsort 22.008 14.297,2 62
MIV Arbeitsort 29.743 8.907,5 38
Summe Arbeitsort 51.751 23.205 100

Tabelle 16: Siidachse — Uberblick iber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in
Pkw- und Fahrraddistanz

4.2.1 Potenziale an der Siidachse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Tabelle 17 gibt jene Haltestellen mit den gré3ten gewichteten Pendlerpotenzialen aus Wohnortssicht
wieder. Hier zeigt sich dass die vier starksten Haltestellen Wien Meidling, Médling, Wien Liesing und
Baden b. Wien schon die Héalfte des gesamten Potenzials aus Wohnortssicht abdecken. In Summe
befinden sich an den 20 starksten Haltestellen nahezu 90 Prozent des gesamten gewichteten Pend-
lerpotenzials der Sitdachse. Zu erwdhnen ist, dass die nicht naher dargestellten 10 Prozent noch
immer gewichtete Potenziale von rund 2.300 taglichen Pendler/-innen umfassen.

Hinsichtlich der gewichteten Pendlerpotenziale in Fahrradeinzugsbereich zeigen sich wieder sehr
starke Unterschiede. So entfallen etwa in Sollenau, Wien Hetzendorf, Gumpoldskirchen,
Perchtoldsdorf, Pfaffstatten, Wr. Neustadt Hbf. zwischen 99 und 81 Prozent der gewichteten Pend-
lerpotenziale auf Arbeitnehmer/-innen, die in Raddistanzen von den Haltestellen entfernt wohnen.
Besonders unginstig zeigt sich diesbezlglich Guntramsdorf Thallern, hier wohnen nur 19 Prozent
im néheren Einzugsbereich der Bahnhofe. Bei Liesing mit seinem Potenzial von insgesamt rund
2700 Pendler/-innen wird auch der Einzugsbereich mit dem Pkw sehr deutlich.

Bike & Ride

Die Analysen zeigen, dass auf der Studachse zum Erhebungszeitpunkt rund 2.150 Fahrradabstell-
platze zur Verfigung standen (Uber 1.200 weniger als an der Westachse). Fir Pendler/-innen, die in
den naheren Einzugsbereichen vermehrt mit dem Fahrrad zur Bahn kommen mochten, ergibt sich
damit ein Bedarf von zuséatzlichen rund 3.100 Abstellplatzen. Fur Wien zeigt sich erheblicher Bedarf
in Wien Meidling und Wien Liesing mit tber 700 bzw. rund 470 Abstellplatzen. In der Region besteht
Handlungsbedarf vorrangig in Brunn-Maria Enzersdorf, Médling und Perchtoldsdorf wo rund 260,
240 und 130 Abstellplatze fehlen. Auch an zahlreichen weiteren Haltestellen besteht Bedarf an
Radabstellanlagen im Ausmal von mehr als je 70 Platzen, die Details dazu finden sich in Anhang
drei.
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Anteil an
SLOW Wohnort ~ MIV Wohnort vohnort Wohnort | Kumuliert
gesamt gesamt

N | [%] N [%] N (%] (%]
Wien Meidling 2.634,2 | 745 902,6 | 25,5 3.536,8 151 151
Modling 25114 | 72,0 976,5 | 28,0 3.487,9 14,9 30,0
Wien Liesing 1.301,0 | 49,0 | 1.355,2 | 51,0 2.656,2 11,3 41,4
Baden b. Wien 1.268,6 | 60,8 816,9 | 39,2 2.085,5 8,9 50,3
Brunn-Maria Enzersdorf 1.022,5 | 71,2 413,55 | 28,8 1.436,0 6,1 56,4
Wr. Neustadt Hbf. 1.034,9 | 80,8 245,6 | 19,2 1.280,5 55 61,9
Bad Voslau 595,9 | 70,2 253,4 | 29,8 849,3 3,6 65,5
Wien Atzgersdorf 604,9 | 78,5 165,9 | 21,5 770,8 33 68,8
Perchtoldsdorf 611,4 | 85,7 101,9 | 143 713,3 3,0 71,8
Leobersdorf 364,4 | 60,7 235,6 | 39,3 600,0 2,6 74,4
Felixdorf 369,3 | 64,0 207,8 | 36,0 5771 2,5 76,9
Wien Hetzendorf 450,6 | 92,8 351 7,2 485,7 2,1 78,9
Guntramsdorf Thallern 74,7 | 18,8 3235 | 81,2 398,2 1,7 80,6
Gumpoldskirchen 318,6 | 87,4 46,1 | 12,6 364,7 1,6 82,2
Neunkirchen NO 219,9 | 60,3 144,8 | 39,7 364,7 1,6 83,8
Pfaffstatten 304,1 | 851 53,4 | 14,9 357,6 15 85,3
Enzesfeld-Lindabrunn 177,3 | 72,4 67,5 | 27,6 244.8 1,0 86,3
Berndorf/Triesting Stadt 150,6 | 62,6 90,1 | 37,4 240,7 1,0 87,4
Ternitz 113,3 | 61,5 71,0 | 385 184,3 0,8 88,1
Sollenau 179,8 | 98,5 27| 15 182,5 0,8 88,9
Verbleibende 51 Stationen 1.597,1 | 61,6 996,6 | 38,4 2.593,7 111 100,0

Gesamt 15.904,6 | 67,9 | 7.505,8 | 32,1 | 23.410,4

Tabelle 17: Sudachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Haltestel-
len am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

gewichtete Potenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsplatze sind Wien Meidling, Wien Liesing, Guntramsdorf Thallern, Médling und
Brunn-Maria Enzersdorf gro3e Zentren und vereinen bereits mehr als drei Viertel der gewichteten
Pendlerpotenziale auf sich. Allerdings sind die Potenziale in Bezug auf die Einzugsdistanzen regio-
nal sehr unterschiedlich verteilt. So befinden sich von den knapp 3.000 Arbeitsplatzen bei Gun-
tramsdorf Thallern nur 3,4 Prozent in Raddistanzen, der weitaus tberwiegende Teil ist vom Bahnhof
aus nur motorisiert erreichbar. Auffallend sind auch die weiten Einzugsbereiche von Leobersdorf
und Liesing. Abgebildet sind in Tabelle 18 auch die aus den Potenzialen aus Wohn- und Arbeitsort
summierten Gesamtfrequenzen je Haltestelle. Guntramsdorf Thallern kommt deshalb so h&ufig vor,
weil die Arbeitsplatze des 1Z NO Sud in Guntramsdorf in den duReren Haltestellenpotenzialringen zu
liegen kommen und die ndher gelegene Badener Bahn (Haltestelle Wiener Neudorf Griesfeld) nicht
Bestandteil dieser Analyse war.
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SLOW Arbeitsort MIV Arbeitsort Albeitsort A’?tr)]:ietlsl:rrl kumuliert Gesame

gesamt S frequenz

N [9%0] N | [%] N [9%0] % [N]

Wien Meidling 6.720,7 86,4 | 1.058,7 | 13,6 7.779,4 33,5 33,5 | 11.316,2
Wien Liesing 1.241,4 40,0 | 1.865,3 | 60,0 3.106,8 13,4 46,9 5.763,0
Guntramsdorf Thallern 101,0 3,4 | 2.857,9 | 96,6 2.958,8 12,8 59,7 3.357,0
Modling 1.483,9 60,0 987,6 | 40,0 24715 10,7 70,3 5.959,4
Brunn-Maria Enzersdorf 621,8 44,0 791,4 | 56,0 1.413,2 6,1 76,4 2.849,2
Perchtoldsdorf 731,6 81,5 165,9 | 18,5 897.,6 3,9 80,3 1.610,9
Wien Atzgersdorf 700,4 80,2 1729 | 19,8 873,3 3,8 84,0 1.644,1
Wien Hetzendorf 613,9 95,1 315 | 49 645,3 2,8 86,8 1.131,1
Baden b. Wien 461,3 78,0 129,9 | 22,0 591,1 25 89,4 2.676,6
Gumpoldskirchen 344,0 68,9 1555 | 31,1 499,5 2,2 91,5 864,2
Wr. Neustadt Hbf. 287,9 68,4 132,7 | 31,6 420,6 1,8 93,3 1.701,1
Leobersdorf 83,0 32,7 170,8 | 67,3 253,9 11 94,4 853,8
Bad Voslau 138,3 81,4 31,7 | 18,6 169,9 0,7 95,2 1.019,3
Feuerwerksanstalt 83,6 71,7 32,9 | 283 116,5 0,5 95,7 156,0
Felixdorf 81,3 84,0 15,5 | 16,0 96,8 0,4 96,1 673,9
Enzesfeld-Lindabrunn 48,1 65,7 25,2 | 34,3 73,3 0,3 96,4 318,1
Kottingbrunn 71,6 99,0 0,7 1,0 72,3 0,3 96,7 239,8
Neunkirchen NO 45,6 68,4 21,0 | 31,6 66,7 0,3 97,0 431,4
Hirtenberg 38,9 67,1 19,1 | 32,9 58,0 0,2 97,2 174,1
Wr. Neustadt Nord 52,7 91,6 48 | 84 57,5 0,2 97,5 140,4
Verbleibende 46 Haltestellen 346,3 59,4 236,5 | 40,6 582,7 2,5 100,0 3.735,4
Gesamt 14.297,2 61,6 | 8.907,5 | 38,4 23.204,7 46.615,1

Tabelle 18: Sidachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Haltestel-
len am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.2.2 Pendelrouten an der Siidachse

Die Analysen ergeben gewichtete Potenziale von knapp 14.100 bei den Einpendler/-innen und von
etwas mehr als 8.500 bei den Auspendler/-innen. Datengrundlage waren rund 19.900 Personen bei
den Ein- und Uber 13.900 bei den Auspendler/-innen.

Beim Routing wurden bei den Einpendler/-innen 68 Wohnhaltestellen und 56 Haltestellen am Ar-
beitsort in den Analysen als relevant erachtet und in die Berechnungen einbezogen.

Bei den Auspendler/-innen waren es 61 Haltestellen am Wohnort in Wien und 54 Stationen am Ar-
beitsort in Niederésterreich. Im Vergleich zur Weststrecke fallt auch auf, dass die gewichteten Pend-
lerpotenziale im Verhéltnis zum gesamten Potenzial bei den Einpendlern hdéher und bei den Aus-
pendler/-innen geringer sind. Das kann als Indiz dafiir gedeutet werden, dass die Wohnzentren auf
der Sudstrecke starker an der Bahn ausgerichtet sind, als auf der Westachse. Umgekehrt sind die
Betriebsansiedelungen auf der Studbahn jedoch schlechter auf die Bahn ausgereichtet, als dies bei
der Westachse ist, obwohl die Ziele mit 54 auf wesentlich weniger Haltestellen ausgerichtet sind, als
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auf der Weststrecke (93). Die Durchschnittlichen gewichteten Pendlerpotenziale je Wohnhaltestelle
sind mit 207 in der Region bzw. 140 in Wien 2,4- bzw. 2,2-mal so hoch, wie auf der Weststrecke. Bei
den Auspendlern zeigt sich die Arbeitsplatzkonzentration, indem die gewichteten Pendlerpotenziale
je Haltestelle am Arbeitsort vier Mal so hoch sind, wie auf der Weststrecke.

Einpendler  Auspendler

nach Wien aus Wien
Personen 19.866,0 13.931,0
gewichtetes Pendlerpotenzial 14.077,6 8.509,5
Prozentsatz [%] 70,9 61,1
Anzahl Routen 1.739,0 893,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 68,0 61,0
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56,0 54,0
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 207,0 139,5
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 251,4 157,6

Tabelle 19: Siidachse — Uberblick iber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen so-
wie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

In Bezug auf die errechneten Wohnortpotenziale bei den Einpendler/-innen fallen vor allem Médling,
Baden b. Wien, Brunn-Maria Enzersdorf und Wr. Neustadt Hbf. auf — hier kénnten mehr als die Half-
te der Pendler/-innen ihre Arbeitswege beginnen. Die 20 starksten Haltestellen decken 87 Prozent
des Potenzials ab (bei der Weststrecke sind es mit rund 69 Prozent knapp 20 Prozent weniger), ein
Indiz far die dichtere Siedlungsstruktur entlang der Stidachse.

Auch auf der Stidachse stellt sich die Frage, welche Umsteigerelationen auf die Bahn in Wien von
Relevanz sind. Es zeigt sich, dass wiederum 40 Prozent auf Haltestellen im S-Bahn Kern angewie-
sen sind — so entfallen etwa auf die Bereiche Wien Mitte und Praterstern tUber 22 Prozent der poten-
ziellen Bahn-Pendler/-innen. Immerhin 18 Prozent haben ihren Arbeitsplatz an Haltestellen entlang
der Slidachse. Vorrangig sind dies Meidling und Liesing. Fast 2.000 Arbeithehmer/-innen (rund
14 Prozent) haben ihren Arbeitsplatz an Haltestellen der Westachse — wobei 1.500 (rund 11 Pro-
zent) auf den Bereich des Westbahnhofes entfallen.
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Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial =~ Gesamt [%] Kumuliert [%]
Modling 2.815,7 20,0 20,0
Baden b. Wien 1.807,9 12,8 32,8
Brunn-Maria Enzersdorf 1.180,2 8,4 41,2
Wr. Neustadt Hbf. 1.092,1 7,8 49,0
Wien Liesing 730,8 5,2 54,2
Bad Voslau 729,3 52 59,4
Perchtoldsdorf 587,5 4,2 63,5
Leobersdorf 535,7 3,8 67,3
Felixdorf 417,6 3,0 70,3
Guntramsdorf Thallern 356,3 2,5 72,8
Gumpoldskirchen 335,5 2,4 75,2
Neunkirchen NO 331,0 2,4 77,6
Pfaffstatten 224,6 1,6 79,2
Enzesfeld-Lindabrunn 204,2 15 80,6
Berndorf/Triesting Stadt 193,7 1,4 82,0
Sollenau 176,3 1,3 83,2
Gloggnitz 152,7 11 84,3
Kottingbrunn 149,4 11 85,4
Wéllersdorf/Piesting 145,7 1,0 86,4
Ternitz 136,6 1,0 87,4
Verbleibende 48 Haltestellen 1.774,8 12,6 100,0
Summe 14.077,6 100,0

Tabelle 20: Einpendler/-innen an der Siidachse — die aufkommensstarksten Haltestellen am

Wohnort in der Region

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 1.947,6 13,8
Siudachse 2.568,3 18,2
Pottendorfer Achse 743,8 53
Ostachse 14,4 0,1
Pressburgerbahn 434,5 3,1
Marchegger Ostbahn 124,8 0,9
Nordachse 658,2 4,7
Laaer Ostachse 417,3 3,0
Nordwestbahn 360,7 2,6
KFJ-Achse 1.089,2 7,7
S-Bahn-Kern 5.718,8 40,6
Summe 14.077,6 100,0

Tabelle 21: Einpendler/-innen an der Siidachse — Achsenzuordnung der Ziele in Wien
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Name Hst.

gewichtetes
Pendlerpotenzial

Anteil an
Gesamt [%]

Anteil

Kumuliert [%]

S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 1.618,9 11,5 11,5
Westachse Wien Westbahnhof 1.507,1 10,7 22,2
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 1.501,6 10,7 32,9
Sldachse Wien Meidling 1.456,7 10,3 43,2
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 878,0 6,2 49,5
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 866,3 6,2 55,6
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 743,8 53 60,9
Sldachse Wien Liesing 660,3 4,7 65,6
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 627,2 4,5 70,0
Laaer Ostachse Wien Siemensstra3e 299,8 2,1 72,2
Westachse Wien Hiitteldorf 283,0 2,0 74,2
Nordachse Wien Simmering 280,8 2,0 76,2
Sldachse Wien Atzgersdorf 269,2 1,9 78,1
S-Bahn-Kern Wien Speising 236,4 1,7 79,8
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 214,1 15 81,3
Pressburgerbahn Wien St. Marx 179,4 1,3 82,6
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 159,5 11 83,7
Siidachse Wien Hetzendorf 157,8 11 84,8
Pressburgerbahn Wien Geiselbergstralle 155,2 11 85,9
Nordachse Wien Haidestrae 137,3 1,0 86,9

Verbleibende 36 Haltestellen 1.8451 13,1 100,0

Summe 14.077,6 100,0

Tabelle 22: Einpendler/-innen auf der Stidachse — die aufkommensstérksten Zielhaltestel-

len in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen zeigt sich, dass ein Drittel entlang der Haltestellen im S-Bahn Kern zu
Hause ist, 24 Prozent an der Sudachse und rund 16 Prozent entlang der Westachse. Alleine im
Einzugsbereich des Hauptbahnhofes wohnen mit Uber 900 potenziellen Bahn-Auspendler/-innen
Uber 10 Prozent des gesamten Potenzials. Ein noch etwas gréf3eres Potenzial konnte fiir den Be-
reich des Westbahnhofs ermittelt werden.
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 1.378,6 16,2
Sudachse 2.025,0 23,8
Pottendorfer Achse 194,0 2,3
Ostachse 72,5 0,9
Pressburgerbahn 301,3 35
Marchegger Ostbahn 228,4 2,7
Nordachse 553,6 6,5
Laaer Ostachse 230,3 2,7
Nordwestbahn 367,0 4,3
KFJ-Achse 386,8 4,5
S-Bahn-Kern 2.772,1 32,6
Summe 8.509,5 100,0

Tabelle 23: Auspendler/-innen an der Sidachse — Achsenzuordnung der Haltestellen am
Wohnort in Wien

gewichtetes Anteil an Anteil
Name Hst. . .
Pendlerpotenzial | Gesamt[%] Kumuliert [%]

Westachse Wien Westbahnhof 991,7 11,7 11,7
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 915,2 10,8 22,4
Siidachse Wien Meidling 891,4 10,5 32,9
Siidachse Wien Liesing 569,3 6,7 39,6
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 421,4 5,0 44,5
Siudachse Wien Atzgersdorf 364,7 4,3 48,8
Nordachse Wien Simmering 327,2 3,8 52,7
Westachse Wien Hutteldorf 264,8 3,1 55,8
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 252,9 3,0 58,7
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 249,1 2,9 61,7
Pottendorfer Achse Wien Blumental 194,0 2,3 63,9
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 189,7 2,2 66,2
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 187,5 2,2 68,4
Siudachse Wien Hetzendorf 168,0 2,0 70,4
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 162,8 1,9 72,3
S-Bahn-Kern Wien Hernals 160,7 1,9 74,2
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 159,2 1,9 76,0
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 143,2 1,7 77,7
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 141,3 1,7 79,4
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 110,2 1,3 80,7

Verbleibende 41 Haltestellen 1.645,3 19,3 100,0

Summe 8.509,5 100,0

Tabelle 24: Auspendler/-innen an der Stidachse — die aufkommensstarksten Haltestellen
am Wohnort in Wien
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Bei den Zielen, also den Haltestellen am Arbeitsort zeigt sich, dass mehr als drei Viertel auf die vier
Stationen Guntramsdorf Thallern, Mddling, Brunn-Maria Enzersdorf und Perchtoldsdorf entfallen.
Wobei die gewichteten Pendlerpotenziale in Guntramsdorf Thallern (wie Tabelle 18 zeigt) nur zu
lukrieren sind, wenn leistungsfahige Zubringer zwischen den Betrieben und der Haltestelle einge-
richtet sind.

NEUIE Pend?sr\gloct}:r?ztifl Ge?grft”[;:]] Kumune?tn[t;i]l
Guntramsdorf Thallern 2.765,8 32,5 32,5
Modling 1.895,3 22,3 54,8
Brunn-Maria Enzersdorf 1.129,7 13,3 68,1
Perchtoldsdorf 771,9 9,1 77,1
Baden b. Wien 3455 4,1 81,2
Wr. Neustadt Hbf. 289,3 3,4 84,6
Wien Liesing 283,9 3,3 87,9
Gumpoldskirchen 2415 2,8 90,8
Bad Vdslau 128,3 15 92,3
Felixdorf 87,1 1,0 93,3
Feuerwerksanstalt 78,5 0,9 94,2
Leobersdorf 56,0 0,7 94,9
Wr. Neustadt Nord 52,7 0,6 95,5
Kottingbrunn 30,2 0.4 95,8
Neunkirchen NO 29,7 0,3 96,2
Ternitz 27,9 0,3 96,5
St. Egyden am Steinfeld 27,3 0,3 96,8
Weissenbach-Neuhaus 26,1 0,3 97,1
Pottenstein/Triesting 24,0 0,3 97,4
Markt Piesting Harzwerk 18,0 0,2 97,6
Verbleibende 34 Haltestellen 200,9 2,4 100,0
Summe 8.509,5 100,0

Tabelle 25: Auspendler/-innen auf der Stidachse — die aufkommensstarksten Zielhaltestel-
len in der Region.

4.3 Aupere Aspangbahn

Die Analysen der au3eren Aspangbahn ergeben an den Haltestellen am Wohnort gewichtete Pend-
lerpotenziale von 752 und am Arbeitsort welche von 120 Pendler/-innen. Vergleicht man die gewich-
teten Pendlerpotenziale der Wiener Ein- und Auspendler/-innen an den Bahnachsen im Siden
Wiens (Sudachse, AuBere und Innere Aspangbahn, Mattersburgerbahn und Pottendorfer Achse) so
finden sich an der AuBeren Aspangbahn die geringsten gewichteten Pendlerpotenziale.
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Personen im gewichtetes Anteil

Einzugsbereich | Pendlerpotenzial SLOW und MIV[%]

SLOW Wohnort 630 389,5 52
MIV Wohnort 974 362,8 48
Summe Wohnort 1.604 752 100
SLOW Arbeitsort 116 80,4 67
MIV Arbeitsort 167 39,8 33
Summe Arbeitsort 283 120 100

Tabelle 26: AuRere Aspangbahn — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpoten-
ziale in Pkw- und Fahrraddistanz

4.3.1 Potenziale an der Aueren Aspangbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Tabelle 27 gibt einen Uberblick (iber die gewichteten Pendlerpotenziale der einzelnen Haltestellen
der Aspangbahn. Bad Erlach, Lanzenkirchen und Pitten decken tber 50 Prozent der gefundenen
gewichteten Pendlerpotenziale aus Sicht der Wohnorte ab.

Bike & Ride

Die rund 320 Fahrradabstellplatze an der AuReren Aspangbahn iibererfiillen das Ziel, dass 20 Pro-
zent des Potenzials das Rad Nutzen sollten. Demnach gibt es keinen Bedarf an zusétzlichen
Radabstellanlagen.
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Anteil an

SLOW Wohnort  MIV Wohnort vohnort Wohnort = kumuliert

gesamt
N (%] N (%] N (%] (%]
Bad Erlach 108,3 61,1 68,9 38,9 177,2 23,6 23,6
Lanzenkirchen 46,3 43,7 59,7 56,3 105,9 14,1 37,6
Pitten 46,9 45,7 55,8 54,3 102,6 13,6 51,3
Aspang Markt 50,6 57,8 36,9 42,2 87,5 11,6 62,9
Edlitz-Grimmenstein 31,8 39,6 | 48,7 60,4 80,5 10,7 73,6
Scheiblingkirchen-Warth 16,3 34,1 31,4 65,9 47,6 6,3 79,9
Sautern-Schiltern 28,3 67,1 13,8 32,9 42,1 5,6 85,5
Brunn/Pitten 31,9 100,0 0,0 0,0 31,9 4,2 89,8
Ausschlag-Zdbern 1,3 50| 24,0 95,0 25,2 34 93,1
Seebenstein 13,3 57,9 9,7 42,1 23,0 31 96,2
GleiRenfeld 10,6 50,8 10,3 49,2 20,9 2,8 99,0
Petersbaumgarten 4,0 52,5 3,6 47,5 7,7 1,0 100,0

Gesamt 389,5 | 51,8% | 362,8 | 48,2% 752,3

Tabelle 27: AuRere Aspangbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstérksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW).

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsstatten sind Ausschlag-Zébern, Bad Erlach und Aspang Markt die starksten
Haltestellen — wobei die absoluten Zahlen mit rund 32, 21 und 18 sehr bescheiden sind.

Anteil an

Name Hst. SLOW Arbeitsort MIV Arbeitsort ATBEISOrt Arbeitsort | kumuliert Gesame
gesamt SesEnl frequenz

N [9%] N [%] N [%] [%] N

Ausschlag-zZdbern 30,5 97,0 1,0 3,0 31,5 26,2 26,2 56,7
Bad Erlach 15,2 72,7 5,7 27,3 20,9 17,4 43,5 198,1
Aspang Markt 6,6 37,4 11,0 62,6 17,6 14,7 58,2 105,1
Pitten 11,8 70,0 51 30,0 16,9 14,1 72,2 119,6
Lanzenkirchen 4,0 32,2 8,4 67,8 12,4 10,3 82,6 118,3
Edlitz-Grimmenstein 4,6 37,9 7,5 62,1 12,1 10,1 92,7 92,6
verbleibende 4 7,7 87,5 11 12,5 8,8 7,3 100,0 182,1
Gesamt 80,4 66,9 39,8 331 120,2 872,5

Tabelle 28: AuRere Aspangbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)
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4.3.2 Pendelrouten an der Auperen Aspangbahn

Tabelle 29 gibt die Eckdaten der Routing-Analysen wieder. Die durchschnittlichen gewichteten
Pendlerpotenziale je Wohnhaltestelle aus Einpendler/-innensicht liegen mit 55 unter jenen der ande-
ren Bahnachsen im Siuden. Besonders aus Sicht der Auspendler werden sehr geringe gewichtete
Pendlerpotenziale sichtbar.

Einpendler | Auspendler

nach Wien aus Wien

Personen 974,0 120,0
gewichtetes Pendlerpotenzial 663,9 81,8
Prozentsatz [%)] 68,2 68,2
Anzahl Routen 261,0 73,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 12,0 33,0
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 50,0 9,0
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 55,3 25
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 13,3 9,1

Tabelle 29: AuRere Aspangbahn — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen,
Routen sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Bei den gewichteten Einpendler/-innenpotenzialen zeigt sich, dass rund drei Viertel der Arbeitneh-
mer/-innenpotenziale fur die Bahn auf die funf Haltestellen Bad Erlach, Pitten, Lanzenkirchen, As-
pang Markt und Edlitz-Grimmenstein entfallen.

gewichtetes Anteil an Anteil
Pendlerpotenzial  Gesamt [%] Kumuliert [%)]
Bad Erlach 151,8 22,9 22,9
Pitten 93,7 14,1 37,0
Lanzenkirchen 89,5 13,5 50,5
Aspang Markt 77,9 11,7 62,2
Edlitz-Grimmenstein 76,6 11,5 73,7
Scheiblingkirchen-Warth 39,5 59 79,7
Sautern-Schiltern 33,0 5,0 84,6
Brunn/Pitten 28,8 4,3 89,0
Ausschlag-Zdbern 25,0 3,8 92,7
Seebenstein 21,3 3,2 95,9
Gleilzenfeld 20,1 3,0 99,0
Petersbaumgarten 6,9 1,0 100,0
Summe 663,9 100,0

Tabelle 30: Einpendler/-innen an der aufBeren Aspangbahn — die aufkommensstérksten
Haltestellen am Wohnort in der Region
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In Bezug auf die Zielorte in Wien liegt der S-Bahn Kern mit ber 40 Prozent der Pendler/-innen ganz
vorne, 16 Prozent entfallen auf den Bereich der Siidachse und rund 13 Prozent auf die Westachse.
Betrachtet man die Haltestellen am S-Bahn Kern genauer, so zeigt sich, dass tber 200 Pendler
(also 30 Prozent des Potenzials des Routings) die Ziele Wien Mitte-Landstral3e, Wien Praterstern
und Wien Hauptbahnhof haben. Bei der Stidachse dominieren die Bereiche Wien Meidling und Wien
Liesing mit rund 90 Pendler/-innen (entspricht rund 14 Prozent des Potenzials auf der &ul3eren As-
pangbahn). Bei der Westachse sind Destinationen im Bereich des Westbahnhofs im Vordergrund —
Uber 11 Prozent oder rund 75 Pendler/-innen haben in diesem Gebiet ihre Arbeitsplatze. Die ver-
bleibenden tiber 100 Pendler/-innen verteilen sich auf 35 Zielhalte im Wiener Stadtgebiet.
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 88,6 13,3
Sudachse 106,8 16,1
Pottendorfer Achse 30,8 4,6
Ostachse 0,7 0,1
Pressburgerbahn 28,8 4,3
Marchegger Ostbahn 11,6 1,7
Nordachse 311 47
Laaer Ostachse 27,6 4,2
Nordwestbahn 20,5 31
KFJ-Achse 46,7 7,0
S-Bahn-Kern 270,7 40,8
Summe 663,9 100,0

Tabelle 31: Einpendler/-innen an der &uf3eren Aspangbahn — Achsenzuordnung der Ziele in

Wien
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Zielhaltestellen in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 83,8 12,6 12,6
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 75,6 11,4 24,0
Westachse Wien Westbahnhof 75,2 11,3 35,3
Sldachse Wien Meidling 61,8 9,3 44,7
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 45,8 6,9 51,6
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 40,3 6,1 57,6
Pottendorfer Achse Wien Blumental 30,8 4,6 62,3
Sldachse Wien Liesing 28,0 4,2 66,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 24,9 3,8 70,2
Laaer Ostachse Wien Siemensstralle 20,8 31 73,4
Pressburgerbahn Wien St. Marx 16,1 2,4 75,8
Nordachse Wien Simmering 15,1 2,3 78,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 14,3 2,2 80,2
Westachse Wien Hitteldorf 12,4 1,9 82,1
Sldachse Wien Atzgersdorf 10,4 1,6 83,7
verbleibende 35 Haltestellen 108,5 16,3 100,0
Summe 663,9 100,0
Tabelle 32: Einpendler/-innen an der aueren Aspangbahn — die aufkommensstérksten

Bei den Auspendler/-innen entfallen nennenswerte gewichtete Wohnortpotenziale lediglich auf die
Westachse (19 Pendler/-innen), namentlich betrifft dies den Westbahnhof mit rund 15 potenziellen
Auspendler/-innen. Alle anderen Stationen haben gewichtete Pendlerpotenziale, die unter 10 liegen
und daher nicht ndher dargestellt werden.

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 18,9 23,1
Sitdachse 7,9 9,7
Pottendorfer Achse 1,3 1,5
Pressburgerbahn 2,0 2,4
Marchegger Ostbahn 1,8 2,2
Nordachse 47 5,8
Laaer Ostachse 3,0 3,6
Nordwestbahn 1,4 1,7
KFJ-Achse 6,6 8,0
S-Bahn-Kern 34,4 42,0
Summe 81,8 100,0

Tabelle 33: Auspendler/-innen an der aul3eren Aspangbahn — Achsenzuordnung der Halte-
stellen am Wohnort in Wien
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Bei den Haltestellen am Arbeitsort in der Region zeigen sich nennenswerte gewichtete Pendlerpo-
tenziale an vier Haltepunkten, namlich in Ausschlag-Zébern mit etwas tber 31 gPP (entspricht 38,4
Prozent), Aspang Markt mit rund 16 (entspricht 19,1 Prozent), Pitten mit 15 (18,4 Prozent) sowie
Bad Erlach mit 11 (entspricht 13,4 Prozent) an potenziellen Bahn-Auspendler/-innen.

4.4 Innere Aspangbahn

Die Analyse der Ein- und Auspendler/-innen und einer mdglichen Nutzung der inneren Aspangbahn
zeigt, dass aus Wohnsicht Gber 8.200 Arbeitnehmer/-innen an der inneren Aspangbahn wohnen,
nach Gewichtung ergibt sich ein Pendler/-innenpotenzial von knapp 3.800 Bahn-Pendler/-innen.
Dabei zeigt sich, dass weniger als die Halfte der Pendler/-innen in Fahrraddistanzen von den Halte-
stellen entfernt wohnt, der Grof3teil bendtigt den Pkw um die Bahn zu erreichen. Im Vergleich mit
den gewichteten Pendlerpotenzialen am Wohnort der anderen stidlichen Bahnachsen liegt die Inne-
re Aspangbahn hinter der Stidachse und der Pottendorfer Achse.

Aus Sicht der Arbeitsplatze zeigt sich, dass 5.173 Personen ihre Arbeitsplatze an der inneren As-
pangbahn haben, nach Gewichtung bleibt ein Potenzial von 2.335. Im Gegensatz zu den Wohnsied-
lungen ergibt sich hier allerdings, dass etwas mehr als 60 Prozent der Arbeitsstellen im Nahebereich
der Bahn liegen. Solch giinstige Rahmenbedingungen finden sich nur an der Siidachse.

Personen im Gewichtetes Anteil
Einzugsbereich  Pendlerpotenzial SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 3.976 1.852,0 49
MIV Wohnort 4.288 1.929,7 51
Summe Wohnort 8.264 3.782 100
SLOW Arbeitsort 2.405 1.417,3 61
MIV Arbeitsort 2.768 918,0 39
Summe Arbeitsort 5.173 2.335 100

Tabelle 34: Innere Aspangbahn — Uberblick iiber Personen und gewichtete Pendlerpotenzi-
ale in Pkw- und Fahrraddistanz

4.4.1 Potenziale an der Inneren Aspangbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Aus Wohnortssicht sind die Haltestellen mit den grofiten gewichteten Pendlerpotenzialen Traiskir-
chen Apangbahn, Maria Lanzendorf und Laxenburg-Biedermannsdorf. An diesen drei Haltestellen
wurden gewichtete Pendlerpotenziale von iber 1500 errechnet, damit entfallen alleine auf diese drei
Stationen mehr als die Halfte des gesamten Einpendler/-innenpotenzials auf der inneren Aspang-
bahn.
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Anteil an
Wohnort .
SLOW Wohnort MIV Wohnort Wohnort kumuliert
gesamt
gesamt
N [%] N [%] N [%] [%]
Traiskirchen Aspangbahn 367,1 50,1 364,9 49,9 732,0 19,4 19,4
Maria Lanzendorf 360,9 54,6 300,4 45,4 661,3 17,5 36,8
Laxenburg-Biedermannsdorf 359,3 61,9 221,3 38,1 580,6 15,4 52,2
Guntramsdorf Kaiserau 165,8 32,3 347,0 67,7 512,8 13,6 65,8
Oberwaltersdorf 234,2 59,9 157,0 40,1 391,2 10,3 76,1
Trumau 105,2 28,3 266,4 71,7 371,7 9,8 85,9
Teesdorf 60,4 27,1 162,7 72,9 2231 59 91,8
Méllersdorf Aspangbahn 115,2 58,9 80,3 41,1 195,5 5,2 97,0
Tattendorf 83,9 73,9 29,6 26,1 113,6 3,0 100,0
Gesamt 1.852,0 49,0 | 1.929,7 51,0 3.781,7

Tabelle 35: Innere Aspangbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstérksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Bike & Ride

Bei der Inneren Aspangbahn konnten keine Radabstellanlagen ermittelt werden, damit ergibt sich
ein Bedarf an rund 760 neuen Abstellanlagen fur Fahrréder. Allen voran betrifft dies Traiskirchen mit
rund 150, Maria Lanzendorf mit rund 130 und Laxenburg-Biedermannsdorf mit rund 120 neuen
Radabstellplatzen. Weiteren Bedarf ergeben die Berechnungen auch in Guntramsdorf Kaiserau,
Oberwaltersdorf und Trumau, hier fehlen rund 100, 80 bzw. 70 Abstellplatze.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Bei den Haltestellen am Arbeitsort ist die Konzentration sogar noch grofR3er, hier entfallen auf die
starksten drei Haltestellen mehr als zwei Drittel (1.373 Pendler/-innen) des gesamten Potenzials. Es
zeigen sich auch hier regionale Unterschiede in den Einzugsbereichen, so liegen etwa in Trumau
nur 25 Prozent der Betriebe im ndheren Einzugsbereich, wogegen in Teesdorf 75 Prozent der Ar-
beitsplatze in Fahrraddistanz von der Bahnhaltestelle entfernt sind.
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SLOW Arbeitsort MIV Arbeitsort ArbeitSort A?k::ietlsl:rrl kumuliert Gesamt

gesamt o frequenz

N [%] N [%] N [%] [%] N

Maria Lanzendorf 666,2 75,9 | 211,1 24,1 877,3 37,6 37,6 1.538,6
Laxenburg-Biedermannsdorf 151,8 43,3 | 198,9 56,7 350,7 15,0 52,6 931,3
Guntramsdorf Kaiserau 139,0 47,8 | 1515 52,2 290,5 12,4 65,0 803,3
Tattendorf 228,0 88,0 31,2 12,0 259,2 111 76,1 372,8
Oberwaltersdorf 77,3 39,6 | 118,0 60,4 195,3 8,4 84,5 586,4
Traiskirchen Aspangbahn 69,0 44,5 86,1 55,5 155,1 6,6 91,1 887,1
Trumau 26,7 27,7 69,7 72,3 96,4 4,1 95,3 468,1
Teesdorf 32,5 56,3 25,3 43,7 57,8 2,5 97,7 280,8
Méllersdorf Aspangbahn 26,8 50,7 26,2 49,3 53,0 2,3 100,0 248,5
Gesamt 1.417,3 60,7 | 918,0 39,3 2.335,3 100,0 6.116,9

Tabelle 36: Innere Aspangbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstéarksten
Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.4.2 Pendelrouten an der Inneren Aspangbahn

In die Routinganalysen wurden bei den Einpendler/-innen 4.288 Personen beriicksichtigt, nach Ge-
wichtung ergibt das 2.990 Pendler/-innen, bei den Auspendler/-innen sind es 2.093 und 1.486.

Besonders auffallig sind die hohen gewichteten Pendlerpotenziale je Wohnhaltestelle, sie liegen mit
382 um mehr als 60 Prozent hoher als beispielsweise auf der Stidachse. Auch bei den Auspendler/-
innen sind die gewichteten Pendlerpotenziale je Haltestelle am Arbeitsort sehr hoch und liegen mit
durchschnittlich je 165 im gleichen Rahmen wie die vergleichbaren Potenziale an der Sudachse.

Einpendler | Auspendler

nach Wien aus Wien
Personen 4.288,0 2.093,0
gewichtetes Pendlerpotenzial 2.990,3 1.485,8
Prozentsatz [%] 69,7 71,0
Anzahl Routen 382,0 265,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 9,0 56,0
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 52,0 9,0
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 332,3 26,5
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 57,5 165,1

Tabelle 37: Innere Aspangbahn — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen,
Routen sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort
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Einpendler/-innen nach Wien

Als haufigste Startpunkte beim Routing zeigen sich (wie auch oben) Traiskirchen an der Aspang-
bahn, Maria Lanzendorf und Laxenburg-Biedermannsdorf. Hier beginnen tber 50 Prozent der po-
tenziellen Wege der Einpendler/-innen.

Bei den Zielen, also den Arbeitsplatzen in Wien, zeigt sich, dass Uber 37 Prozent ihren Arbeitsplatz
an Haltestellen im S-Bahn Kern haben, rund 20 Prozent an der Siidachse und rund 13 Prozent an
der Westachse. Zu nennen ist auch die Pottendorfer Achse mit Giber 230 Arbeitnehmer/-innen.

Im Detail fallen im S-Bahn-Kern die Bahnhoéfe Wien Mitte-LandstraRe, Wien Praterstern und Wien
Hauptbahnhof auf, hier haben rund 760 potenzielle Bahn-Pendler/-innen (das sind 25,4 Prozent)
ihre Arbeitsplatze, auf der Sldachse betrifft es hauptsachlich die Haltestellen Wien Meidling und
Wien Liesing mit 500 Pendlerinnen (16,7 Prozent). Im Westen dominiert der Westbahnhof mit 280
bzw. 9,4 Prozent der potenziellen Einpendler/-innen.

Name Hst gewichtetes Anteil an Anteil
. Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] Kumuliert [%]

Traiskirchen Aspangbahn 575,9 19,3 19,3
Maria Lanzendorf 520,1 17,4 36,7
Laxenburg-Biedermannsdorf 437,2 14,6 51,3
Guntramsdorf Kaiserau 407,9 13,6 64,9
Oberwaltersdorf 316,2 10,6 75,5
Trumau 298,4 10,0 85,5
Teesdorf 190,8 6,4 91,8
Mollersdorf Aspangbahn 146,4 4,9 96,7
Tattendorf 97,4 3,3 100,0
Summe 2.990,3 100,0

Tabelle 38: Einpendler/-innen an der inneren Aspangbahn — die haufigsten Haltestellen am
Wohnort in der Region
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 380,4 12,7
Sudachse 593,1 19,8
Pottendorfer Achse 2343 7,8
Ostachse 54 0,2
Pressburgerbahn 109,7 3,7
Marchegger Ostbahn 25,2 0,8
Nordachse 169,8 57
Laaer Ostachse 84,7 2,8
Nordwestbahn 81,5 2,7
KFJ-Achse 186,4 6,2
S-Bahn-Kern 1.119,8 37,4
Summe 2.990,3 100,0

Tabelle 39: Einpendler/-innen an der inneren Aspangbahn — Achsenzuordnung der Ziele
Wien

in

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt[%] Kumuliert [%]
Siudachse Wien Meidling 342,4 11,5 11,5
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstraf3e 316,2 10,6 22,0
Westachse Wien Westbahnhof 280,4 9,4 31,4
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 251,4 8,4 39,8
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 2343 78 47,6
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12 &1-2) 191,4 6,4 54,0
Sitdachse Wien Liesing 158,0 5,3 59,3
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 145,5 4,9 64,2
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 131,1 4.4 68,6
Nordachse Wien Simmering 72,8 2,4 71,0
Westachse Wien Hutteldorf 65,2 2,2 73,2
Laaer Ostachse Wien Siemensstralle 61,9 2,1 75,3
S-Bahn-Kern Wien Speising 59,5 2,0 77,3
Sitdachse Wien Atzgersdorf 56,5 1,9 79,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 48,9 1,6 80,8
Pressburgerbahn Wien St. Marx 38,2 1,3 82,1
Nordachse Wien HaidestraRe 36,9 1,2 83,3
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 33,3 1,1 84,4
Pressburgerbahn Schwechat 28,8 1,0 85,4
Nordachse Wien Stadlau 26,2 0,9 86,2
Verbleibende 32 Haltestellen 411,4 13,8 100,0

Summe 2.990,3 100,0
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Tabelle 40: Einpendler/-innen an der inneren Aspangbahn — die aufkommensstérksten
Zielhaltestellen in Wien
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Auspendler/-innen aus Wien

Die Analyse der mdglichen Bahn Auspendler/-innen zeigt fur die Innere Aspangbahn, dass tber 30
Prozent an Stationen des S-Bahn Kerns wohnen, Uber 17 Prozent entfallen auf die Stidachse und
Uber 12 Prozent auf die Westachse.

Tabelle 42 zeigt im Detail die konkreten gewichteten Pendlerpotenziale fir die 20 starksten Halte-
stellen. Die nicht naher dargestellten 330 Auspendler/-innen verteilen sich auf 36 Wohnhaltestellen
in Wien.

gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%]

Westachse 184,6 12,4
Siidachse 258,5 17,4
Pottendorfer Achse 38,4 2,6
Ostachse 14,4 1,0
Pressburgerbahn 106,8 7,2
Marchegger Ostbahn 46,1 3,1
Nordachse 146,7 9,9
Laaer Ostachse 51,7 35
Nordwestbahn 104,9 7,1
KFJ-Achse 68,7 4,6
S-Bahn-Kern 465,0 31,3
Summe 1.485,8 100,0

Tabelle 41: Auspendler/-innen an der inneren Aspangbahn — Achsenzuordnung der Halte-
stellen am Wohnort in Wien
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Name Hst. gewichtet_es Anteil an ' Anteil
Pendlerpotenzial | Gesamt [%] | Kumuliert [%]
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 187,8 12,6 12,6
Slidachse Wien Meidling 130,4 8,8 21,4
Westachse Wien Westbahnhof 125,1 8,4 29,8
Nordachse Wien Simmering 99,1 6,7 36,5
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 70,4 4,7 41,2
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 67,4 4,5 45,8
Slidachse Wien Liesing 66,7 4,5 50,3
Westachse Wien Hitteldorf 45,0 3,0 53,3
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 42,7 2,9 56,2
Pottendorfer Achse Wien Blumental 38,4 2,6 58,7
Slidachse Wien Atzgersdorf 34,6 2,3 61,1
Pressburgerbahn Wien GeiselbergstralRe 30,6 2,1 63,1
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraRe 30,3 2,0 65,2
Pressburgerbahn Schwechat 30,1 2,0 67,2
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 29,1 2,0 69,1
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 27,3 1,8 71,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 26,8 18 72,8
S-Bahn-Kern Wien Hernals 26,0 1,7 74,5
Pressburgerbahn Wien Kaiserebersdorf 23,8 1,6 76,1
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Stral3e 23,7 1,6 77,7
Verbleibende 36 Bahnhofe 330,9 22,3 100,0

Summe 1.485,8 100,0

Tabelle 42: Auspendler/-innen an der inneren Aspangbahn — die aufkommensstérksten Hal-
testellen am Wohnort in Wien

Bei den Zielen in Niederdsterreich dominiert bei den Wiener Auspendler/-innen Maria Lanzendorf
mit Uber 750 potenziellen Auspendler/-innen — das sind knapp Uber 50 Prozent des gesamten Aus-
pendler/-innenpotenzials. Weitere Schwerpunkte sind Laxenburg-Biedermannsdorf, Tattendorf und

Guntramsdorf Kaiserau.

Wie Tabelle 36 zeigt, dirften die Chancen die gewichteten Pendlerpotenziale auch tatsachlich um-
setzen zu kdnnen insbesondere in Maria Lanzendorf, Laxenburg-Biedermannsdorf und vor allem
Tattendorf grundsatzlich gut stehen, da Gber 76 bzw. in Tattendorf sogar Gber 92 Prozent der Ar-

beitsplatze im Nahebereich der Bahnhofe liegen.
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Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
Maria Lanzendorf 751,2 50,6 50,6
Laxenburg-Biedermannsdorf 243,7 16,4 67,0
Tattendorf 217,6 14,6 81,6
Guntramsdorf Kaiserau 102,0 6,9 88,5
Oberwaltersdorf 92,1 6,2 94,7
Trumau 42,9 29 97,6
Traiskirchen Aspangbahn 26,2 1,8 99,3
Teesdorf 6,2 0,4 99,7
Méllersdorf Aspangbahn 4,0 0,3 100,0
Summe 1.485,8 100,0

Tabelle 43: Auspendler/-innen an der inneren Aspangbahn — die aufkommensstérksten
Zielhaltestellen in der Region

4.5 Mattersburgerbahn

An der Mattersburgerbahn leben tber 2.300 Arbeitnehmer/-innen die nach Wien pendeln im Ein-
zugsbereich der Bahnhofe, nach Gewichtung ergibt sich ein Potenzial von knapp 1.030 taglichen
Bahn-Pendler/-innen. Immerhin knapp 690 Arbeitsplatze, in denen Wiener/-innen arbeiten, befinden
sich entlang dieser Bahnstrecke. Nach Gewichtung bleiben 317 potenzielle Tagespendelfahrten mit
der Bahn tbrig. Auch hier zeigt sich, dass aus Wohnortssicht die Zuganglichkeit zur Bahn etwas
schlechter ist als aus Arbeitsplatzsicht. Zum Vergleich: an der West- und an der Siidachse leben 66
bzw. 68 Prozent im Nahebereich der Bahn, ihre Arbeitsplatze haben 62 bzw. sogar 74 Prozent nahe
den Bahnhofen. Bei der Mattersburger Bahn leben nur 44 Prozent der Wien Pendler/-innen im néhe-
ren Einzugsbereich und nur 52 Prozent der Arbeitsplatze sind im Nahebereich der Bahnhofe.

Personen im gewichtetes Anteil

Einzugsbereich Pendlerpotenzial SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 973 453,1 44
MIV Wohnort 1.335 575,8 56
Summe Wohnort 2.308 1.029 100
SLOW Arbeitsort 300 164,2 52
MIV Arbeitsort 389 153,2 48
Summe Arbeitsort 689 317 100

Tabelle 44: Mattersburgerbahn — Uberblick (iber Personen und gewichtete Pendlerpoten-
ziale in Pkw- und Fahrraddistanz
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4.5.1 Potenziale an der Mattersburgerbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Die drei starksten Haltestellen aus Wohnortssicht sind Marz-Rohrbach, Bad Sauerbrunn und Mat-
tersburg Nord. An diesen drei Haltestellen ergibt sich ein Pendler/-innenpotenzial von knapp 500
taglichen Pendelfahrten bzw. 48 Prozent des gesamten Potenzials. Auffallend ist, dass auf3er in
Mattersburg (inkl. Nord) und Neudérfl der Uberwiegende Teil der Pendler/-innen die Bahnhofe nur
mit dem Pkw erreichen kann.

Anteil an
Wohnort .
Name Hst. SLOW Wohnort MIV Wohnort Wohnort | kumuliert
gesamt
gesamt
N [%] N | [%] N [%] [%]
Marz-Rohrbach 79,8 45,0 97,7 | 55,0 177,6 17,3 17,3
Bad Sauerbrunn 76,5 46,9 86,7 | 53,1 163,2 15,9 33,1
Mattersburg Nord 108,7 70,5 455 | 29,5 154,2 15,0 48,1
Wiesen-Sigle 1,9 1,4 | 132,0 | 98,6 133,9 13,0 61,1
Neudorfl im Bgld 75,4 61,5 47,3 | 38,5 122,7 11,9 73,0
Mattersburg 53,5 51,3 50,8 | 48,7 104,3 10,1 83,2
Katzelsdorf/Leitha 35,3 37,5 58,7 | 62,5 94,0 9,1 92,3
Loipershach-Schattendorf 22,0 27,9 57,0 | 72,1 79,0 7,7 100,0
Gesamt 453,1 44,0 | 575,8 | 56,0 1.028,9

Tabelle 45: Mattersburgerbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstérksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Bike & Ride

Die Recherchen ergaben fur die Mattersburgerbahn eine Verfugbarkeit von rund 100 Fahrrad Ab-
stellplatzen. Anhand des Potenzials ergibt sich ein Mehrbedarf von 96 Fahrradabstellplatzen. Insge-
samt scheinen die notwendigen Verbesserungen sehr tiberschaubar, so ergeben sich fir Neudorfl
im Bgld ein Bedarf an 25, fir Marz-Rohrbach von 20 und fur Loipersbach-Schattendorf einer von 16
Fahrradabstellplatzen. Weitere Details fir die anderen Haltestellen finden sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Betriebsstandorte dominieren Mattersburg Nord und Marz-Rohrbach mit insgesamt
150 Arbeitspléatzen bzw. rund 47 Prozent des gesamten Potenzials an gewichteten Pendler/-innen
am Arbeitsort. Jedoch befindet sich in Mattersburg Nord mit 55 Prozent ein Grol3teil der Arbeitsplat-
ze nicht im Nahebereich der Bahn, diese sind nur mit Pkw oder OV Zubringern erreichbar.
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SLOW Arbeitsort | MIV Arbeitsort Albeitsort A/;\;;tlslc?rr: kumuliert Gesam

gesamt o frequenz

N [%] N | [%] N [%] [%] N

Mattersburg Nord 41,4 45,4 49,8 54,6 91,1 28,7 28,7 245,3
Marz-Rohrbach 45,5 76,7 13,8 23,3 59,3 18,7 47,4 236,9
Loipershach-Schattendorf 10,8 26,0 30,7 74,0 41,5 13,1 60,5 120,5
Neuddrfl im Bgld 32,2 82,3 6,9 17,7 39,1 12,3 72,8 161,8
Bad Sauerbrunn 13,2 46,3 15,3 53,7 28,6 9,0 81,8 191,7
Mattersburg 15,8 59,8 10,6 40,2 26,4 8,3 90,1 130,7
Wiesen-Siglef3 1,2 54 20,9 94,6 22,1 7,0 97,1 156,0
Katzelsdorf/Leitha 4,2 45,0 51 55,0 9,3 2,9 100,0 103,3
Summe 164,2 51,7 153,2 48,3 317,4 1.346,3

Tabelle 46: Mattersburgerbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten

Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.5.2 Pendelrouten an der Mattersburgerbahn

In die Analysen der Routings wurden bei den Einpendler/-innen nach Wien 1.340 Personen einbe-
zogen. Sie ergeben ein Potenzial von 855 Pendler/-innen. Bei den Auspendler/-innen waren es 303
Personen, nach Gewichtung ergibt sich ein Wert von rund 241 Bahnpendler/-innen. Die gewichteten
Pendlerpotenziale je Wohnhaltestelle sind mit Gber 100 betrachtlich, aus Sicht der Arbeitsorte in der
Region sind die gewichteten Pendlerpotenziale mit 30 je Haltestelle eher gering.

Einpendler Auspendler

nach Wien aus Wien
Personen 1.340,0 303,0
gewichtetes Pendlerpotenzial 855,0 241,3
Prozentsatz [%] 63,8 79,6
Anzahl Routen 277,0 135,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 8,0 39,0
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 51,0 8,0
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 106,9 6,2
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 16,8 30,2

Tabelle 47: Mattersburgerbahn — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen,
Routen sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Bei den Routings zeigen sich als starkste Haltestellen Marz-Rohrbach, Bad Sauerbrunn und Wie-
sen-Siglel3. Hier haben Uber 400 Tagespendler/-innen den Ausgangspunkt ihrer Fahrten, das sind
fast 50 Prozent des Routing-Potenzials.
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Name Hst.

gewichtetes

Pendlerpotenzial

Anteil an

Gesamt [%]

Anteil
Kumuliert [%]

Marz-Rohrbach 142,6 16,7 16,7
Bad Sauerbrunn 138,2 16,2 32,8
Wiesen-Siglel3 132,0 15,4 48,3
Mattersburg Nord 127,6 14,9 63,2
Neudorfl im Bgld 90,4 10,6 73,8
Mattersburg 85,7 10,0 83,8
Katzelsdorf/Leitha 72,6 8,5 92,3
Loipersbach-Schattendorf 65,8 7,7 100,0
Summe 855,0 100,0

Tabelle 48: Einpendler/-innen an der Mattersburgerbahn — die aufkommensstéarksten Halte-

stellen am Wohnort in der Region

Die Analysen der Ziele in Wien zeigen, dass rund 43 Prozent gute Umsteigemdglichkeiten zum S-
Bahn-Kern benétigen. Allen voran betrifft dies Verbindungen zu den Bahnhdfen Wien Mitte (Land-
stral3e), Praterstern und Hauptbahnhof. Weitere wichtige Achsen sind der Stiden und der Westen
mit Meidling sowie Westbahnhof.

gewichtetes Pendlerpotenzial = Anteil an Gesamt [%]
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Westachse 116,0 13,6
Sudachse 146,4 171
Pottendorfer Achse 40,9 4.8
Ostachse 3,2 0,4
Pressburgerbahn 20,1 2,4
Marchegger Ostbahn 15,4 1,8
Nordachse 40,8 4.8
Laaer Ostachse 20,3 2,4
Nordwestbahn 21,8 2,5
KFJ-Achse 64,7 7,6
S-Bahn-Kern 365,4 42,7
Summe 855,0 100,0

Tabelle 49: Einpendler/-innen an der Mattersburgerbahn — Achsenzuordnung der Ziele in

Wien
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Name Hst. gewichtetgs Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%)]
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 95,2 111 111
Sidachse Wien Meidling 92,7 10,8 22,0
Westachse Wien Westbahnhof 92,3 10,8 32,8
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 87,8 10,3 43,0
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12 & 1-2) 68,2 8,0 51,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 44,1 52 56,2
Pottendorfer Achse Wien Blumental 40,9 4,8 61,0
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 37,5 4,4 65,4
Sldachse Wien Liesing 33,0 3,9 69,2
Westachse Wien Hitteldorf 17,7 21 71,3
Nordachse Wien Simmering 17,4 2,0 73,3
Laaer Ostachse Wien Siemensstrae 16,2 1,9 75,2
Sldachse Wien Atzgersdorf 15,2 1,8 77,0
S-Bahn-Kern Wien Speising 13,4 1,6 78,6
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 13,2 15 80,1
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 11,8 1,4 81,5
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 11,3 1,3 82,8
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 10,5 1,2 84,0
Verbleibende 33 Bahnhdofe 136,6 16,0 100,0

Summe 855,0 100,0

Tabelle 50: Einpendler/-innen an der Mattersburgerbahn — die aufkommensstarksten Ziel-
haltestellen in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen zeigt sich, dass 43 Prozent an den Bahnhdtfen des S-Bahn-Kerns woh-
nen, Uber 21 Prozent an der Westachse und rund 14 Prozent an der Stidachse. Namentlich betrifft
dies hauptsachlich den Hauptbahnhof den Praterstern sowie den Westbahnhof sowie Meidling an
der Suidachse.

Die nicht ndher dargestellten Gber 100 Auspendler/-innen verteilen sich auf 33 Haltestellen in Wien
(also durchschnittlich drei pro Haltestelle) und werden daher nicht néher dargestellt.
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gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 51,1 21,2
Sudachse 331 13,7
Pottendorfer Achse 4,3 1,8
Pressburgerbahn 6,6 2,7
Marchegger Ostbahn 4,9 2,0
Nordachse 15,2 6,3
Laaer Ostachse 12 0,5
Nordwestbahn 12,8 5,3
KFJ-Achse 8,2 3.4
S-Bahn-Kern 103,9 43,1
Summe 241,3 100,0

Tabelle 51: Auspendler/-innen an der Mattersburgerbahn — Achsenzuordnung der Haltestel-
len am Wohnort in Wien

Name Hst. geWiChtEt,eS Anteil an Gesamt [%] . Antel
Pendlerpotenzial Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 41,6 17,2 17,2
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 34,3 14,2 31,4
Slidachse Wien Meidling 18,4 7,6 39,0
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 15,1 6,3 45,3
Nordwestbahn | Wien Floridsdorf 10,6 4,4 49,7
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 10,4 4,3 54,0
Verbleibende 33 Bahnhofe 110,9 46,0 100,0

Summe 241,3 100,0

Tabelle 52: Auspendler/-innen an der Mattersburgerbahn — die aufkommensstarksten Hal-
testellen am Wohnort in Wien

Als haufigste Zielorte zeigen sich Mattersburg Nord und Marz-Rohrbach. Hier haben rund 120 Ar-
beitnehmer/-innen bzw. fast 50 Prozent der potenziellen Bahn-Auspendler/-innen ihre Arbeitsplatze.
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Name Hst gewichtetes Anteil an Anteil
! Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] = Kumuliert [%]

Mattersburg Nord 63,5 26,3 26,3
Marz-Rohrbach 54,2 22,4 48,7
Neuddrfl im Bgld 34,7 14,4 63,1
Loipershach-Schattendorf 30,7 12,7 75,8
Mattersburg 21,0 8,7 84,5
Wiesen-Sigle 15,8 6,6 91,1
Bad Sauerbrunn 14,3 5,9 97,0
Katzelsdorf/Leitha 7,2 3,0 100,0
Summe 241,3 100,0

Tabelle 53: Auspendler/-innen an der Mattersburgerbahn — die aufkommensstéarksten Ziel-
haltestellen in der Region.

4.6 Pottendorfer Achse

Die Analysen zur Pottendorfer Achse zeigen, dass an dieser Bahnachse lber 12.400 Personen
leben, die gewichteten Pendlerpotenziale ergeben einen Wert von tber 5.500. Die Zahl der Arbeits-
verhéltnisse liegt bei 11.557 und die Gewichtung ergibt einen Wert von knapp 4.450 taglichen
Bahnpendler/-innen. Damit hat die Pottendorfer Achse aktuell gewichtete Pendlerpotenziale am
Wohnort die ca. einem Viertel der Sidachse entsprechen und bei den Arbeitsplatzen etwa einem
Funftel. In Summe reiht sich die Pottendorfer Achse damit in die GréRenordnung der Ostachse ein.

Personen im gewichtetes Anteil

Einzugsbereich  Pendlerpotenzial SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 5.041 2.686,9 49
MIV Wohnort 7.373 2.851,9 51
Summe Wohnort 12.414 5.539 100
SLOW Arbeitsort 4.862 1.863,1 42
MIV Arbeitsort 6.695 2.582,8 58
Summe Arbeitsort 11.557 4.446 100

Tabelle 54: Pottendorfer Achse — Uberblick (iber Personen und gewichtete Pendlerpotenzi-
ale in Pkw- und Fahrraddistanz

4.6.1 Potenziale an der Pottendorfer Achse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Aus Wohnortsicht stechen besonders die Bahnhofe Ebreichsdorf und Hennersdorf hervor, an denen
sich jeweils Potenziale von 880 bzw. 815 téglichen Pendler/-innen feststellen lassen. In Summe
decken diese beiden Bahnhofe 30 Prozent des Gesamtpotenzials ab. Weitere Schwerpunkte sind
Wien Blumental (475 Pendler/-innen), Pottendorf-Landegg (433) und Neufeld an der Leitha (432).
Auch Miinchendorf und Achau mit je rund 300 potenziellen Pendler/-innen sind hier noch zu nennen.
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Anteil an
SLOW Wohnort MIV Wohnort vohnort Wohnort kumuliert
gesamt gesamt

N (%] N (%] N (%] (%]
Ebreichsdorf 478,7 54,4 400,9 45,6 879,6 15,9 15,9
Hennersdorf b. Wien 4243 52,1 390,8 47,9 815,1 14,7 30,6
Wien Blumental 64,2 13,5 411,0 86,5 475,2 8,6 39,2
Pottendorf-Landegg 242,5 56,0 190,9 44,0 433,4 7,8 47,0
Neufeld/Leitha 256,2 59,3 176,1 40,7 432,3 7,8 54,8
Munchendorf 2141 65,2 114,2 34,8 328,3 59 60,7
Achau 90,2 30,5 205,5 69,5 295,7 53 66,1
Neckenmarkt-Horitschon 77,1 31,9 164,9 68,1 242,0 4,4 70,4
Wampersdorf 37,0 18,9 159,4 81,1 196,5 3,5 74,0
Ebenfurth 131,0 69,4 57,7 30,6 188,7 3,4 77,4
Wulkaprodersdorf 20,0 10,9 162,8 89,1 182,7 3,3 80,7
Drafl3burg 73,9 41,9 102,7 58,1 176,6 3,2 83,9
Deutschkreutz 139,4 79,8 35,3 20,2 174,7 3,2 87,0
Weigelsdorf NO 138,6 88,6 17,8 11,4 156,4 2,8 89,9
Wr. Neustadt Civitas Nova 113,4 80,9 26,8 19,1 140,1 2,5 92,4
Mullendorf 85,5 65,8 44,4 34,2 129,8 2,3 94,7
Obereggendorf 28,2 32,1 59,7 67,9 87,9 1,6 96,3
Untereggendorf 37,2 48,2 40,0 51,8 77,2 1,4 97,7
Baumgarten im Bgld 11,0 15,2 61,8 84,8 72,9 1,3 99,0
Unterpetersdorf 24,4 45,4 29,4 54,6 53,8 1,0 100,0

Gesamt 2.686,9 48,5 | 2.851,9 51,5 5.538,8

Tabelle 55: Pottendorfer Achse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Betrachtet man die Einzugsbereiche bei den aufkommensstarken Haltestellen, so stellen sich be-
sonders Ebenfurth und Munchendorf als vorteilhaft dar, denn hier leben 69 bzw. 65 Prozent der
Einpendler/-innen in Raddistanz von den Bahnhdofen entfernt. Auch in Weigelsdorf und Wiener Neu-
stadt Civitas Nova stellt sich die Lage mit rund 89 und rund 81 Prozent der Potenziale im Nahebe-
reich sehr positiv dar. Wesentlich schwieriger zu erreichen sind den Analysen zufolge Wien Blumen-
tal, Achau, Neckenmarkt-Horitschon, Wampersdorf und vor allem Wulkaprodersdorf mit nur ca. 30
und letztere mit 10 Prozent der Pendler/-innen, die im Nahebereich der Haltestellen wohnen.

Bike & Ride

An der Pottendorfer Achse zeigen die Analysen in Bezug auf die Ausstattung der Haltestellen mit
Fahrradabstellanlagen, dass gegenuber dem Bestand das Angebot verdreifacht werden misste. So
standen zum Zeitpunkt der Erhebung rund 360 Platze zur Verfliigung, gemessen am Potenzial der
Pendler/-innen im Nahebereich und einem Modal Split Ziel von 20 Prozent an Fahrrad-Nutzer/-innen
mussten zusatzlich tber 760 Fahrrad Abstellplatze errichtet werden. Der gréf3te Handlungsbedarf
wurde in Hennersdorf b. Wien und Ebreichsdorf mit rund 160 bzw. 120 fehlenden Abstellplatzen
ermittelt. Weiters gibt es demnach auch Nachholbedarf in Neufeld/Leitha mit rund 90, in Miinchen-
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dorf mit rund 70 und in Neckenmarkt-Horitschon mit rund 50 zu errichtenden Fahrrad Abstellanla-
gen. Die Details fir die gesamte Achse, mit den weiteren Haltestellen finden sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsplatze ist Wien Blumental das Betriebszentrum an der Pottendorfer Linie. Hier
ergeben sich gewichtete Pendlerpotenziale von rund 2.500 Arbeitspendler/-innen, das sind fast 60
Prozent des Gesamtpotenzials. Nennenswerte gewichtete Pendlerpotenziale finden sich auch in
Hennersdorf und Wiener Neustadt Civitas Nova mit rund 530 bzw. 440 potenziellen Pendler/-innen.

Name Hst. SLOW Arbeitsort  MIV Arbeitsort ATBEISort Af‘;(:il:l;:r: kumuliert Gesamt
gesamt S frequenz

N [%] N | [%] N [%] [%] N

Wien Blumental 844,0 33,8 | 1.652,0 | 66,2 2.496,0 56,1 56,1 29711
Hennersdorf b. Wien 197,3 374 329,8 | 62,6 527,1 11,9 68,0 1.342,3
Wr. Neustadt Civitas Nova 319,2 73,0 1179 | 27,0 437,2 9,8 77,8 577,3
Ebreichsdorf 93,0 59,8 62,5 | 40,2 155,5 3,5 81,3 1.035,1
Achau 58,4 39,9 87,7 | 60,1 146,1 3,3 84,6 441,8
Neufeld/Leitha 43,9 35,1 81,3 | 64,9 125,2 2,8 87,4 557,5
Minchendorf 52,1 52,2 47,7 | 47,8 99,8 2,2 89,7 428,0
Ebenfurth 67,7 68,3 314 | 31,7 99,0 2,2 91,9 287,7
Drafl3burg 79,7 87,7 11,1 | 123 90,9 2,0 93,9 267,5
Wulkaprodersdorf 55 7,6 66,7 | 92,4 72,2 1,6 95,6 255,0
Pottendorf-Landegg 32,1 62,5 19,3 | 375 51,3 1,2 96,7 484,7
Mullendorf 25,4 58,0 18,4 | 42,0 43,8 1,0 97,7 173,7
Neckenmarkt-Horitschon 10,2 44,6 12,7 | 55,4 22,9 0,5 98,2 264,9
Obereggendorf 7,3 40,4 10,7 | 59,6 18,0 0,4 98,6 105,9
Unterpetersdorf 7,1 39,6 10,8 | 60,4 17,8 0,4 99,0 71,6
Wampersdorf 1,4 8,4 14,8 | 91,6 16,1 0,4 99,4 212,6
Weigelsdorf NO 8,1 66,1 41| 339 12,2 0,3 99,7 168,6
Deutschkreutz 8,8 87,6 12| 12,4 10,0 0,2 99,9 184,7
Untereggendorf 1,8 74,8 0,6 | 25,3 2,4 0,1 100,0 79,6
Baumgarten im Bgld 0,3 13,5 1,9 | 86,5 2,2 0,0 100,0 75,1
Gesamt 1.863,1 41,9 | 2.582,8 | 58,1 4.445,8 9.984,6

Tabelle 56: Pottendorfer Achse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

AuRer in Wiener Neustadt durfte es sehr schwierig sein, die errechnete Zahl an potenziellen Pend-
ler/-innen auch tats&chlich auf die Bahn zu bringen, da in Blumental und Hennersdorf nur 34 bzw. 37
Prozent der Arbeitsstellen im néhren Einzugsbereich angesiedelt sind, der weitaus gréRere Teil ist
nur mit Pkw oder Bus zu erreichen.
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4.6.2 Pendelrouten an der Pottendorfer Achse

In die Analysen der Routings flossen bei den Einpendler/-innen 6.463 Personen ein, bei den Aus-
pendler/-innen waren es 1.876. Die gewichteten Pendlerpotenziale ergeben dabei Werte von rund
4.370 bei den Ein- und 1.251 bei den Auspendler/-innen. Bei den Einpendler/-innen sind die durch-
schnittlichen gewichteten Pendlerpotenziale je Haltestelle um rund sechs Prozent gro3er als auf der
Siidachse und bei den Haltestellen am Arbeitsort der Auspendler/-innen weniger als halb so grof3.

Einpendler nach Wien | Auspendler aus Wien

Personen 6.463 1.876
gewichtetes Pendlerpotenzial 4.370,0 1.250,8
Prozentsatz [%] 67,6 66,7
Anzahl Routen 749 353
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 20 55
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56 20
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 218,5 22,7
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 78,0 62,5

Tabelle 57: Pottendorfer Achse — Uberblick iiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen,
Routen sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Bei den Einpendler/-innen zeigen sich als Wohnschwerpunkte Ebreichsdorf und Hennersdorf. An
diesen beiden Haltestellen beginnen die Routen von lber 1.400 gewichteten Pendlerpotenzialen —
das ist ein Drittel des Einpendler/-innenpotenzials auf dieser Achse. Wien Blumental, das bei den
gewichteten Pendlerpotenzialen noch auf Platz drei war, spielt bei den Routings kaum eine Rolle.
Ein Hauptgrund durfte darin liegen, dass nur ein geringer Teil der Ansassigen im Nahebereich der
Station wohnen. Weitere Schwerpunkte sind Pottendorf-Landegg mit fast 350 und Achau mit Uber
260 Tagespendler/-innen.

Bei den Zielachsen in Wien zeigt sich, dass nur vergleichsweise wenige ihren Arbeitsplatz an der
Pottendorfer Linie haben (rund 8 Prozent). Der gréf3te Teil mit rund 1.700 gewichteten Tagespend-
ler/-innen entféllt auf den S-Bahn-Kern (39 Prozent), rund 19 Prozent auf die Stidachse und 13 Pro-
zent auf die Westachse. Im Detail befinden sich 490 Arbeitsplatze (11 Prozent) im Bereich Meidling,
am Hauptbahnhof immerhin 318 (7,3 Prozent). Weitere wichtige Haltestellen im S-Bahn-Kern bzw.
genauer gesagt auf der S-Bahn Stammstrecke sind Wien Mitte-LandstraRe und Praterstern. Hier
befinden sich rund 850 Arbeitsplatze bzw. 20 Prozent der Ziele der Einpendler/-innen. Weitere De-
tails sind in der Tabelle zu finden. Aus diesen Ergebnissen ist eine Durchbindung auf die Stamm-
strecke eine spirbare Verbesserung fir mehr als 20 Prozent der Pendler/-innen. Zumindest eine
Durchbindung der Angebote bis zum Hauptbahnhof mit guten Umsteigeverkniipfungen sollten Stan-
dard sein. Zum Vergleich, bei der Siidachse befinden sich die Ziele von tber 5.700 Tagespendler/-
innen am S-Bahn-Kern, alleine auf die Bahnhofe Landstrale und Praterstern entfallen tber 3.100 —
also mehr als dreieinhalb Mal so viele. Ziele wie sie auf der derzeitigen S-80 Durchbindung zum
Marchegger-Ast teilweise direkt angeboten werden spielen demgegeniiber eine wesentlich geringe-
re Rolle, wie auch Abbildung 45 und Abbildung 46 verdeutlichen. So haben bei den Einpendler/-
innen der Pottendorfer Linie an den Haltestellen Simmering, Haidestral3e, Praterkai, Stadlau, Erz-
herzog-Karl Stral3e und Hirschstetten gemeinsam nur rund 260 Pendler/-innen ihre Arbeitsorte.
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Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial =~ Gesamt [%] Kumuliert [%]
Ebreichsdorf 776,9 17,8 17,8
Hennersdorf b. Wien 672,0 15,4 33,2
Neufeld/Leitha 417,5 9,6 42,7
Pottendorf-Landegg 348,0 8,0 50,7
Achau 266,3 6,1 56,8
Minchendorf 258,6 59 62,7
Neckenmarkt-Horitschon 2135 4,9 67,6
Wulkaprodersdorf 171,9 3,9 715
Ebenfurth 171,0 3,9 75,4
Wampersdorf 170,8 3,9 79,3
DraRburg 162,5 3,7 83,0
Deutschkreutz 151,8 35 86,5
Wr. Neustadt Civitas Nova 111,4 2,6 89,1
Mullendorf 106,5 2,4 91,5
Weigelsdorf NO 84,4 1,9 93,4
Obereggendorf 73,8 1,7 95,1
Baumgarten im Bgld 63,7 15 96,6
Untereggendorf 56,2 1,3 97,9
Unterpetersdorf 47,6 11 99,0
Wien Blumental 45,6 10 100,0
Summe 4.370,0 100,00

Tabelle 58: Einpendler/-innen an der Pottendorfer Achse — die aufkommensstérksten Hal-
testellen am Wohnort in der Region

‘ gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 582,6 13,3
Siudachse 814,0 18,6
Pottendorfer Achse 342,9 7,8
Ostachse 6,6 0,2
Pressburgerbahn 137,2 3,1
Marchegger Ostbahn 40,5 0,9
Nordachse 245,9 5,6
Laaer Ostachse 151,0 3,5
Nordwestbahn 94,3 2,2
KFJ-Achse 293,7 6,7
S-Bahn-Kern 1661,3 38,0
Summe 4.370,0 100,0

Tabelle 59: Einpendler/-innen

Wien
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Name Hst.

gewichtetes
Pendlerpotenzial

Anteil an

Gesamt [%]

Anteil

Kumuliert [%)]

Slidachse Wien Meidling 488,7 11,2 11,2
Westachse Wien Westbahnhof 445,0 10,2 21,4
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstrale 439,3 10,1 314
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 411,0 9,4 40,8
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 342,9 78 48,7
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 318,4 7,3 56,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 227,2 52 61,2
Sudachse Wien Liesing 190,0 4,3 65,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 159,4 3,6 69,2
Laaer Ostachse Wien Siemensstrale 106,5 2,4 71,6
Nordachse Wien Simmering 105,2 2,4 74,0
Westachse Wien Huitteldorf 93,1 21 76,1
Sidachse Wien Atzgersdorf 89,6 2,0 78,2
S-Bahn-Kern Wien Speising 68,2 1,6 79,7
Pressburgerbahn Wien St. Marx 59,5 14 81,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 54,1 1,2 82,3
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 53,3 1,2 83,6
Nordachse Wien Haidestral3e 48,6 11 84,7
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 44,5 1,0 85,7
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 42,4 1,0 86,7

Verbleibende 36 Haltestellen 583,2 13,3 100,0

Summe 4.370,0 100,0

Tabelle 60: Einpendler/-innen an der Pottendorfer Achse — die aufkommensstarksten Ziel-
haltestellen in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den rund 1.250 Auspendler/-innen zeigt sich, dass rund 36 Prozent im S-Bahn-Kern wohnen,
rund 20 Prozent an der Westachse und 17 Prozent an der Siidachse. Als wichtigste Ausgangspunk-
te im Stadtgebiet zeigen sich dabei Wien Westbahnhof, Wien Hauptbahnhof und Wien Meidling — an
diesen drei Bahnhofen beginnen insgesamt Uber 400 Tagespendelfahrten — das sind rund 35 Pro-
zent der potenziellen Bahn-Auspendler/-innen.

Als Ziele ergeben sich hauptsachlich Hennersdorf und Wr Neustadt Civitas Nova.

94

Arbeiterkammer Wien



Die Bahnachsen im Detail - Pottendorfer Achse

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 246,0 19,7
Sudachse 211,0 16,9
Pottendorfer Achse 30,7 2,5
Ostachse 12,2 1,0
Pressburgerbahn 44,3 35
Marchegger Ostbahn 31,0 25
Nordachse 77,5 6,2
Laaer Ostachse 31,5 2,5
Nordwestbahn 49,6 4,0
KFJ-Achse 68,7 55
S-Bahn-Kern 448,2 35,8
Summe 1.250,8 100,0

Tabelle 61: Auspendler/-innen an der Pottendorfer Achse — Achsenzuordnung der Halte-
stellen am Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial = Gesamt [%] Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 178,8 14,3 14,3
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 151,6 12,1 26,4
Siidachse Wien Meidling 106,4 8,5 34,9
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 88,9 71 42,0
Siidachse Wien Liesing 47,4 3,8 45,8
Westachse Wien Hutteldorf 46,5 3,7 49,5
Nordachse Wien Simmering 42,8 3,4 53,0
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 36,4 2,9 55,9
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 34,4 2,7 58,6
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 33,2 2,7 61,3
Pottendorfer Achse Wien Blumental 30,7 2,5 63,7
Siudachse Wien Atzgersdorf 29,5 2,4 66,1
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 28,3 2,3 68,4
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 27,2 2,2 70,5
S-Bahn-Kern Wien Hernals 21,6 1,7 72,3
Siudachse Wien Hetzendorf 21,3 1,7 74,0
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 19,7 1,6 75,5
S-Bahn-Kern Wien Gersthof 19,1 1,5 77,1
S-Bahn-Kern Wien Speising 18,8 1,5 78,6
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 17,8 1,4 80,0
Verbleibende 35 Haltestellen 250,4 20,0 100,0

Summe 1250,8 100,0

Tabelle 62: Auspendler/-innen an der Pottendorfer Achse — die aufkommensstarksten Hal-
testellen am Wohnort in Wien
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gewichtetes Anteil an Anteil
Name Hst. . .
Pendlerpotenzial Gesamt [%] = Kumuliert [%]

Hennersdorf b. Wien 468,4 37,4 37,4
Wr. Neustadt Civitas Nova 325,7 26,0 63,5
Achau 117,6 9,4 72,9
Draburg 82,3 6,6 79,5
Ebreichsdorf 55,0 4,4 83,9
Neufeld/Leitha 43,9 35 87,4
Miullendorf 32,5 2,6 90,0
Ebenfurth 17,8 1,4 91,4
Minchendorf 17,8 1,4 92,8
Wulkaprodersdorf 17,6 1,4 94,2
Unterpetersdorf 13,3 1,1 95,3
Wien Blumental 11,7 0,9 96,2
Neckenmarkt-Horitschon 10,7 0,9 97,1
Verbleibende 7 Haltestellen 36,5 2,9 100,0
Summe 1.250,8 100,0

Tabelle 63: Auspendler/-innen an der Pottendorfer Achse — die aufkommensstarksten Ziel-
haltestellen in der Region

4.7 Pannonia Bahn

Bei der Pannonia Bahn zeigt sich, dass rund 2.400 Personen entlang der Bahn wohnen, als Poten-
zial ergibt sich ein Wert von 1.072. Rund 1.320 Arbeitsplatze liegen im Bereich dieser Bahn, die
Gewichtung kommt auf einen Wert von 491.

Personen im Einzugsbereich gewichtetes Pendlerpotenzial | Anteil SLOW und MIV [%)]

SLOW Wohnort 1.064 586,1 55
MIV Wohnort 1.335 486,2 45
Summe Wohnort 2.399 1.072 100
SLOW Arbeitsort 662 370,7 76
MIV Arbeitsort 661 120,1 24
Summe Arbeitsort 1.323 491 100

Tabelle 64: Pannonia Bahn — Uberblick (iber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in
Pkw- und Fahrraddistanz

Aus Betriebssicht zeigt sich, dass mehr als drei Viertel der Arbeitsplatze im Nahebereich der Bahn
liegen, bei den Wohnorten sind es etwas mehr als die Halfte. Verglichen mit den anderen Bahnen in
Osten Wiens (Ostachse und Pressburgerbahn) lie3en sich an der Pannoniabahn die geringsten Ein-
und Auspendler/-innenpotenziale ermitteln.
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4.7.1 Potenziale an der Pannonia Bahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Als wichtigste Haltestellen am Wohnort zeigen sich Eisenstadt, Purbach/Neusiedler See und Brei-
tenbrunn im Burgenland. Hier ergeben sich gewichtete Pendlerpotenziale von insgesamt knapp 600
Pendler/-innen bzw. rund 55 Prozent der gesamten Bahn.

Anteil an
Name Hst. SLOW Wohnort = MIV Wohnort vehnort Wohnort | kumuliert
gesamt gesamt
N [%] N | [%] N (%] [%]
Eisenstadt 213,2 61,2 | 1354 | 38,8 348,6 325 325
Purbach/Neusiedler See 64,1 51,1 61,3 | 48,9 125,3 11,7 44,2
Breitenbrunn im Bgld 28,7 25,3 84,5 | 74,7 113,2 10,6 54,7
Schutzen am Gebirge 24,5 28,5 615 | 71,5 86,0 8,0 62,8
Donnerskirchen 22,9 30,0 53,7 | 70,0 76,6 71 69,9
Jois 63,4 84,1 11,9 | 15,9 75,3 7,0 76,9
Winden am See 54,5 80,5 13,2 | 19,5 67,7 6,3 83,2
Eisenstadt Schule 63,0 97,2 1,8 2,8 64,8 6,0 89,3
Schiitzen am Gebirge Bahnhst 15,7 24,5 48,2 | 75,5 63,9 6,0 95,2
Wulkaprodersdorf Bahnhst 36,3 71,0 14,8 | 29,0 51,1 4,8 100,0
Gesamt 586,1 54,7 | 486,2 | 45,3 1.072,4

Tabelle 65: Pannonia Bahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstérksten Hal-
testellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Es zeigen sich regional sehr unterschiedliche Werte bei der Verteilung auf den Nah- bzw. Pkw-
Einzugsbereich. Insbesondere Breitenbrunn, Schitzen am Gebirge und Donnerskirchen fallen durch
ihre geringen Werte bei den gewichteten Pendlerpotenzialen im Nahbereich auf. So leben bei den
genannten Bahnstationen nur 25, 29 bzw. 30 Prozent in Radfahrdistanz zum Bahnhof. Weitaus bes-
ser stellt sich die Situation etwa in Jois, Winden am See und Wulkaprodersdorf Bahnstation dar, hier
leben 84, 81 und 71 Prozent der Wien-Pendler/-innen in Raddistanz zum Bahnhof.

Bike & Ride

An der Pannonia Bahn standen an den Haltestellen zum Erhebungszeitpunkt knapp 50 Fahrradab-
stellplatze zur Verfigung. Den errechneten gewichteten Pendlerpotenzialen zufolge muissten die
Kapazitaten verdreifacht werden. In absoluten Zahlen gesehen fallen die notwendigen Verbesse-
rungen dennoch moderat aus. So mussten demnach in Eisenstadt rund 50, in Purbach/Neusiedler
See 25 und in Schitzen am Gebirge weitere rund 20 Stellplatze fir Fahrréder errichtet werden. In-
formationen Uber den Bedarf an den weiteren Haltestellen finden sich in Anhang drei.
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gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Betriebe zeigt sich, dass Eisenstadt das weitaus grof3te Potenzial hat — Gber 70 Pro-
zent der gewichteten Pendlerpotenziale am Arbeitsort befinden sich hier, wobei 85 Prozent auch im
Nahbereich des Bahnhofs zu finden sind. Die weiteren Stationen wie Schitzen am Gebirge oder
Breitenbrunn im Burgenland weisen mit je rund 30 Pendler/-innen am Arbeitsort eher bescheidene
gewichtete Pendlerpotenziale auf.

. Anteil an
SLOW Arbei MIV Arbei Ll .
Name Hst. rbeits- rbeits- - rbeits-
ort ort ort
gesamt

gesamt
N [%] N [%0] N [%] [%0] N
Eisenstadt 302,0 85,0 53,4 | 15,0 355,4 72,4 72,4 703,9
Eisenstadt Schule 35,6 100,0 0,0 0,0 35,6 7,3 79,7 100,4
Schiitzen am Gebirge 2,1 6,8 28,4 93,2 30,5 6,2 85,9 116,4
Breitenbrunn im Bgld 55 18,6 24,0 81,4 29,5 6,0 91,9 142,7
Schitzen am Gebirge 65| 631 3,8 | 369 10,3 2,1 94,0 74,2

Bahnhst

Jois 8,5 93,2 0,6 6,8 9,1 1,9 95,8 84,4
Purbach/Neusiedler See 2,8 31,3 6,2 | 68,7 9,0 1,8 97,7 134,3
Wulkaprodersdorf Bahnhst 3,4 76,5 1,0 | 235 4,4 0,9 98,6 55,5
Winden am See 3,0 86,7 05| 13,3 3,5 0,7 99,3 71,2
Donnerskirchen 1,3 38,0 2,2 | 62,0 3,5 0,7 100,0 80,1
Gesamt 370,7 75,5 120,1 24,5 490,8 1.563,2

Tabelle 66° Pannonia Bahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Hal-
testellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.7.2 Pendelrouten an der Pannonia Bahn

Bei den Analysen zu den Routings wurden bei den Einpendler/-innen 1.345 Personen einbezogen,
diese ergeben ein gewichtetes téagliches Potenzial von rund 884 Pendler/-innen. Das durchschnittli-
che Potenzial je Wohnhaltestelle ist mit rund 90 im Vergleich zur Ostachse und der Pressbur-
gerbahn mit Gber 200 zwar geringer, bewegt sich jedoch nahezu im gleichen Bereich wie auf der
Westachse. Bei den Auspendler/-innen flossen die Werte von 530 Personen ein, was ein Potenzial
von 415 taglichen Bahn-Pendler/-innen ergibt.

® ab Jois sind die Potenziale mit weniger als 10 Pendler/-innen bereits sehr gering — die Stationen wurde aber zur

Darstellung der Gesamtfrequenzen in der Tabelle belassen
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Einpendler nach Wien

Die Bahnachsen im Detail - Panninia Bahn

Auspendler aus Wien

Personen 1.345 530
gewichtetes Pendlerpotenzial 883,5 415,0
Prozentsatz [%)] 65,7 78,3
Anzahl Routen 297 137
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 10 53
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 50 9
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 88,3 7,8
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 17,7 46,1

Tabelle 67: Pannonia Bahn — Uberblick iber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen
sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

In Kombination von Wohn und Zielort zeigt sich Eisenstadt als wesentlicher Startpunkt der Pendel-
wege, denn mit knapp 296 Pendler/-innen haben etwas mehr als ein Drittel hier ihren Ausgangs-
punkt. Weitere wichtige Stationen sind Purbach, Breitenbrunn und Schiitzen am Gebirge. Diese drei
Stationen machen ebenfalls rund ein Drittel der gewichteten Einpendlerpotenziale aus, d.h. fur 280
potenzielle Pendler/-innen wirden hier ihre Arbeitswege beginnen.

Name Hst. gewichtetfes Anteil an Kumt?it:rll

Pendlerpotenzial = Gesamt [%] (%]
Eisenstadt 296,0 335 33,5
Purbach/Neusiedler See 104,2 11,8 45,3
Breitenbrunn im Bgld 91,5 10,4 55,7
Schitzen am Gebirge 82,5 9,3 65,0
Donnerskirchen 67,6 7,6 72,6
Schiitzen am Gebirge Bahnhst 61,5 7,0 79,6
Winden am See 56,2 6,4 86,0
Eisenstadt Schule 44.8 5,1 91,0
Jois 43,5 4,9 96,0
Wulkaprodersdorf Bahnhst 35,6 4,0 100,0
Summe 883,5 100,0

Tabelle 68: Einpendler/-innen an der Pannonia Bahn — die autfkommensstéarksten Haltestel-
len am Wohnort in der Region

Tabelle 69 gibt die Achsen der Zielhalte wieder. Neben dem S-Bahn-Kern als wichtigsten Zielbe-
reich zeichnen sich vor allem Ziele an der West- und an der Sudachse als wichtige Schwerpunkte
aus. Im Detail ergeben sich der Westbahnhof, der Praterstern und Wien Mitte als wichtige Arbeits-
zentren. Hier haben knapp ein Drittel bzw. 280 der Einpendler/-innen der Pannoniabahn ihre Ar-
beitsplatze. Die 127 nicht ndher dargestellten Einpendler/-innen haben ihre Ziele in 31 anderen Hal-
testellen im Wiener Stadtgebiet.
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 125,0 14,1
Sudachse 119,9 13,6
Pottendorfer Achse 46,8 5,3
Ostachse 0,7 0,1
Pressburgerbahn 44,5 5,0
Marchegger Ostbahn 11,8 1,3
Nordachse 60,3 6,8
Laaer Ostachse 27,8 31
Nordwestbahn 24,2 2,7
KFJ-Achse 77,1 8,7
S-Bahn-Kern 345,6 39,1
Summe 883,5 100,0

Tabelle 69: Einpendler/-innen an der Pannonia Bahn — Achsenzuordnung der Ziele in Wien

Name Hst. gewichtet_es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] = Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 100,9 11,4 11,4
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 99,1 11,2 22,6
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstra3e 81,3 9,2 31,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 66,7 7,6 39,4
Siidachse Wien Meidling 66,2 7.5 46,9
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 59,9 6,8 53,7
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 48,5 55 59,2
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 46,8 53 64,4
Siudachse Wien Liesing 27,1 3,1 67,5
Nordachse Wien Simmering 24,2 2,7 70,3
Pressburgerbahn Wien St. Marx 20,9 2,4 72,6
Nordachse Wien HaidestraRe 18,6 2,1 74,7
Westachse Wien Hutteldorf 17,0 1,9 76,6
Laaer Ostachse Wien Siemensstral3e 16,8 1,9 78,6
Pressburgerbahn Wien Geiselbergstralle 14,8 1,7 80,2
Siudachse Wien Hetzendorf 13,9 1,6 81,8
Siudachse Wien Atzgersdorf 11,3 1,3 83,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 11,2 1,3 84,3
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 10,9 1,2 85,6
Verbleibende 31 Haltestellen 127,3 14,4 100,0

Summe 883,5 100,0

Tabelle 70: Einpendler/-innen an der Pannonia Bahn — die aufkommensstarksten Zielhalte-

stellen in Wien
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Die Bahnachsen im Detail - Panninia Bahn

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen zeigt sich ein &hnliches Bild wie bei den vorangegangenen Bahnachsen
d.h. ein Grof3teil der Arbeithehmer/-innen wohnt an Haltestellen am S-Bahn-Kern sowie an der
West- und Sldachse, wobei die absoluten Zahlen mit rund 150 am gesamten S-Bahn-Kern und je
rund 70 an der gesamten West- und Siidachse eher bescheiden sind.

gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%]

Westachse 73,0 17,6
Siidachse 65,9 15,9
Pottendorfer Achse 53 1,3
Ostachse 13 0,3
Pressburgerbahn 13,4 3,2
Marchegger Ostbahn 7,2 1,7
Nordachse 21,2 51
Laaer Ostachse 7,3 18
Nordwestbahn 28,9 7,0
KFJ-Achse 37,3 9,0
S-Bahn-Kern 154,3 37,2
Summe 415,0 100,0

Tabelle 71: Auspendler/-innen an der Pannonia Bahn — Achsenzuordnung der Haltestellen
am Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt[%] Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 55,3 13,3 13,3
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 36,4 8,8 221
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 35,9 8,7 30,8
Sidachse Wien Meidling 34,2 8,2 39,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 20,5 4,9 44,0
Nordwestbahn | Wien Floridsdorf 18,9 4,6 48,5
Sitdachse Wien Liesing 17,6 4,2 52,8
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 15,5 3,7 56,5
Nordachse Wien Simmering 11,4 2,7 59,2
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 11,1 2,7 61,9
KFJ-Achse Wien Spittelau 10,5 2,5 64,5
verbleibende 42 Haltestellen 147,5 35,5 100,0

Summe 415,0 100,0

Tabelle 72: Auspendler/-innen an der Pannonia Bahn — die aufkommensstéarksten Haltestel-
len am Wohnort in Wien
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Wie bereits bei den Wohnstétten zeigt sich auch bei den Arbeitsplatzen Eisenstadt als Zentrum. Hier
enden fast 74 Prozent der Routings d.h. Gber 300 potenzielle Bahn-Auspendler/-innen haben hier
ihre Ziele.

gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial ~Gesamt [%] Kumuliert [%]

Eisenstadt 306,0 73,7 73,7

Eisenstadt Schule 34,6 8,3 82,1

Schitzen am Gebirge 27,4 6,6 88,7

Breitenbrunn im Bgld 24,0 5,8 94,5

Verbleibende 5 Haltestellen 22,9 55 100,0
Summe 415,0 100,0

Tabelle 73: Auspendler/-innen an der Pannonia Bahn — die aufkommensstarksten Zielhal-
testellen in der Region

4.8 Ostachse

In Summe ergeben sich bei der Ostachse etwas hohere Zahlen bei den Anwohner/-innen und gerin-
gere Zahlen bei den Arbeitsplatzen als bei der Pottendorfer Achse. Im Einzugsbereich der Bahnhal-
testellen wohnen Uber 14.500 Personen und knapp Uber 4.800 haben hier ihre Arbeitsplatze. Bei
den Wohnorten sind die gewichteten Pendlerpotenziale eher nahe der Bahnachsen konzentriert, bei
den Arbeitsorten befindet sich ein Grof3teil in Pkw-Distanzen von den Haltestellen entfernt. Auffal-
lend ist, dass sich fast 80 Prozent des Gesamtpotenzials aus den Potenzialen am Wohnort ergeben
und nur zu 20 Prozent aus jenem an den Arbeitsorten. Im Durchschnitt liegt das Verhdltnis bei
knapp 50:50. Das bedeutet, dass sich an der Ostachse im Verhéltnis zu den dort wohnenden Ar-
beitnehmer/-innen wesentlich weniger Arbeitsplatze befinden als im Durchschnitt.

Personen im Einzugsbereich gewichtetes Pendlerpotenzial = Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 6.055 3.572,90 54
MIV Wohnort 8.510 3.087,40 46
Summe Wohnort 14.565 6.660 100
SLOW Arbeitsort 1.918 913,5 47
MIV Arbeitsort 2.907 1.025,5 53
Summe Arbeitsort 4.825 1.939 100

Tabelle 74: Ostachse — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in Pkw-

und Fahrraddistanz
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Die Bahnachsen im Detail - Ostachse

4.8.1 Potenziale an der Ostachse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Als Haltestellen mit den grof3ten gewichteten Pendlerpotenzialen aus Wohnortssicht zeigen sich
Gramatneusied|, Bruck/Leitha und Himberg bei Wien. Hier ergeben sich gewichtete Pendlerpotenzi-
ale von Uber 2.500 Pendler/-innen, sie machen knapp 38 Prozent des gesamten Potenzials der Hal-
testellen am Wohnort der Ostachse aus. Weitere Schwerpunkte liegen bei Lanzendorf-Rannersdorf
und Goétzendorf an der Leitha mit je tGber 400 Pendler/-innen sowie Neusiedl am See und Parndorf
mit je Uber 300. Tabelle 75 verdeutlicht, dass es regional sehr gro3e Unterschiede bei den Sied-
lungsschwerpunkten gibt. So sind etwa in Goétzendorf, Wilfleinsdorf und Sarasdorf nur maximal
30 Prozent der potenziellen Pendler/-innen in Fahrraddistanz zu den Haltestellen angesiedelt. Dem-
gegeniber sind es in Bruck/Leitha, Parndorf und Weiden etwa 70 Prozent.

Anteil an
SLOW Wohnort ~ MIV Wohnort Wohnort Wohnort | kumuliert
gesamt gesamt

N | [%] N | [%] N (%] (%]
Gramatneusied| 3812 | 329 778,7 | 67,1 1.160,0 17,4 17,4
Bruck/Leitha 499,9 | 68,2 232,8 | 31,8 732,6 11,0 28,4
Himberg b. Wien 456,8 | 72,1 176,9 | 27,9 633,7 9,5 37,9
Lanzendorf-Rannersdorf 263,1 | 60,2 174,3 | 39,8 437,4 6,6 44,5
Gotzendorf/Leitha 122,8 | 28,6 306,4 | 71,4 429,2 6,4 50,9
Neusiedl am See 184,9 | 56,0 145,5 | 44,0 330,4 5,0 55,9
Parndorf 236,8 | 75,8 75,5 | 24,2 312,3 4,7 60,6
Neusiedl am See Bad 1983 | 77,4 57,8 | 22,6 256,2 3,8 64,4
Trautmannsdorf/Leitha 105,4 | 50,3 104,3 | 49,7 209,7 31 67,6
Gols 75,1 | 42,8 100,4 | 57,2 175,5 2,6 70,2
Weiden am See 110,8 | 67,1 54,4 | 32,9 165,2 2,5 72,7
Wien Grillgasse 120,0 | 73,2 43,9 | 26,8 163,8 2,5 75,2
Kledering b. Wien 132,4 | 83,4 26,4 | 16,6 158,8 2,4 77,5
Frauenkirchen 90,3 | 59,1 62,5 | 40,9 152,8 2,3 79,8
Moénchhof-Halbturn 75,2 | 50,4 74,0 | 49,6 149,1 2,2 82,1
Wilfleinsdorf 375 | 25,9 107,2 | 741 144,7 2,2 84,3
Kittsee 55,5 | 39,1 86,6 | 60,9 142,1 2,1 86,4
Sarasdorf 21,8 | 18,0 99,0 | 82,0 120,7 1,8 88,2
Nickelsdorf 331 | 327 68,0 | 67,3 101,0 15 89,7
St. André/Zicksee 47,8 | 484 51,0 | 51,6 98,7 15 91,2
Verbleibende 8 Haltestellen 324,3 | 55,3 262,0 | 44,7 586,3 8,8 100,0

Gesamt 3.5729 | 53,6 | 3.087,4 | 46,4 6.660,3

Tabelle 75: Ostachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Haltestel-
len am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)
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Bike & Ride

Zum Erhebungszeitpunkt wurden an der Ostachse Uber 730 Stellplatze fur Fahrrader ermittelt. Nach
der unter 3.1.2 vorgestellten Berechnung muissten die Kapazitaten etwas mehr als verdoppelt wer-
den, denn es fehlen rund 780 Abstellplatze. Allen voran betrifft dies Himberg bei Wien mit rund 130
Abstellplatzen und Lanzendorf-Rannersdorf mit rund 90. Weiteren Verbesserungsbedarf ergeben
die Analysen an den Haltestellen Neusiedl am See, Parndorf und Neusiedl am See Bad, hier fehlen
rund 70, 60 und 50 Abstellplatze. Details zu den Ergebnissen von weiteren 15 Haltestellen finden
sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsorte zeigen sich die grof3ten gewichteten Pendlerpotenziale in Himberg, Got-
zendorf/Leitha, Lanzendorf-Rannersdorf und Gramatneusiedl. Diese vier Haltestellen bilden mehr
als die Halfte des Gesamtpotenzials ab. Gute Chancen, dass die gewichteten Pendlerpotenziale
auch umgesetzt werden kénnen bestehen am ehesten in den Bereichen Himberg, Bruck an der
Leitha, Kledering, Gols, Neusiedl am See Bad und Parndorf Ort. Bei einem Grof3teil sind die Betrie-
be eher in Pkw-Distanzen von den Bahnhaltestellen entfernt und damit kaum fu3laufig oder mit dem
Fahrrad erreichbar.
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. Anteil an
sLow mv AT A eits _ Gesamt-
Arbeitsort Arbeitsort ot -ort Kumufiert frequenz
gesamt gesamt

N | [%] N | [%] N [%] [%] N

Himberg b. Wien 220,6 52,2 202,1 | 47,8 4227 21,8 21,8 1.056,4
Gotzendorf/Leitha 2,7 1,2 230,4 | 98,8 2331 12,0 33,8 662,3
Lanzendorf-Rannersdorf 92,8 | 42,0 128,2 | 58,0 220,9 11,4 45,2 658,3
Gramatneusiedl| 39,2 | 20,2 155,0 | 79,8 194,2 10,0 55,2 1.354,1
Wien Grillgasse 151,6 94,8 83| 52 159,9 8,2 63,5 323,8
Bruck/Leitha 89,0 60,7 57,6 | 39,3 146,6 7,6 71,0 879,2
Kledering b. Wien 93,3 91,7 8,4 8,3 101,7 5,2 76,3 260,5
Parndorf 32,0 40,1 47,8 | 59,9 79,8 4,1 80,4 392,0
Neusiedl am See 14,8 20,6 57,0 | 79,4 71,8 3,7 84,1 402,2
Gols 38,8 66,1 19,9 | 33,9 58,7 3,0 87,1 234,2
Neusiedl am See Bad 376 | 86,2 6,0 | 13,8 43,5 2,2 89,4 299,7
Frauenkirchen 20,0 51,6 18,7 | 48,4 38,7 2,0 91,4 191,5
Wilfleinsdorf 2,9 11,0 23,7 | 89,0 26,7 1,4 92,7 171,3
Parndorf Ort 24,3 | 100,0 0,0 0,0 24,3 1.3 94,0 71,3
Weiden am See 124 | 62,0 7,6 | 38,0 20,0 1,0 95,0 185,2
Neudorf b. Parndorf 15,3 91,7 14| 83 16,7 0,9 95,9 95,8
Trautmannsdorf/Leitha 55| 371 9,3 | 62,9 14,8 0,8 96,7 224,6
Pamhagen 7,1 67,7 34| 323 10,4 0,5 97,2 92,4
St. André/Zicksee 0,6 55 9,6 | 94,5 10,2 0,5 97,7 108,9
verbleibende 9 Haltestellen 13,3 | 30,0 31,0 | 70,0 44,3 2,3 100,0 935,5
Gesamt 9135 | 47,1 | 1.0255 | 52,9 | 1.939,0 8.599,3

Tabelle 76: Ostachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Haltestel-
len am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.8.2 Pendelrouten an der Ostachse

Bei den Analysen der potenziellen Pendler/-innen-Routen wurden bei den Einpendler/-innen 8.269
und bei den Auspendler/-innen 2.245 Personen einbezogen. Dabei ergaben sich gewichtete Pend-
lerpotenziale von 5.617 Ein- und 1.131 Auspendler/-innen bei denen die Verbindung zwischen Her-
kunfts- und Zielort genauer analysiert wurden.

Bei den Haltestellen am Wohnort zeigen sich im Durchschnitt enorm hohe gewichtete Pendlerpoten-
ziale von 208 je Haltestelle (auf der Westachse lag der Wert bei 102 bei den Einpendler/-innen) Bei
den Haltestellen am Arbeitsort bei den Auspendlern sind demgegentber eher geringe Werte von 42
zu verzeichnen, bei der Stidachse beispielsweise war der Wert mit 158 vier Mal so hoch. In Summe
sind die gewichteten Pendlerpotenziale je Haltestelle mit jenen der Pottendorfer Achse vergleichbar.
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Einpendler nach Wien

Auspendler aus Wien

Personen 8.269 2.245
gewichtetes Pendlerpotenzial 5.616,8 1.131,4
Prozentsatz [%] 67,93 50,40
Anzahl Routen 949 508
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 27 57
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 53 27
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 208,0 19,8
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 106,0 41,9

Tabelle 77: Ostachse — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen so-

wie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Aus Sicht der Einpendler/-innen zahlen zu den Bahnhdfen am Wohnort mit den héchsten gewichte-
ten Pendlerpotenzialen Gramatneusiedl, Bruck/Leitha und Himberg. Hier haben Uber 2.200 Ta-
gespendler/-innen und damit 40 Prozent des Gesamtpotenzials der Ostachse ihre Ausgangspunkte.

Bei den Zielachsen zeigt sich das bekannte Bild, dass ein Grofiteil an den Stationen des S-Bahn-
Kerns seinen Arbeitsplatz hat, sowie an der Sud- und Westachse. Immerhin tber 400 haben ihre
Ziele an der Nordachse. Im Detail zahlen zu den starksten Zielen der Hauptbahnhof, Praterstern und
Wien Mitte, hier haben zusammen Uber 1.600 Pendler/-innen ihre Arbeitsstatten, das sind 30 Pro-
zent des Einpendler/-innenpotenzials. Weitere Schwerpunkte sind der Westbahnhof (530), Meidling
(433) der Franz Josefs Bahnhof (294) und Wien Blumenthal mit Gber 280 potenziellen taglichen

Bahn-Pendler/-innen, die hier ihre Arbeitsplatze haben.
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Name Hst gewichtetes Anteil an Anteil
: Pendlerpotenzial | Gesamt [%] Kumuliert [%]

Gramatneusied| 1.093,6 19,5 19,5
Bruck/Leitha 629,8 11,2 30,7
Himberg b. Wien 523,2 9,3 40,0
Gotzendorf/Leitha 395,9 7,0 47,0
Lanzendorf-Rannersdorf 362,5 6,5 53,5
Neusiedl am See 304,3 54 58,9
Parndorf 284,7 51 64,0
Trautmannsdorf/Leitha 193,9 3,5 67,4
Neusiedl am See Bad 184,7 3,3 70,7
Monchhof-Halbturn 138,9 2,5 73,2
Gols 138,3 2,5 75,7
Wilfleinsdorf 131,9 2,3 78,0
Weiden am See 128,8 2,3 80,3
Frauenkirchen 125,3 2,2 82,5
Kittsee 120,5 2,1 84,7
Sarasdorf 120,5 21 86,8
Kledering b. Wien 101,7 1,8 88,6
Zurndorf 89,6 1,6 90,2
St. André/Zicksee 86,5 15 91,8
Nickelsdorf 76,5 14 93,1
Verbleibende 7 Haltestellen 385,8 6,9 100,0
Summe 5.616,8 100,0

Tabelle 78: Einpendler/-innen an der Ostachse — die aufkommensstérksten Haltestellen am
Wohnort in der Region

gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%]

Westachse 657,9 11,7
Siudachse 680,9 12,1
Pottendorfer Achse 283,3 5,0
Ostachse 19,6 0,3
Pressburgerbahn 302,9 54
Marchegger Ostbahn 109,9 2,0
Nordachse 439,3 7,8
Laaer Ostachse 243,5 4,3
Nordwestbahn 166,1 3,0
KFJ-Achse 383,9 6,8
S-Bahn-Kern 2.329,5 41,5
Summe 5.616,8 100,0

Tabelle 79: Einpendler/-innen an der Ostachse — Achsenzuordnung der Ziele in Wien
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gewichtetes
Pendlerpoten2|al

Name Hst.

Anteil an Anteil
Gesamt [%] | Kumuliert [%]

S-Bahn-Kern Wien Praterstern 638,2 11,4 11,4
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 591,7 10,5 21,9
Westachse Wien Westbahnhof 530,3 9,4 31,3
Sldachse Wien Meidling 433,2 7,7 39,1
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 416,5 7,4 46,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 300,4 53 51,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 294,4 52 57,1
Pottendorfer Achse Wien Blumental 283,3 5,0 62,1
Nordachse Wien Simmering 207,7 3,7 65,8
Laaer Ostachse Wien Siemensstrae 185,7 33 69,1
Siidachse Wien Liesing 143,2 2,6 71,7
Pressburgerbahn Wien St. Marx 107,9 1,9 73,6
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 93,4 1,7 75,2
Westachse Wien Hitteldorf 91,9 1,6 76,9
Marchegger Ostbahn | Wien Hausfeldstrale 88,2 1,6 78,4
Nordachse Wien HaidestraRe 87,5 1,6 80,0
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 85,1 15 81,5
Pressburgerbahn Wien Geiselbergstralie 72,1 1,3 82,8
Nordachse Wien Stadlau 69,7 1,2 84,0
Pressburgerbahn Schwechat 61,8 11 85,1

verbleibende 33 Haltestellen 834,6 14,9 100,0

Summe 5.616,8 100,0

Tabelle 80: Einpendler/-innen an der Ostachse — die aufkommensstérksten Zielhaltestellen

in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen, die die Ostachse nutzen kdnnten haben rund 35 Prozent ihren Wohnort
im Einzugsbereich des S-Bahn-Kerns, 16 Prozent an der Westachse, 14 Prozent an der Sid- und
10 Prozent an der Nordachse. Die Schwerpunkte sind dabei der Westbahnhof, der Hauptbahnhof,
Meidling, Praterstern und Simmering. Hier haben fast 44 Prozent bzw. 500 der Auspendler/-innen

ihre Anfangshaltestellen.

Bei den Zielen auf der Ostachse stehen als Arbeitsplatzzentren Goétzendorf, Himberg und Lanzen-

dorf-Rannersdorf im Mittelpunkt.

Auspendler/-innen haben hier ihre Arbeitspléatze.
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 183,2 16,2
Sudachse 162,2 14,3
Pottendorfer Achse 26,2 2,3
Ostachse 14,6 1,3
Pressburgerbahn 80,9 7,1
Marchegger Ostbahn 39,2 3,5
Nordachse 116,2 10,3
Laaer Ostachse 29,9 2,6
Nordwestbahn 45,1 4,0
KFJ-Achse 41,6 3,7
S-Bahn-Kern 392,4 34,7
Summe 1.131,4 100,0

Tabelle 81: Auspendler/-innen an der Ostachse — Achsenzuordnung der Haltestellen am
Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial | Gesamt[%] Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 136,4 121 121
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 120,7 10,7 22,7
Siidachse Wien Meidling 90,1 8,0 30,7
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 74,0 6,5 37,2
Nordachse Wien Simmering 73,9 6,5 43,8
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 39,1 3,5 47,2
Siudachse Wien Liesing 35,0 3,1 50,3
Westachse Wien Hutteldorf 34,3 3,0 53,4
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 32,0 2,8 56,2
Pressburgerbahn Schwechat 30,0 2,6 58,8
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 29,4 2,6 61,4
Pottendorfer Achse Wien Blumental 26,2 2,3 63,8
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 23,1 2,0 65,8
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 221 2,0 67,7
Siudachse Wien Atzgersdorf 21,6 1,9 69,7
Pressburgerbahn Wien Kaiserebersdorf 21,6 1,9 71,6
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 21,3 1,9 73,4
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 19,6 1,7 75,2
Pressburgerbahn Wien Geiselbergstralle 18,0 1,6 76,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 17,6 1,6 78,3
Verbleibende 37 Haltestellen 245,2 21,7 100,0

Summe 1.131,4 100,0

Tabelle 82: Auspendler/-innen an der Ostachse — die aufkommensstérksten Haltestellen
am Wohnort in Wien
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Name Hst.

gewichtetes

Pendlerpotenzial

Anteil an
Gesamt [%]

Anteil
Kumuliert [%]

Gotzendorf/Leitha 226,6 20,0 20,0
Himberg b. Wien 155,6 13,8 33,8
Lanzendorf-Rannersdorf 146,0 12,9 46,7
Gramatneusied| 92,2 8,1 54,8
Kledering b. Wien 88,9 7,9 62,7
Bruck/Leitha 82,1 7.3 70,0
Parndorf 68,5 6,1 76,0
Neusiedl am See 66,6 5,9 81,9
Gols 40,9 3,6 85,5
Neusiedl am See Bad 334 3,0 88,5
Frauenkirchen 24,2 21 90,6
Neudorf b. Parndorf 15,7 14 92,0
Weiden am See 15,5 14 93,4
Trautmannsdorf/Leitha 14,8 1,3 94,7
Wilfleinsdorf 14,0 1,2 95,9
Verbleibende 12 Haltestellen 46,4 4,1 100,0
Summe 1.131,4 100,0

4.9 Pressburgerbahn

Tabelle 83: Auspendler/-innen an der Ostachse — die aufkommensstarksten Zielhaltestellen
in der Region

Die Analysen der VerknlUpfung der Pendlerwohnorte mit den Haltestellenstandorten der Pressbur-
gerbahn zeigt, dass uber 12.000 Arbeithehmer/-innen entlang dieser Bahn wohnen und tber 20.700
hier ihre Arbeitsplatze haben. Nach Gewichtung ergibt dies 5.422 Pendler/-innen am Wohn- und
10.378 am Arbeitsort. Interessant ist, dass 90 Prozent der Arbeitsplatze im Nahebereich der Bahn-
haltestellen zu finden sind. Das heil3t dass Uber 9.300 Pendler/-innen an der Pressburgerbahn ihre
Arbeitsplatze in maximal drei Kilometer Entfernung von einer Bahnhaltestelle haben. Ungewdhnlich
ist auch, dass die gewichteten Pendlerpotenziale am Arbeitsort um 90 Prozent hdéher — und damit
fast doppelt so hoch sind — wie jene am Wohnort.
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Personen im Einzugsbereich

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 5.934 3.566,4 66
MIV Wohnort 6.349 1.855,7 34
Summe Wohnort 12.283 5.422 100
SLOW Arbeitsort 11.745 9.337,5 90
MIV Arbeitsort 8.997 1.040,4 10
Summe Arbeitsort 20.742 10.378 100

Tabelle 84: Pressburgerbahn — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale
in Pkw- und Fahrraddistanz

4.9.1 Potenziale an der Pressburgerbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Bei den Wohnhaltestellen zeigen sich Schwechat, Fischamend und Kaiserebersdorf als starkste
Haltestellen. An diesen drei Bahnhéfen wohnen mit Giber 3.300 Pendler/-innen Gber 60 Prozent des
Gesamtpotenzials der Pressburgerbahn. Wobei in Schwechat etwas mehr als die Halfte der Wohn-
orte in Pkw-Distanzen zur Haltestelle situiert sind, in Fischamend sind es weniger als die Halfte und
in Kaiserebersdorf nur rund zwei Prozent. Das heil3t an letzterer wohnt der weitaus grof3te Teil der
Pendler/-innen in kurzen Distanzen bis zu drei Kilometern, die zu Fu3 und mit dem Rad bewaltigbar
sind, von der Haltestelle entfernt.
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Anteil an
SLOW Wohnort = MIV Wohnort vohnort Wohnort  kumuliert
gesamt gesamt

N (%] N | [%] N (%] (%]
Schwechat 1.014,2 49,4 | 1.037,4 | 50,6 2.051,7 37,8 37,8
Fischamend 379,7 55,2 308,6 | 44,8 688,2 12,7 50,5
Wien Kaiserebersdorf 593,9 97,7 141 | 23 608,0 11,2 61,7
Wien St. Marx 398,9 | 100,0 0,0 0,0 398,9 7.4 69,1
Wien Geiselbergstralle 335,6 | 100,0 0,0 0,0 335,6 6,2 75,3
Hainburg/Donau Ungartor 2141 91,5 19,8 8,5 233,9 4,3 79,6
Haslau/Donau 94,7 47,8 103,5 | 52,2 198,2 3,7 83,3
Maria Ellend/Donau 105,0 64,9 56,8 | 35,1 161,8 3,0 86,2
Bad Deutsch Altenburg 74,3 55,5 59,6 | 44,5 133,9 2,5 88,7
Hainburg/Donau Kulturfabrik 80,5 62,0 49,3 | 38,0 129,8 2,4 91,1
Petronell-Carnuntum 68,0 56,3 52,7 | 43,7 120,7 2,2 93,3
Wildungsmauer 36,6 39,8 55,3 | 60,2 91,9 1,7 95,0
Wolfsthal 49,5 69,1 22,2 | 30,9 71,7 1.3 96,4
Regelsbrunn 32,8 47,4 36,3 | 52,6 69,1 1,3 97,6
Mannswadrth 38,8 61,9 239 | 38,1 62,7 12 98,8
Wien Zentralfriedhof S-Bahn 21,0 57,1 15,8 | 42,9 36,8 0,7 99,5
Hainburg/Donau Personenbahnhof 26,5 | 100,0 0,0 0,0 26,5 0,5 100,0
Flughafen Wien 2,3 0,4 2,7 0,0 100,0

Gesamt 3.566,4 65,8 | 1.855,7 | 34,2 5.422,0

Tabelle 85: Pressburgerbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Bike & Ride

Um die Kombination Bahn und Rad zu verbessern gibt es an der Pressburgerbahn enormen Nach-
holbedarf. Hier miissten den Berechnungen zufolge die Kapazitdten auf das dreieinhalbfache ge-
geniiber dem Ist-Stand von rund 310 Abstellplatzen ausgebaut werden. Das bedeutet, es fehlen fast
800 Fahrradabstellplatze, wobei Schwechat mit rund 270 einen Hotspot darstellt. Weiteren Bedarf
gibt es offenbar in Wien St. Marx mit 80 und in Wien Geiselbergstralie, in Wien Kaiserebersdorf
sowie Fischamend mit je rund 70 fehlenden Abstellplatzen fur Fahrrader. Die Details zu den weite-
ren Abstellanlagen finden sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der gewichteten Potenziale am Arbeitsort ist der Flughafen Wien mit knapp 4.900 gewich-
teten Pendler/-innen das mit Abstand grof3te Arbeitszentrum. Aber auch Schwechat und St. Marx
haben mit jeweils knapp 1.700 Arbeitnehmer/-innen sehr hohe gewichtete Pendlerpotenziale aufzu-
weisen. Vor allem an den Bahnhoéfen Flughafen und St. Marx sind so gut wie alle Arbeitsplatze im
Nahebereich der Haltestellen, wobei betont werden muss, dass auch drei Kilometer nicht fuRlaufig
erreichbar sind und zum Radfahren entsprechende Infrastrukturen vorhanden sein missen. Interes-
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sant ist, dass die Zahl der Arbeitsplatze an der Pressburgerbahn die Zahl der Anwohner/-innen um
fast das Doppelte Gbersteigt.

Anteil an
SLOW Arbeitsort  MIV Arbeitsort Albeltsort Alfely kumuliert Sesamt
gesamt ort frequenz

gesamt
N [%] N | [%] N [%] [%] N
Flughafen Wien 4.809,7 98,6 67,1 1,4 4.876,8 47,0 47,0 4.879,5
Schwechat 859,4 51,6 807,5 | 484 1.666,9 16,1 63,1 3.718,6
Wien St. Marx 1.666,0 100,0 0,0 0,0 1.666,0 16,1 79,1 2.064,9
Wien Geiselbergstralle 1.022,7 | 100,0 0,0 0,0 1.022,7 9,9 89,0 1.358,2
Wien Kaiserebersdorf 421,6 93,0 31,9 7,0 453,5 4,4 93,3 1.061,5
Mannsworth 372,6 99,1 3,4 0,9 376,0 3,6 97,0 438,7
Fischamend 82,6 63,5 475 | 36,5 130,1 1.3 98,2 818,3
Wien Zentralfriedhof S-Bahn 30,1 46,9 34,1 | 53,1 64,2 0,6 98,8 101,0
Hainburg/Donau Ungartor 25,5 90,7 2,6 9,3 28,1 0,3 99,1 262,1
Haslau/Donau 3,7 18,2 16,6 | 81,8 20,3 0,2 99,3 218,4
Hainburg/Donau Kulturfabrik 115 58,0 8,3 | 42,0 19,8 0,2 99,5 149,6
Maria Ellend/Donau 7,0 53,9 6,0 | 46,1 13,0 0,1 99,6 174,8
Petronell-Carnuntum 55 53,3 4,8 | 46,7 10,3 0,1 99,7 131,0
Verbleibende 5 Haltestellen 19,6 65,0 10,6 | 35,0 30,2 0,3 100,0 423,2
Gesamt 9.337,5 90,0 | 1.040,4 @ 10,0 10.377,8 15.799,9

Tabelle 86: Pressburgerbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Arbeitsort

4.9.2 Pendelrouten an der Pressburgerbahn

Die Pressburgerbahn ist die einzige Bahn bzw. Bahnachse bei der beim Routing sowohl bei den
Personenzahlen als auch bei den gewichteten Pendlerpotenzialen die Auspendler/-innenzahlen jene
der Einpendler/-innen Ubertreffen. So zeigen sich bei den Einpendler/-innen gewichtete Pendlerpo-
tenziale von 3.067, bei den Auspendler/-innen sind es 6.421 und damit mehr als doppelt so viele.
Die durchschnittlichen gewichteten Pendlerpotenziale je Haltestelle sind vor allem am Wohnort bei
den Einpendler/-innen mit rund 205 und am Arbeitsort bei den Auspendler/-innen mit fast 430 au-
Rerordentlich hoch.
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Einpendler nach Wien ‘ Auspendler aus Wien ‘

Personen 4.858 7.196
gewichtetes Pendlerpotenzial 3.067,7 6.421,1
Prozentsatz [%] 63,1 89,2
Anzahl Routen 504 324,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 15 58
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 55 15
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 204,5 110,7
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 55,8 428,1

Tabelle 87: Pressburgerbahn — Uberblick iiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Rou-
ten sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Aus Einpendler/-innensicht ist die mit Abstand starkste Haltestelle Schwechat. Hier haben die po-
tenziellen Arbeitswege von Uber 1.200 Pendler/-innen ihren Ausgangpunkt, gemeinsam mit Fisch-
amend bilden diese beiden Haltestellen bereits 60 Prozent des Einpendler/-innenpotenzials ab. In
Summe sind das fast 1.900 Arbeitnehmer/-innen.

gewichtetes Anteil an Anteil
Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] | Kumuliert [%]

Schwechat 1245,0 40,6 40,6
Fischamend 602,4 19,6 60,2
Hainburg/Donau Ungartor 218,1 7,1 67,3
Haslau/Donau 158,3 5,2 72,5
Maria Ellend/Donau 136,8 4,5 76,9
Hainburg/Donau Kulturfabrik 127,3 4,1 81,1
Bad Deutsch Altenburg 107,4 3,5 84,6
Petronell-Carnuntum 101,2 3,3 87,9
Wien Kaiserebersdorf 99,3 3,2 91,1
Wildungsmauer 76,7 25 93,6
Wolfsthal 71,7 2,3 96,0
Regelsbrunn 63,4 2,1 98,0
Mannswaorth 31,2 1,0 99,1
Hainburg/Donau Personenbahnhof 26,5 0,9 99,9
Flughafen Wien 2,4 0,1 100,0
Summe 3.067,7 100,0

Tabelle 88: Einpendler/-innen an der Pressburgerbahn — die aufkommensstarksten Halte-
stellen am Wohnort in der Region
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 309,7 10,1
Sudachse 293,3 9,6
Pottendorfer Achse 137,9 4,5
Ostachse 6,6 0,2
Pressburgerbahn 203,3 6,6
Marchegger Ostbahn 64,8 2,1
Nordachse 316,4 10,3
Laaer Ostachse 143,3 4,7
Nordwestbahn 106,6 3,5
KFJ-Achse 207,9 6,8
S-Bahn-Kern 1.277,9 41,7
Summe 3.067,7 100,0

Tabelle 89: Einpendler/-innen an der Pressburgerbahn — Achsenzuordnung der Ziele in
Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an AnFeiI
Pendlerpotenzial Gesamt | Kumuliert
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 366,8 12,0 12,0
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 350,7 11,4 23,4
Westachse Wien Westbahnhof 260,7 8,5 31,9
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 178,8 5,8 37,7
Slidachse Wien Meidling 178,0 5,8 43,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 169,4 55 49,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 150,0 4.9 53,9
Pottendorfer Achse Wien Blumental 137,9 4.5 58,4
Nordachse Wien Simmering 130,7 4,3 62,7
Laaer Ostachse Wien Siemensstralle 105,9 3,5 66,1
Sitdachse Wien Liesing 69,6 2,3 68,4
Nordachse Wien Stadlau 66,9 2,2 70,6
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 66,4 2,2 72,7
Pressburgerbahn Wien Kaiserebersdorf 62,0 2,0 74,8
Pressburgerbahn Wien St. Marx 59,1 1,9 76,7
Nordachse Wien HaidestralRe 50,7 1,7 78,4
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraBe 48,5 1,6 79,9
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 41,2 1,3 81,3
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 37,4 1,2 82,5
Pressburgerbahn Wien GeiselbergstralRe 371 1,2 83,7
verbleibende 35 Bahnhofe 499,8 16,3 100,0

Summe 3.067,7 100,0

Tabelle 90: Einpendler/-innen an der Pressburgerbahn — die aufkommensstérksten Zielhal-

testellen in Wien
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Als Zielachsen stehen, wie Tabelle 89 verdeutlicht, der S-Bahn-Kern, die Nordachse sowie die
West- und Sudachse im Mittelpunkt.

Alleine ein Viertel und damit Gber 700 Einpendler/-innen auf der Pressburgerbahn haben Wien Mitte
und den Praterstern als Zieldestination. Immerhin 260 arbeiten im Bereich des Westbahnhofs und in
Summe knapp 360 in den Bereichen Meidling und Hauptbahnhof.

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen auf der Pressburgerbahn zeigen sich als Wohnzentren neben dem S-
Bahn-Kern als Schwerpunkt auch die Nord-, die West und die Siidachse als Hotspots.

gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 803,9 125
Sudachse 681,5 10,6
Pottendorfer Achse 160,1 2,5
Ostachse 40,3 0,6
Pressburgerbahn 512,5 8,0
Marchegger Ostbahn 301,6 4,7
Nordachse 843,4 13,1
Laaer Ostachse 246,6 3,8
Nordwestbahn 418,0 6,5
KFJ-Achse 346,0 54
S-Bahn-Kern 2.067,2 32,2
Summe 6.421,1 100,0

Tabelle 91: Auspendler/-innen an der Pressburgerbahn — Achsenzuordnung der Haltestel-
len am Wohnort in Wien

Fast 10 Prozent der Auspendler/-innen (das sind rund 600) kommen aus dem Bereich des West-
bahnhofs, ber 900 und damit rund 14 Prozent aus den Einzugsbereichen Hauptbahnhof und Meid-
ling. Auch die Bahnhofe Simmering und Praterstern haben diesbezliglich gewichtete Pendlerpoten-
ziale von je rund 500 Auspendler/-innen.

Als Zielhaltestellen zeigen sich der Flughafen und Schwechat als besondere Schwerpunkte. Da der
Flughafen solch enorm grofl3e gewichtete Pendlerpotenziale aufweist, erfolgt hier auf Haltestellen-
ebene die Darstellung der Herkunftsbereiche zu dieser Station.

Dabei zeigt sich, dass vor allem mit guten Verbindungen ab Hauptbahnhof und Meidling Verbesse-
rungen fir die Pendler/-innen mdglich sind.
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gewichtetes Anteil an Anteil
Name Hst. . .
Pendlerpotenzial = Gesamt [%] = Kumuliert [%]

Westachse Wien Westbahnhof 602,8 9,4 9,4
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 523,0 8,1 17,5
Nordachse Wien Simmering 513,4 8,0 25,5
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 496,6 7,7 33,3
Sldachse Wien Meidling 400,0 6,2 39,5
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 281,4 4,4 43,9
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 211,9 3,3 47,2
Marchegger Ostbahn | Wien Hausfeldstral3e 188,3 2,9 50,1
Pressburgerbahn Wien Kaiserebersdorf 175,8 2,7 52,8
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 166,3 2,6 55,4
Pottendorfer Achse Wien Blumental 160,1 2,5 57,9
Pressburgerbahn Schwechat 154,9 2,4 60,3
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 150,1 2,3 62,7
Westachse Wien Hitteldorf 142,7 2,2 64,9
Sudachse Wien Liesing 141,6 2,2 67,1
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 137,3 2,1 69,2
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Straf3e 125,0 1,9 71,2
Nordachse Wien Stadlau 124,6 1,9 73,1
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 106,1 1,7 74,8
S-Bahn-Kern Wien Hernals 104,5 1,6 76,4
Siidachse Verbleibende 38 Bahnhofe 1.514,8 24 100,0
Summe 6.421,1 100,0

Tabelle 92: Auspendler/-innen an der Pressburgerbahn — die aufkommensstarksten Halte-
stellen am Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] Kumuliert [%]
Flughafen Wien 4873,3 75,9 75,9
Schwechat 918,7 14,3 90,2
Mannswaorth 359,3 5,6 95,8
Wien Kaiserebersdorf 158,0 2,5 98,3
Fischamend 44,8 0,7 99,0
Hainburg/Donau Ungartor 20,1 0,3 99,3
Hainburg/Donau Kulturfabrik 15,2 0,2 99,5
Verbleibende 8 Haltestellen 31,7 0,5 100,0
Summe 6.421,1 100,0

Tabelle 93: Auspendler/-innen an der Pressburgerbahn — die aufkommensstarksten Zielhal-
testellen in der Region
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gewichtetes Pend-

Haltestelle am Wohnort Haltestelle am Arbeitsort lerpotenzial

Wien Westbahnhof Flughafen Wien 463,5
Wien Hbf. (Bahnsteige 3-12) Flughafen Wien 397,6
Wien Praterstern Flughafen Wien 380,7
Wien Simmering Flughafen Wien 366,9
Wien Meidling Flughafen Wien 304,9
Wien Floridsdorf Flughafen Wien 213,8
Wien Rennweg Flughafen Wien 165,0
Wien Hausfeldstralle Flughafen Wien 144,2
Schwechat Flughafen Wien 138,6
Wien Leopoldau Flughafen Wien 119,9
Wien Blumental Flughafen Wien 115,6
Wien Hutteldorf Flughafen Wien 1145
Wien Franz-Josefs-Bahnhof Flughafen Wien 1134
Wien Kaiserebersdorf Flughafen Wien 112,2
Wien Liesing Flughafen Wien 102,7
Wien Stadlau Flughafen Wien 102,5
Wien Erzherzog-Karl-Stral3e Flughafen Wien 99,2
Wien Traisengasse Flughafen Wien 81,0
Wien St. Marx Flughafen Wien 69,2
Wien Hernals Flughafen Wien 69,4
Wien Spittelau Flughafen Wien 68,5
Wien Ottakring Flughafen Wien 65,5
Wien Heiligenstadt Flughafen Wien 60,5
Wien Siemensstrale Flughafen Wien 57,5
Wien Atzgersdorf Flughafen Wien 57,5
Wien Jedlersdorf Flughafen Wien 56,0
Wien Geiselbergstralle Flughafen Wien 52,0
Wien Hetzendorf Flughafen Wien 50,0
Wien Breitensee Flughafen Wien 49,5

Tabelle 94: Auspendler/-innen an der Pressburgerbahn — Haltestellen am Wohnort im De-
tail fur den Arbeitsort Flughafen Wien

410 Marchegger Ostbahn

In die Analysen der Potenzialberechnungen flossen aus Wohnungssicht die Daten von knapp 7.400
Personen ein, aus Sicht des Arbeitsortes waren es rund 5.100. Nach Gewichtung ergaben sich ge-
wichtete Pendlerpotenziale in der H6he von 2.851 taglichen Pendler/-innen am Wohnort und 1.835
am Arbeitsort. Im Vergleich zur Nordachse und zur Laaer Ostachse finden sich hier die geringsten
gewichteten Pendlerpotenziale. Auffallend ist, dass sowohl aus Wohnungs- als auch aus Arbeits-
platzsicht der Grof3teil der gewichteten Pendlerpotenziale nur mit dem Pkw lukriert werden kann. Im
Nahebereich befinden sich nur 23 Prozent der Arbeitsplatze und 37 Prozent der Wohnstandorte.
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Die Bahnachsen im Detail - Marchegger Ostbahn

Personen im Einzugsbereich | gewichtetes Pendlerpotenzial | Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 2.087 1.054,0 37
MIV Wohnort 5.307 1.797,1 63
Summe Wohnort 7.394 2.851 100
SLOW Arbeitsort 1.938 430,8 23
MIV Arbeitsort 3.157 1.404,0 77
Summe Arbeitsort 5.095 1.835 100

Tabelle 95: Marchegger Ostbahn — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpoten-
ziale in Pkw- und Fahrraddistanz

4.10.1 Potenziale an der Marchegger Ostbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Aus Wohnungssicht bestehen die grof3ten gewichteten Pendlerpotenziale an den Haltestellen Wien
HausfeldstraRe, Raasdorf und Siebenbrunn-Leopoldsdorf. An diesen drei Haltestellen ergeben die
Gewichtungen lber 1.700 tagliche Pendler/-innen, das sind lber 60 Prozent des Potenzials an der
gesamten Bahnachse.

Wohnort Anteil an
SLOW Wohnort MIV Wohnort Wohnort kumuliert
gesamt
gesamt
N (%] N (%] N (%] (%]
Wien Hausfeldstralle 464,8 57,4 344.,8 42,6 809,5 28,4 28,4
Raasdorf 20,2 39 505,0 96,1 525,2 18,4 46,8
Siebenbrunn- 824 | 198 | 3331 | 802 4155 14,6 61,4
Leopoldsdorf
Schonfeld-Lassee 47,9 20,8 182,9 79,2 230,8 8,1 69,5
Wien Hirschstetten 154,5 72,5 58,6 27,5 213,1 7,5 77,0
Marchegg 115,9 54,6 96,5 45,4 212,4 7,4 84,4
Untersiebenbrunn 105,2 50,8 102,0 49,2 207,2 7,3 91,7
Glinzendorf 41,8 25,6 121,3 74,4 163,1 57 97,4
Breitensee b. Marchegg 21,3 28,7 53,1 71,3 74,4 2,6 100,0
Gesamt 1.054,0 37,0 | 1.797,1 63,0 2.851,2

Tabelle 96: Marchegger Ostbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW

Allerdings bedarf es Lésungen zur Gewahrleistung der Verbindung zwischen Wohnort und Haltestel-
le, da aufer in Wien (hier sind es bei der Hausfeldstrafl3e nur 43 und in Hirschstetten nur 28 Prozent)
80 oder sogar 96 Prozent der gewichteten Potenziale am Wohnort in Pkw-Distanz zur Haltestelle
wohnen, wie Tabelle 96 verdeutlicht.
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Bike & Ride

An der Marchegger Ostbahn wurde ein Bedarf an zusatzlichen 410 Fahrradabstellplatzen ermittelt.
Dies entspricht einer Ausweitung der Kapazitaten im Vergleich zum Ist-Stand auf das sechsfache,
denn aktuell stehen nur rund 80 Platze zur Verfiigung. Den grof3ten Bedarf gibt es demnach in Wien
HausfeldstraRe mit Gber 160 Stellplatzen. Weitere Kapazitdtsausweitungen sollten in Siebenbrunn-
Leopoldsdorf, Schonfeld-Lassee und Wien Hirschstetten mit rund 70, 50 und 40 zusétzlich angebo-
tenen Fahrradabstellplatzen erfolgen. Weitere Details finden sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsplatze steht die Haltestelle Hausfeldstral3e im Vordergrund, hier haben tber
1.084 und damit Uber 59 Prozent der taglichen Pendler/-innen an der Marchegger Ostbahn ihre Ar-
beitsplatze. Auffallend ist, dass trotz Haltestelle im stadtischen Bereich bei der Hausfeldstrale nur
19 Prozent ihre Arbeitsplatze im Nahebereich haben. In Tabelle 97 sind auch die Gesamtfrequen-
zen, die sich aus den gewichteten Pendlerpotenzialen am Wohn- plus jener am Arbeitsort ergeben,
abgebildet. Dieses zeigen etwa fir Raasdorf eine Gesamtfrequenz von tber 860 Pendler/-innen pro
Tag.

Name Hst. SLOW Arbeitsort  MIV Arbeitsort ATBEISort A?Séilslc?r: kumuliert Gesamt
gesamt — frequenz

N [9%0] N | [%] N [%0] [%] N

Wien Hausfeldstrale 208,9 19,3 8752 | 80,7 1.084,0 59,1 59,1 1.893,6
Raasdorf 42,7 12,7 293,6 | 87,3 336,3 18,3 77,4 861,5
Wien Hirschstetten 94,0 42,2 128,7 | 57,8 222,7 12,1 89,5 435,8
Siebenbrunn-Leopoldsdorf 13,5 19,6 55,4 | 80,4 68,9 3,8 93,3 484.,4
Glinzendorf 54,0 80,7 12,9 | 19,3 66,9 3,6 96,9 230,0
Schonfeld-Lassee 7,0 31,7 15,1 | 68,3 22,1 1,2 98,1 252,9
Untersiebenbrunn 5,0 29,3 12,1 | 70,7 17,1 0,9 99,1 224,3
Marchegg 57 34,0 11,1 | 66,0 16,9 0,9 100,0 229,2
Breitensee b. Marchegg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 74,4
Gesamt 430,8 23,5 | 1.404,0 | 76,5 1.834,8 59,1 59,1 4.686,0

Tabelle 97: Marchegger Ostbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.10.2 Pendelrouten an der Marchegger Ostbahn

Bei den Routing Analysen flossen bei den Einpendler/-innen die Daten von 3.315 und bei den Aus-
pendler/-innen die Werte von 740 Personen ein. Nach Gewichtung ergeben sich dabei gewichtete
Pendlerpotenziale von 1.551 bzw. 316 Pendler/-innen. Die durchschnittlichen gewichteten Pendler-
potenziale je Wohnhaltestelle bei den Einpendler/-innen sind tberaus hoch und tbertreffen sogar
die Westachse.
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Einpendler nach Wien  Auspendler aus Wien ‘

Personen 3.315 740
gewichtetes Pendlerpotenzial 1.551,2 316,3
Prozentsatz [%)] 46,8 42,7
Anzahl Routen 284,0 149,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 7 52
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 53 6
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 221,6 6,1
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 29,3 52,7

Tabelle 98: Marchegger Ostbahn — Uberblick iiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen,
Routen sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Aus Sicht der Einpendler/-innen stellen vor allem Siebenbrunn-Leopoldsdorf, Raasdorf und
Schonfeld-Lassee Wohnschwerpunkte dar. Hier haben Gber 60 Prozent (das sind knapp 1.000) der
potenziellen Bahn-Einpendler/-innen den Beginn ihrer taglichen Pendelrouten.

Name Hst gewichtetes Anteil an Anteil
! Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]

Siebenbrunn-Leopoldsdorf 379,2 24,4 24,4
Raasdorf 361,7 23,3 47,8
Schonfeld-Lassee 217,9 14,0 61,8
Marchegg 206,3 13,3 75,1
Untersiebenbrunn 170,3 11,0 86,1
Glinzendorf 162,8 10,5 96,6
Breitensee b. Marchegg 53,1 3,4 100,0
Summe 1.551,2 100,0

Tabelle 99: Einpendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — die aufkommensstarksten
Haltestellen am Wohnort in der Region

Als Ziele der Einpendler/-innen gelten nicht nur Haltestellen am S-Bahn-Kern (34 Prozent) sondern
auch an der Nordachse (15 Prozent) sowie an der West- (8,9 Prozent) der Laaer Ostachse (8,6
Prozent) und der Marchegger Ostbahn selbst (8,4 Prozent bzw. 130 Pendler/-innen).
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gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 137,9 8,9
Sudachse 104,6 6,7
Pottendorfer Achse 35,1 2,3
Ostachse 0,8 0,0
Pressburgerbahn 49,4 3,2
Marchegger Ostbahn 130,1 8,4
Nordachse 232,7 15,0
Laaer Ostachse 133,1 8,6
Nordwestbahn 95,7 6,2
KFJ-Achse 101,2 6,5
S-Bahn-Kern 530,7 34,2
Summe 1.551,2 100,0

Tabelle 100: Einpendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — Achsenzuordnung der Ziele
in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 160,7 10,4 10,4
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstrafe 159,6 10,3 20,6
Nordachse Wien Stadlau 122,0 7,9 28,5
Westachse Wien Westbahnhof 109,9 71 35,6
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraRe 96,1 6,2 41,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 76,2 4.9 46,7
Laaer Ostachse Wien Siemensstralle 72,9 4.7 51,4
Sitdachse Wien Meidling 66,8 4,3 55,7
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) & 1-2 66,5 4,3 60,0
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 64,4 4,1 64,1
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 60,2 3,9 68,0
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 55,6 3,6 71,6
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Stral3e 42,5 2,7 74,3
Pottendorfer Achse Wien Blumental 35,1 2,3 76,6
Nordachse Wien Simmering 35,1 2,3 78,9
Marchegger Ostbahn | Wien Hirschstetten 24,8 1,6 80,5
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 23,9 1,5 82,0
Westachse Wien Hutteldorf 21,8 1,4 83,4
Sitdachse Wien Liesing 19,6 1,3 84,7
Pressburgerbahn Wien St. Marx 19,2 1,2 85,9
Verbleibende 33 Haltestellen 218,4 14,1 100,0

Summe 1.551,2 100,0

Tabelle 101: Einpendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — die aufkommensstérksten

Zielhaltestellen in Wien
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Die Bahnachsen im Detail - Marchegger Ostbahn

Im Detail zédhlen neben Wien Mitte und Praterstern, wo tber 20 Prozent (das sind rund 320 Pend-
ler/-innen) ihre Arbeitsplatze haben, auch Stadlau (122 Pendler/-innen) und Hausfeldstral3e (96
Pendler/-innen), sowie der Westbahnhof (110 Pendler/-innen) zu den wichtigsten Zielen der Ein-
pendler/-innen an der Marchegger Ostbahn.

Auspendler/-innen aus Wien

Im Unterschied zu den anderen Bahnachsen zeigen sich bei den Wohnorten der Auspendler/-innen
neben dem S-Bahn-Kern, der bei rund 28 Prozent der Auspendler/-innen relevant ist, vor allem auch
die Marchegger Osthahn selbst (16,3 Prozent), die Nordachse und die Nordwestbahn (beide rund
12 Prozent) als Schwerpunkte. In absoluten Zahlen dargestellt, sind die gewichteten Pendlerpoten-
ziale allerdings als eher gering zu bezeichnen. So entfallen auf den gesamten S-Bahn-Kern rund 90
Auspendler/-innen auf den Marchegger Ast rund 50, bei der Nordachse und der Nordwestbahn sind
es jeweils knapp unter 40 Pendler/-innen.

gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%]
Westachse 31,4 9,9
Sudachse 23,2 73
Pottendorfer Achse 3,4 1,1
Ostachse 15 0,5
Pressburgerbahn 8,5 2,7
Marchegger Ostbahn 51,5 16,3
Nordachse 37,0 11,7
Laaer Ostachse 16,0 51
Nordwestbahn 37,1 11,7
KFJ-Achse 18,5 5,8
S-Bahn-Kern 88,4 27,9
Summe 316,3 100,0

Tabelle 102: Auspendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — Achsenzuordnung der Hal-
testellen am Wohnort in Wien

Im Detall sind als Wohnschwerpunkte am Marchegger Ast die Haltestellen HausfeldstraRe, Stadlau
und Erzherzog Karl Stral3e zu nennen. An diesen drei Haltestellen beginnen die Arbeitswege von 65
Auspendler/-innen. Weitere Schwerpunkte sind Floridsdorf und Praterstern. In absoluten Zahlen
gesehen sind die gewichteten Pendlerpotenziale mit Zahlen zwischen 20 und 40 potenziellen Bahn-
Auspendler/-innen jedoch eher tberschaubar.

Als Ziele gelten insbesondere Raasdorf und Glinzendorf, hier haben fast 250 und damit 78 Prozent
der Auspendler/-innen an der Marchegger Ostbahn ihre Arbeitsplatze.
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gewichtetes Anteil an Anteil
Name Hst. . .
Pendlerpotenzial Gesamt [%] = Kumuliert [%]

Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 39,4 12,4 12,4
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 26,0 8,2 20,7
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 25,3 8,0 28,7
Westachse Wien Westbahnhof 24,0 7,6 36,2
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 3-12) 21,1 6,7 42,9
Nordachse Wien Stadlau 155 4,9 47,8
Sidachse Wien Meidling 14,1 4,5 52,2
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Stralle 11,6 3,7 55,9
verbleibende 44 Bahnhofe 139,5 18,7 100,0
Summe 316,3 100,0%

Tabelle 103: Auspendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — die aufkommensstérksten
Haltestellen am Wohnort in Wien

gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]

Raasdorf 182,0 57,5 57,5

Glinzendorf 66,9 21,1 78,7

Siebenbrunn-Leopoldsdorf 30,4 9,6 88,3

Schonfeld-Lassee 22,1 7,0 95,3

Marchegg 14,4 4,5 99,8

Untersiebenbrunn 0,6 0,2 100,0
Summe 316,3 100,0

Tabelle 104: Auspendler/-innen an der Marchegger Ostbahn — die aufkommensstarksten
Zielhaltestellen in der Region

4.11 Nordachse

Die Analysen der Daten der Arbeitnehmer/-innen an der Nordachse ergeben gewichtete Pendlerpo-
tenziale von 9.348 Pendler/-innen aus Wohnortssicht und aus Sicht der Betriebsstandorte welche
von 7.154. Basis sind die Daten von rund 20.200 Personen am Wohn- und von Uber 16.600 am
Arbeitsort. Im Vergleich mit den anderen beiden Achsen im Nordosten (Marchegger Ostbahn und
Laaer Ostachse) wurden an der Nordachse die gréf3ten gewichteten Pendlerpotenziale identifiziert.
Zusatzlich sind an dieser Achse, etwa im Gegensatz zur benachbarten Marchegger Ostbahn, so-
wohl bei den Wohn- als auch bei den Arbeitsplatzstandorten rund zwei Drittel im Nahebereich der
Haltestellen verortet. Insgesamt — die Potenziale am Wohn- und am Arbeitsort gemeinsam betrach-
tet — zahlt die Nordachse zur sechststéarksten Pendlerachse der 14 betrachteten Linien und Bahn-
achsen.
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Personen im Einzugs-

gewichtetes Pendler-

Die Bahnachsen im Detail - Nordachse

Anteil SLOW und MIV [%]

bereich potenzial
SLOW Wohnort 8.727 5.881,8 63
MIV Wohnort 11.456 3.466,2 37
Summe Wohnort 20.183 9.348 100
SLOW Arbeitsort 7.018 4.739,1 66
MIV Arbeitsort 9.613 2.414.,8 34
Summe Arbeitsort 16.631 7.154 100

Tabelle 105: Nordachse — Uberblick tiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in
Pkw- und Fahrraddistanz

4.11.1 Potenziale an der Nordachse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Als Haltestellen mit den starksten gewichteten Pendlerpotenzialen am Wohnstandort zeigen sich
Simmering, Silberwald und Deutsch Wagram mit Giber 4.200 potenziellen Bahnpendler/-innen.

Bei der Erreichbarkeit der Haltestellen fallen Silberwald und Hohenau/March besonders negativ auf,
da sich nur 33 bzw. 39 Prozent der Wohnstandorte im Nahebereich der Bahn befinden. Auch in
Darnkrut, Drésing und Prottes sind die Wohnstandorte diesbeziiglich nicht optimal an der Bahn aus-
gerichtet. Weitaus positiver ist die Situation an den Bahnhofen Ganserndorf und Stral3hof. Hier gibt
es einerseits mit jeweils Uber 700 Tagespendler/-innen sehr hohe Potenziale, dariiber hinaus sind
fast 60 bzw. in Ganserndorf sogar 90 Prozent der Wohnorte im Umkreis von drei Kilometern ange-
siedelt.

Bike & Ride

Den Recherchen zufolge umfassen die Angebote an Fahrradabstellanlagen an den Bahnhodfen der
Nordachse bereits tber 1.700 Platze. Die Analysen ergeben eine empfehlenswerte Aufstockung um
knapp 60 Prozent oder rund 1.000 Stellplatze. Auffallend ist, dass bei der Nordachse der grofite
Nachholbedarf innerhalb der Wiener Stadtgrenzen gefunden wurde. Denn wahrend etwa in
Strasshof Gber 400 und in Hohenau an der March tber 270 Stellplatze angeboten werden, konnten
fur Simmering und Wien Stadlau keine entsprechenden Angebote eruiert werden. Damit ergeben
sich an diesen beiden Haltestellen rund 380 und 130 fehlende Abstellplatze fir Fahrrader. Weiteren
Bedarf zeigen die Analysen in Wien Erzherzog-Karl-StraRe mit rund 90 und Wien HaidestralRe mit
rund 40 fehlenden Abstellplatzen. In der Region wurde Verbesserungsbedarf in Silberwald und Mat-
zen im Weinviertel mit 160 und 40 fehlenden Fahrradabstellplatzen gefunden. Weitere Details finden
sich in Anhang drei.
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Anteil an
SLOW Wohnort | MIV Wohnort vohnort Wohnort | kumuliert
gesamt gesamt

N (%] N | [%] N (%] (%]
Wien Simmering 1.507,2 79,0 401,7 | 21,0 1.908,8 20,4 20,4
Silberwald 455,3 39,5 696,7 | 60,5 1.152,0 12,3 32,7
Deutsch Wagram 622,6 54,5 519,4 | 45,5 1.141,9 12,2 45,0
Strasshof/Nordbahn 423,6 57,5 313,6 | 42,5 737,3 7,9 52,8
Géanserndorf 650,7 90,1 71,4 | 99 722,1 7,7 60,6
Wien Stadlau 322,6 49,3 331,3 | 50,7 653,9 7,0 67,6
Wien Erzherzog-Karl-Stralie 320,8 70,7 133,0 | 29,3 453,8 49 72,4
Helmahof 239,9 79,5 61,9 | 20,5 301,9 3,2 75,6
Angern/March 150,4 55,3 121,4 | 44,7 271,8 2,9 78,6
Hohenau/March 78,5 33,0 159,4 | 67,0 237,8 2,5 81,1
Durnkrut 90,9 42,2 124,7 | 57,8 215,6 2,3 83,4
Matzen im Weinviertel 99,1 49,3 101,9 | 50,7 201,0 2,2 85,6
Wien HaidestraRe 177,0 | 100,0 0,0 0,0 177,0 1,9 87,5
Drésing 75,9 43,8 97,3 | 56,2 173,2 19 89,3
Prottes 74,7 43,2 98,4 | 56,8 173,1 1,9 91,2
Rabensburg 70,8 65,9 36,6 | 34,1 107,4 11 92,3
Stillfried 49,8 49,8 50,2 | 50,2 100,0 11 93,4
Weikendorf-Dérfles 85,3 92,0 7,4 8,0 92,7 1,0 94,4
Jedenspeigen 70,6 87,7 99 | 12,3 80,5 0,9 95,2
Weikendorf 54,1 67,8 25,7 | 32,2 79,8 0,9 96,1
verbleibende 8 Bahnhofe 262,2 71,6 104,2 | 28,4 366,3 3,9 100,0

Gesamt 5.881,8 62,9 | 3.466,2 | 37,1 9.348,0

Tabelle 106: Nordachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Halte-

stellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Aus Sicht der Arbeitsplatze sind vor allem Simmering und Stadlau als Zentren erkennbar, hier haben
zusammen fast 4.300 Personen ihre Arbeitsplatze — das sind rund 60 Prozent des gesamten Poten-
zials an dieser Achse. In Tabelle 107 ist als zusatzliche Information auch die Gesamtfrequenz dar-
gestellt, die sich fir jede Haltestelle aus den gewichteten Pendlerpotenzialen der Haltestellen am

Arbeitsort und jenen am Wohnort ergeben.

Auffallend ist, dass in Simmering U-Bahn, Bus- und Bim wesentlich zur Erreichung der Arbeitsplatze
sein durften, da nur 45 Prozent der Arbeitsstellen im Nahebereich des Bahnhofs verortet sind.
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SLOW Arbeitsort ~ MIV Arbeitsort Albeitsort A/:tr)]:ietlsl:r: kumuliert Gesam

gesamt S frequenz

N [%] N | [%] N [%] [%] N

Wien Simmering 1.027,3 453 | 1.238,0 | 54,7 2.265,3 31,7 31,7 4.174,2
Wien Stadlau 1.471,9 73,3 536,4 | 26,7 2.008,3 28,1 59,7 2.662,2
Wien Haidestral3e 930,8 99,0 9,4 1,0 940,2 131 72,9 1.117,2
Wien Erzherzog-Karl-StraRe 247,2 51,4 233,8 | 48,6 481,0 6,7 79,6 934,8
Wien Praterkai 333,7 89,7 38,2 | 10,3 371,9 5,2 84,8 399,6
Ganserndorf 166,3 68,1 77,7 | 31,9 2440 3,4 88,2 966,1
Deutsch Wagram 115,0 48,1 123,9 | 51,9 238,9 3,3 91,6 1.380,9
Wien SuBenbrunn 202,3 96,5 7.4 3,5 209,7 2,9 94,5 2772
Strasshof/Nordbahn 134,9 71,0 55,0 | 29,0 189,9 2,7 97,1 927,2
Helmahof 36,9 69,0 16,6 | 31,0 53,4 0,7 97,9 355,3
Angern/March 19,5 58,7 13,7 | 41,3 33,2 0,5 98,4 305,0
Silberwald 10,3 32,8 21,1 | 67,2 31,5 0,4 98,8 1.183,5
Durnkrut 6,4 23,6 20,7 | 76,4 27,1 0,4 99,2 242,8
Hohenau/March 11,2 76,5 34| 235 14,6 0,2 99,4 252,4
Wien Lobau 53 39,1 8,2 | 60,9 13,4 0,2 99,6 65,5
verbleibende 13 Haltestellen 20,3 64,6 11,1 | 354 31,4 0,4 100,0 1.258,2
Gesamt 4.739,1 66,2 | 2.414,8 | 33,8 7.153,9 16.501,9

Tabelle 107: Nordachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Halte-
stellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.11.2 Pendelrouten an der Nordachse

Bei der Bestimmung moglicher Pendelrouten ergeben sich gewichtete Pendlerpotenziale und Ver-
bindungen fir fast 5.200 Ein- sowie 615 Auspendler/-innen. Dem lagen Daten von nahezu 6.700
bzw. rund 750 Personen zugrunde. Die gewichteten Pendlerpotenziale je Wohnhaltestelle bei den
Einpendler/-innen sind enorm und Ubertreffen die Vergleichswerte von West- und Sudachse.

Einpendler nach Wien

Auspendler aus Wien

Personen 6.895 749
gewichtetes Pendlerpotenzial 5.196,8 615,1
Prozentsatz [%] 75,4 82,1
Anzahl Routen 744,0 227,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 22 49
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 55 18
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 236,2 12,6
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 94,5 34,2

Tabelle 108: Nordachse — Uberblick iber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen
sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort
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Einpendler/-innen nach Wien

Die Routings ergeben, dass fur tber 40 Prozent bzw. Uber 2.100 potenzielle Bahn-Einpendler/-innen
die Einstiegshaltestellen Deutsch Wagram und Silberwald sind.

Mo gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] | Kumuliert [%]
Deutsch Wagram 1.055,6 20,3 20,3
Silberwald 1.045,9 20,1 40,4
Géanserndorf 674,3 13,0 53,4
Strasshof/Nordbahn 600,2 115 65,0
Angern/March 247,1 4,8 69,7
Hohenau/March 187,1 3,6 73,3
Dirnkrut 182,9 3,5 76,8
Matzen im Weinviertel 164,8 3,2 80,0
Drosing 152,8 2,9 82,9
Prottes 143,0 2,8 85,7
Helmahof 127,4 2,5 88,2
Stillfried 89,9 1,7 89,9
Rabensburg 88,6 1,7 91,6
Weikendorf-Dorfles 84,8 1,6 93,2
Jedenspeigen 71,8 1,4 94,6
Weikendorf 65,7 13 95,9
Oberweiden 60,9 1,2 97,0
Bernhardsthal 47,6 0,9 98,0
Sierndorf/March 39,7 0,8 98,7
Tallesbrunn 33,5 0,6 99,4
Raggendorf 18,7 0,4 99,7
Wien SuBenbrunn 14,6 0,3 100,0
Summe 5.196,8 100,0

Tabelle 109: Einpendler/-innen an der Nordachse — die aufkommensstérksten Haltestellen
am Wohnort in der Region

Zusatzlich zum S-Bahn-Kern als Schwerpunkt zeigen die Routings als Zielachsen die Westachse
(far rund 12 Prozent), sowie die Nord- (10 Prozent), sowie die KFJ- (rund 9 Prozent) und die Laaer
Ostachse (firr 8,2 Prozent).
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‘ gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%]

Westachse 595,5 11,5
Sitdachse 378,3 7,3
Pottendorfer Achse 110,3 2,1
Ostachse 3,4 0,1
Pressburgerbahn 149,3 2,9
Marchegger Ostbahn 236,9 4,6
Nordachse 521,2 10,0
Laaer Ostachse 424,2 8,2
Nordwestbahn 375,4 7,2
KFJ-Achse 453,7 8,7
S-Bahn-Kern 1.948,6 37,5
Summe 5.196,8 100,0

Tabelle 110: Einpendler/-innen an der Nordachse — Achsenzuordnung der Ziele in Wien

Fast ein Viertel der Einpendler/-innen haben den Praterstern und die Landstraf3e als Ziel (das sind
rund 1.170 Pendler/-innen), knapp 500 den Westbahnhof und 335 den Franz Josefs Bahnhof. Flo-
ridsdorf und SiemensstralRe sind flr insgesamt Uber 470 potenzielle Bahn-Pendler/-innen die Ziel-
destinationen. Beim Bahnhof Simmering wird deutlich, dass die Nicht-Bertcksichtigung des stadti-
schen offentlichen Verkehrs zu einer Unterschatzung des Pendlerpotenzials fuhrt, denn von dem
oben dargestellten gewichteten Potenzial am Arbeitsort von 2.265,3 bleiben beim Routing nur rund
122 tbrig. (da ein Grof3teil der Arbeitsorte nicht in Fahrraddistanz zum Bahnhof liegen, fuhren die
Gewichtungen zu entsprechend geringeren Werten; erwahnt werden muss an dieser Stelle jedoch,
dass bei den Routings auch die Haltestellen am Wohnort eine Rolle spielen).
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Name Hst.

gewichtetes
Pendlerpotenzial

Anteil an
Gesamt [%]

Anteil

Kumuliert [%]

S-Bahn-Kern Wien Praterstern 650,6 12,5 12,5
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 522,7 10,1 22,6
Westachse Wien Westbahnhof 4945 9,5 32,1
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 335,2 6,4 38,5
Sidachse Wien Meidling 248,0 4,8 43,3
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 2441 4,7 48,0
Laaer Ostachse Wien Siemensstrae 2311 4,4 52,5
Nordachse Wien Stadlau 208,6 4,0 56,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 199,7 3,8 60,3
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 193,1 3,7 64,0
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 192,6 3,7 67,7
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 170,2 3,3 71,0
Nordachse Wien Simmering 121,8 2,3 73,4
Pottendorfer Achse Wien Blumental 110,3 2,1 75,5
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-StralRe 88,7 1,7 77,2
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 88,0 1,7 78,9
Siidachse Wien Liesing 73,2 1,4 80,3
Nordwestbahn Wien Strebersdorf 67,2 1,3 81,6
Pressburgerbahn Wien St. Marx 64,6 1,2 82,8
Westachse Wien Hitteldorf 64,5 1,2 84,1

Verbleibende 35 Haltestellen 828,0 15,9 100,0

Summe 5.196,8 100,0

Tabelle 111: Einpendler/-innen an der Nordachse — die aufkommensstéarksten Zielhaltestel-

len in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Bei den Auspendler/-innen zeigen sich als Wohnschwerpunkte (zusatzlich zum S-Bahn-Kern fir
rund 34 Prozent) die Westachse (15 Prozent), die Marchegger Ostbahn (rund 11 Prozent) sowie fur
rund 11 Prozent die Nordwestbahn.

Im Detail sind die Wohnschwerpunkte der Auspendler/-innen zusatzlich zu Westbahnhof (rund 77)
und Praterstern (rund 70) auch Floridsdorf (46), Hausfeldstral3e und Leopoldau, wobei die absoluten
Zahlen flr letztere mit rund 32 und 34 sehr bescheiden ausfallen.
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gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil an Gesamt [%]

Westachse 92,4 15,0
Sudachse 37,1 6,0
Pottendorfer Achse 7,0 11
Ostachse 1,0 0,2
Pressburgerbahn 21,0 34
Marchegger Ostbahn 64,3 10,5
Nordachse 47,0 7,6
Laaer Ostachse 41,1 6,7
Nordwestbahn 64,7 10,5
KFJ-Achse 311 51
S-Bahn-Kern 208,4 33,9
Summe 615,1 100,0

Tabelle 112: Auspendler/-innen an der Nordachse — Achsenzuordnung der Haltestellen am
Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial | Gesamt [%)] | Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 76,6 12,5 12,5
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 70,3 11,4 23,9
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 46,3 75 314
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 42,6 6,9 38,3
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraRe 34,2 5,6 43,9
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 31,5 51 49,0
Sitdachse Wien Meidling 21,2 3,4 52,5
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Stral3e 20,0 3,2 55,7
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 18,8 3,1 58,8
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 16,8 2,7 61,5
Marchegger Ostbahn | Raasdorf 16,1 2,6 64,1
Marchegger Ostbahn | Wien Hirschstetten 14,1 2,3 66,4
Nordachse Wien Simmering 13,9 2,3 68,7
Westachse Wien Hutteldorf 12,1 2,0 70,6
Nordwestbahn Wien Jedlersdorf 11,7 1,9 72,5
S-Bahn-Kern Wien Hernals 11,5 1,9 74,4
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 11,3 1,8 76,2
KFJ-Achse Wien Spittelau 10,6 1,7 78,0
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 10,6 1,7 79,7
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 9,7 1,6 81,3
verbleibende 29 Bahnhofe 115,3 18,7 100,0

Summe 615,1 100,0

Tabelle 113: Auspendler/-innen an der Nordachse — die aufkommensstarksten Haltestellen
am Wohnort in Wien
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Als Ziele stehen bei den Auspendler/-innen Sifenbrunn, Strasshof, Deutsch Wagram und G&n-
serndorf im Vordergrund. An diesen vier Bahnhéfen haben 84 Prozent bzw. in Summe Uber 500
Auspendler/-innen ihre Arbeitsplatze.

Anteil
Kumuliert [%]

Anteil an
Gesamt [%]

gewichtetes

Pendlerpotenzial

Wien SuRenbrunn 185,6 30,2 30,2
Strasshof/Nordbahn 128,7 20,9 51,1
Deutsch Wagram 110,9 18,0 69,1
Géanserndorf 91,6 14,9 84,0
Angern/March 30,2 49 88,9
Dirnkrut 20,6 3,4 92,3
Silberwald 18,0 2,9 95,2
Hohenau/March 10,1 1,6 96,9
Verbleibende 10 Haltestellen 19,4 31 100,0
Summe 615,1 100,0

Tabelle 114: Auspendler/-innen an der Nordachse — die aufkommensstérksten Zielhaltestel-
len in der Region

4.12 Laaer Ostachse

Die Analysen der Laaer Ostachse zeigen, dass an dieser fast 17.000 Personen wohnen und knapp
13.500 ihre Arbeitsplatze haben. Als gewichtete Pendlerpotenziale ergeben sich Werte von 7.332
am Wohn- und 5.896 am Arbeitsort. Auffallend ist, dass 76 Prozent der Arbeitsorte im Nahebereich
der Bahn angesiedelt sind. Zum Vergleich: an der Marchegger Ostbahn sind es nur 23 Prozent. Bei
den Wohnorten sind es an der Laaer Ostachse immerhin 57 Prozent und damit nur knapp unter dem
Durchschnitt der Gesamten Ostregion mit rund 64 Prozent.

Personen im Einzugsbereich

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 7.079 4.167,50 57
MIV Wohnort 9.918 3.164,80 43
Summe Wohnort 16.997 7.332 100
SLOW Arbeitsort 6.420 4.463,60 76
MIV Arbeitsort 7.049 1.432,2 24
Summe Arbeitsort 13.469 5.896 100

Tabelle 115: Laaer Ostachse — Uberblick iiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale
in Pkw- und Fahrraddistanz
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4.12.1 Potenziale an der Laaer Ostachse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Die starksten Haltestellen aus Wohnortssicht sind Leopoldau und Wolkersdorf. An diesen Haltestel-
len haben uber 2.300 bzw. rund 32 Prozent der potenziellen téglichen Pendler/-innen ihre Wohnorte.
Aber auch Kapellerfeld, Siemensstral3e, Schleinbach und Bad Pirawarth verfiigen tber betrachtliche
gewichtete Pendlerpotenziale von teilweise weit Giber 350 Pendler/-innen je Haltestelle.

Anteil an
Name Hst. SLOW Wohnort =~ MIV Wohnort vohnort Wohnort = kumuliert
gesamt gesamt

N | [%] N | [%] N (%] (%]
Wien Leopoldau 708,0 | 49,0 738,3 | 51,0 1.446,3 19,7 19,7
Wolkersdorf im Weinviertel 607,0 | 68,9 2739 | 311 880,9 12,0 31,7
Kapellerfeld 4199 | 84,1 79,5 | 159 499,4 6,8 38,6
Wien SiemensstraRe 310,6 | 70,5 129,9 | 29,5 440,4 6,0 44,6
Schleinbach 106,2 | 27,3 2827 | 72,7 388,9 53 49,9
Bad Pirawarth 117,0 | 33,6 231,6 | 66,4 348,6 4,8 54,6
Mistelbach/Zaya 1455 | 52,2 133,0 | 47,8 278,4 3,8 58,4
Seyring 198,1 | 76,8 59,9 | 23,2 258,1 3,5 61,9
Niederkreuzstetten 117,1 | 48,3 125,4 | 51,7 242,4 3,3 65,2
Gerasdorf b. Wien 1848 | 77,0 55,1 | 23,0 239,9 3,3 68,5
Ulrichskirchen 98,5 | 44,3 123,7 | 55,7 222,2 3,0 71,5
Laa/Thaya 119,1 | 57,4 88,4 | 42,6 207,5 2,8 74,4
Mistelbach/Zaya Stadt 135,3 | 68,2 63,1 | 31,8 198,4 2,7 77,1
Hautzendorf NO 52,0 | 29,5 124,0 | 70,5 176,1 2,4 79,5
GroRengersdorf 1453 | 83,1 29,5 | 16,9 1747 2,4 81,9
Bockfliel3 139,9 | 81,9 31,0 | 18,1 170,9 2,3 84,2
Auersthal 753 | 44,8 92,8 | 55,2 168,1 2,3 86,5
Ladendorf 81,1 | 59,9 54,2 | 40,1 135,3 1,8 88,3
Pillichsdorf 109,9 | 83,8 21,3 | 16,2 131,2 1,8 90,1
Grof3 Schweinbarth 103,0 | 82,4 22,0 | 17,6 125,0 1,7 91,8
verbleibende 11 Bahnhofe 1940 | 32,4 405,7 | 67,6 599,7 8,2 100,0
Gesamt 4.167,5 | 56,8 | 3.164,8 | 43,2 7.332,3

Tabelle 116: Laaer Ostachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Auffallend ist, dass in Leopoldau — anders als in Wolkersdorf, Kapellerfeld oder etwa Siemensstralie
— weniger als die Halfte der Pendler/-innen im Nahebereich der Haltestelle wohnt. Besonders un-
gunstig ist die Siedlungsstruktur aus dieser Warte auch am Bahnhof Schleinbach, hier befinden sich
nur 27 Prozent der potenziellen Pendler/-innen im Nahebereich - also in Fahrraddistanz - zur Bahn.
Besonders hoch ist der Anteil mit tiber 80 Prozent im Nahebereich an den Haltestellen Kapellerfeld,
GrolRengersdorf, BockflieR, Pillichsdorf und Grof3 Schweinbarth.
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Bike & Ride

Auch an der Laaer Ostachse ergibt sich ein — im Vergleich zu anderen Achsen — moderater Aus-
baubedarf der Fahrradabstellanlagen an den Bahnhdfen von 60 Prozent. Das heil3t, die bestehen-
den rund 1.200 missten den Berechnungen zufolge um rund 740 Stellplatze ausgebaut werden.
Hauptséachlich betrifft das die Haltestellen Kapellerfeld mit 100, sowie Bad Pirawarth und Nieder-
kreuzstetten mit je rund 50 neuen Fahrrad Abstellplatzen. In Wien ergibt sich an der Haltestelle
SiemensstralBe ein Ausbaubedarf von rund 90 Abstellplatzen. Details fiir weitere 20 Haltestellen an
der Laaer Ostachse finden sich in Anhang drei.

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Name Hst. SLOW Arbeitsort MIV Arbeitsort ATBEISort A?Séi!jr: kumuliert Gesamt
gesamt — frequenz

N | [%] N (%] N (%] (%] N

Wien Siemensstrale 3.070,8 99,5 16,2 0,5 3.087,0 52,4 52,4 3.527,5
Wien Leopoldau 538,6 36,6 932,3 63,4 1.470,8 24,9 77,3 2.917,2
Wolkersdorf im Weinviertel 333,8 87,5 47,7 125 3815 6,5 83,8 1.262,4
Gerasdorf b. Wien 140,5 68,4 65,0 31,6 205,5 3,5 87,3 4454
Obersdorf NO (Bahnsteige 1-2) 27,9 15,1 157,2 84,9 185,1 3,1 90,4 2473
Mistelbach/Zaya 92,7 92,3 7,8 7,7 100,4 1,7 92,1 378,9
Kapellerfeld 50,9 62,2 31,0 37,8 81,8 14 93,5 581,2
GrofRRengersdorf 26,4 34,9 49,2 65,1 75,5 1,3 94,8 250,2
Niederkreuzstetten 4,0 8,8 41,3 91,2 45,3 0,8 95,5 287,8
GrofR Schweinbarth 44,2 99,3 0,3 0,7 44,5 0,8 96,3 169,5
Bad Pirawarth 36,1 89,1 4,4 10,9 40,5 0,7 97,0 389,0
Mistelbach/Zaya Stadt 31,3 82,9 6,5 17,1 37,7 0,6 97,6 236,1
Seyring 7,5 28,2 19,2 71,8 26,7 0,5 98,1 284,8
Auersthal 17,4 69,8 7,6 30,2 25,0 0,4 98,5 193,1
Schleinbach 4,2 33,0 8,5 67,0 12,8 0,2 98,7 401,6
Neubau-Kreuzstetten 10,7 93,9 0,7 6,1 11,4 0,2 98,9 111,3
Pillichsdorf 4,7 43,5 6,1 56,5 10,9 0,2 99,1 142,0
Laa/Thaya 5,8 60,7 3,7 39,3 9,5 0,2 99,3 217,0
Ulrichskirchen 2,8 36,1 4,9 63,9 7,6 0,1 99,4 229,9
BockflieR 55 73,1 2,0 26,9 7,5 0,1 99,5 178,4
Verbleibende 11 Bahnhofe 8,0 27,7 20,8 72,3 28,7 0,5 100,0 777,6
Gesamt 4.463,6 75,7 | 1.432,2 24,3 5.895,8 13.228,1

Tabelle 117: Laaer Ostachse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten
Haltestellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Bei den Betriebsstandorten stellt Wien SiemensstralRe mit fast 3.100 Personen einen Arbeitsplatz-
schwerpunkt dar, hier finden sich 55 Prozent des gesamten Potenzials an dieser Achse. Enorm
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hoch ist hier mit 99,5 Prozent auch der Anteil der Arbeitsplatze in Fahrraddistanz zur Haltestelle. Ein
weiterer Schwerpunkt ist Wien Leopoldau mit nahezu 1.470 taglichen Pendler/-innen am Arbeitsort,
das sind mehr als ein Viertel des Achsenpotenzials. Es durfte hier allerdings schwieriger sein, dass
diese potenziellen Bahnpendler/-innen auch tatsachlich die Bahn nutzen, da nur rund 37 Prozent
ihre Arbeitsplatze im Nahebereich der Bahn haben und in peripheren Bezirken die OV Anbindung
zwischen Betriebsgebieten und Schnellbahn nicht so dicht ist wie in inneren Lagen. In Niederoster-
reich sind Wolkersdorf und Gerasdorf wichtige Arbeitszentren. Hier befinden sich immerhin fast 600
Arbeitsplatze, an beiden Stationen befindet sich ein Grof3teil der Arbeitsplatze im Nahebereich der
Bahnstationen.

4.12.2 Pendelrouten an der Laaer Ostachse

In die Routing Analysen flossen bei den Einpendler/-innen die Daten von etwas uber 8.100 und bei
den Auspendler/-innen von mehr als 2.030 Personen ein. Die gewichteten Pendlerpotenziale liegen
bei den Einpendler/-innen bei 5.115 und bei 1.098 fiir die Auspendler/-innen.

Einpendler nach Wien Auspendler aus Wien

Personen 8.103 2.035
gewichtetes Pendlerpotenzial 5.115,5 1.098,4
Prozentsatz [%] 63,1 54,0
Anzahl Routen 1.052,0 435,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 30 56
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56 28
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 170,5 19,6
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 91,3 39,2

Tabelle 118: Laaer Ostachse — Uberblick iiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Rou-
ten sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Als Wohnzentrum der Einpendler/-innen zeigt sich ganz klar Wolkersdorf. Hier wohnen Uber 800
potenzielle Bahnpendler/-innen bzw. 16 Prozent des gesamten Potenzials. Zu nennen sind weiters
auch Kapellerfeld mit Gber 400 sowie Schleinbach, Wien Leopoldau und Bad Pirawarth mit jeweils
mehr als 300 potentiell werktéaglichen Pendler/-innen.

Bei der Verteilung in Wien zeigt sich, dass neben den hauptsachlichen Zielen im S-Bahn-Kern, die-
se machen rund 37 Prozent der Pendler/-innen aus, sehr vielfaltige Bereiche in Wien als Zielorte
angefahren werden. Zu jeweils rund 10 Prozent sind das Ziele an der West-, der KFJ-, der Laaer
Ostachse und an der Nordwestbahn. Fir ein Finftel bzw. Gber 1.100 Einpendler/-innen an der Laaer
Ostachse sind der Praterstern und Wien Mitte relevant. Bereiche um den Franz-Josefs-Bahnhof sind
fur Uber 360 Pendler/-innen Ziele. Einen weiteren Schwerpunkt stellt der Westbahnhof fur rund 440
Arbeitnehmer/-innen dar.
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Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] Kumuliert [%]
Wolkersdorf im Weinviertel 813,7 15,9 15,9
Kapellerfeld 429,1 8,4 24,3
Schleinbach 353,5 6,9 31,2
Wien Leopoldau 339,1 6,6 37,8
Bad Pirawarth 325,3 6,4 44,2
Mistelbach/zaya 2415 4,7 48,9
Niederkreuzstetten 240,3 4,7 53,6
Seyring 229,8 4,5 58,1
Ulrichskirchen 185,6 3,6 61,7
Mistelbach/Zaya Stadt 182,5 3,6 65,3
Laa/Thaya 176,7 3,5 68,8
Gerasdorf b. Wien 166,6 3.3 72,0
Hautzendorf NO 160,5 3,1 75,1
GrolRengersdorf 152,7 3,0 78,1
Bockfliel3 140,4 2,7 80,9
Auersthal 135,7 2,7 83,5
Ladendorf 124,8 2,4 86,0
Enzersdorf b. Staatz 116,0 2,3 88,2
Grof Schweinbarth 103,0 2,0 90,2
Neubau-Kreuzstetten 84,8 17 91,9
verbleibende 10 Bahnhofe 414,2 8,1 100,0
Summe 5.115,5 100,0

Tabelle 119: Einpendler/-innen an der Laaer Ostachse — die aufkommensstérksten

stellen am Wohnort in der Region

gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 522,0 10,2
Sitdachse 330,8 6,5
Pottendorfer Achse 88,0 1,7
Ostachse 4,2 0,1
Pressburgerbahn 179,2 3,5
Marchegger Ostbahn 224.8 4.4
Nordachse 420,8 8,2
Laaer Ostachse 463,5 9,1
Nordwestbahn 501,7 9,8
KFJ-Achse 501,9 9,8
S-Bahn-Kern 1.878,8 36,7
Summe 5.115,5 100,0

Halte-

Tabelle 120: Einpendler/-innen an der Laaer Ostachse — Achsenzuordnung der Ziele in

Wien
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Name Hst. gewichtet_es Anteil an ' Anteil
Pendlerpotenzial | Gesamt [%] | Kumuliert [%]
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 603,4 11,8 11,8
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 506,1 9,9 21,7
Westachse Wien Westbahnhof 4415 8,6 30,3
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 363,2 7,1 37,4
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 310,6 6,1 43,5
Laaer Ostachse Wien SiemensstrafRe 2945 58 49,2
Slidachse Wien Meidling 229,3 4,5 53,7
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 197,9 3,9 57,6
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 175,8 3,4 61,0
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraRe 172,7 34 64,4
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 165,0 3,2 67,6
Nordachse Wien Stadlau 145,9 2,9 70,5
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 106,7 2,1 72,6
Nordachse Wien Simmering 106,2 2,1 74,7
Pressburgerbahn Wien St. Marx 104,9 2,0 76,7
Nordwestbahn Wien Strebersdorf 92,4 18 78,5
Pottendorfer Achse Wien Blumental 88,0 1,7 80,2
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Stral3e 71,3 1,4 81,6
Nordwestbahn Wien Briinner Stral3e 68,7 1,3 83,0
KFJ-Achse Wien Heiligenstadt 67,8 1,3 84,3
Verbleibende 36 Bahnhofe 803,6 15,7 100,0

Summe 5.115,5 100,0

Tabelle 121: Einpendler/-innen an der Laaer Ostachse — die aufkommensstérksten Zielhal-

testellen in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Die Analysen der Auspendler/-innen zeigen, dass sich die Wohnorte zu einem grof3en Teil in Berei-
chen des S-Bahn-Kerns (bei rund 36 Prozent) und dartber hinaus auch an der Nordwestbahn (rund
14 Prozent), der West- (rund 11 Prozent) und der Laaer Ostachse (rund 10 Prozent) befinden. Im
Detail sind der Westbahnhof, der Hauptbahnhof, der Praterstern und Floridsdorf Schwerpunkte —
hier haben fast ein Drittel der Auspendler/-innen (das sind gemeinsam rund 360) ihre Wohnorte.
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gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 125,2 11,4
Sudachse 56,8 5,2
Pottendorfer Achse 8,7 0,8
Ostachse 3,7 0,3
Pressburgerbahn 24,9 2,3
Marchegger Ostbahn 74,6 6,8
Nordachse 76,8 7,0
Laaer Ostachse 107,7 9,8
Nordwestbahn 155,9 14,2
KFJ-Achse 72,6 6,6
S-Bahn-Kern 391,6 35,6
Summe 1.098,4 100,0

Tabelle 122: Auspendler/-innen an der Laaer Ostachse — Achsenzuordnung der Haltestel-

len am Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet.es Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial | Gesamt [%)] | Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 103,5 9,4 9,4
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 95,2 8,7 18,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 94,3 8,6 26,7
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 68,5 6,2 32,9
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 59,4 54 38,3
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstraBe 51,9 4.7 43,0
Laaer Ostachse Wien Siemensstralle 47,3 4,3 47,4
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 44,1 4.0 51,4
Sitdachse Wien Meidling 38,5 3,5 54,9
Nordwestbahn Wien Jedlersdorf 33,9 3,1 58,0
Nordachse Wien Simmering 31,6 2,9 60,8
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 29,8 2,7 63,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 26,3 2,4 65,9
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 24,6 2,2 68,2
S-Bahn-Kern Wien Hernals 24,6 2,2 70,4
Nordwestbahn Wien Strebersdorf 24,2 2,2 72,6
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 21,8 2,0 74,6
KFJ-Achse Wien Spittelau 21,5 2,0 76,6
Nordachse Wien Stadlau 21,0 1,9 78,5
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 20,0 1,8 80,3
verbleibende 36 Bahnhofe 216,5 19,7 100,0

Summe 1.098,4 100,0

Tabelle 123: Auspendler/-innen an der Laaer Ostachse — die aufkommensstarksten Halte-
stellen am Wohnort in Wien
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Als Arbeitszentrum der Auspendler/-innen ist klar Wolkersdorf zu bezeichnen, hier haben 355 Per-
sonen ihren Arbeitsplatz, das sind ein Drittel der potenziellen Bahn Auspendler/-innen. Weitere
Schwerpunkte sind Obersdorf, Gerasdorf und Leopoldau, hier haben in Summe rund 35 Prozent
bzw. rund 390 Pendler/-innen ihre Ziele.

gewichtetes Anteil an Anteil
Pendlerpotenzial ~ Gesamt [%] | Kumuliert [%)]

Wolkersdorf im Weinviertel 355,1 32,3 32,3
Obersdorf NO (Bahnsteige 1-2) 157,2 14,3 46,6
Gerasdorf b. Wien 129,7 11,8 58,4
Wien Leopoldau 100,0 9,1 67,5
Mistelbach/zaya 88,1 8,0 75,6
Kapellerfeld 64,7 59 81,5
Grof3 Schweinbarth 43,5 4,0 85,4
Bad Pirawarth 38,5 3,5 88,9
Mistelbach/Zaya Stadt 34,8 3,2 92,1
Seyring 23,1 2,1 94,2
verbleibende 18 Bahnhofe 63,8 58 100,0
Summe 1.098,4 100,0

Tabelle 124: Auspendler/-innen an der Laaer Ostachse — die aufkommensstéarksten Zielhal-
testellen in der Region

413 Nordwestbahn

Die Analysen der Bahnpotenziale kommen fur die Nordwestbahn zu dem Ergebnis, dass an dieser
Bahnlinie 24.350 Personen leben und knapp 17.200 hier ihre Arbeitsplatze haben. Nach Gewich-
tung ergeben sich hier rund 11.200 Pendler/-innen am Wohn- und rund 7.700 am Arbeitsplatz. Im
Nahebereich der Bahnhodfe wohnen 60 Prozent der pendelnden Arbeitnehmer/-innen und tber 60
Prozent der Arbeitsorte befinden sich ebenfalls in Raddistanz zu den Haltestellen. In Bezug auf das
Gesamtpotenzial (Wohnort + Arbeitsort) gehort diese Achse zur funftstarksten — mit gewichteten
Pendlerpotenzialen von in Summe rund 18.500 befindet sich an dieser Achse ein in etwa halb so
groRes Potenzial wie an der Westachse. Im Vergleich zur benachbarten KFJ-Achse fallen die ge-
wichteten Pendlerpotenziale der Nordwestbahn um tber 5.200 geringer aus.
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Personen im Einzugsbereich

gewichtetes Pendlerpotenzial

Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort 10.525 6.682,7 60
MIV Wohnort 13.825 4.502,2 40
Summe Wohnort 24.350 11.185 100
SLOW Arbeitsort 7.886 4.827,6 63
MIV Arbeitsort 9.312 2.824,7 37
Summe Arbeitsort 17.198 7.652 100

Tabelle 125: Nordwestbahn — Uberblick iber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale
in Pkw- und Fahrraddistanz

4.13.1 Potenziale an der Nordwestbahn

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Als Wohnortzentren zeigen sich Floridsdorf, Korneuburg und Stockerau. Hier haben tber 6.200 Ta-
gespendler/-innen ihre Wohnorte, das sind mehr als die Hélfte des gesamten Potenzials an der
Nordwestbahn. Au3er in Korneuburg, hier sind es 56 Prozent, wohnen an den anderen genannten
Stationen rund zwei Drittel im n&heren Einzugsbereich der Bahnhofe. Weitere hohe gewichtete
Pendlerpotenziale zeigen mit rund 755 und 615 Pendler/-innen Langenzersdorf und Hollabrunn.
Auch hier wohnen tUber 63 bzw. 66 Prozent in Radentfernungen vom Bahnhof. Unglinstig zeigt sich
diesbeziglich die Situation in Leobendorf-Burg Kreuzenstein. Hier wohnen zwar etwas mehr als 450
Pendler/-innen, allerdings tGber 80 Prozent benétigen den Pkw oder einen anderen Zubringer, da sie
mehr als drei Kilometer vom Bahnhof entfernt wohnen.

Bike & Ride

Die Analysen legen nahe, dass zur besseren Kombinierbarkeit von Bahn und Rad an der Nordwest-
bahn die Kapazitaten der bestehenden rund 1.300 Abstellplatze mit weiteren rund 1.150 nahezu
verdoppelt werden mussten. Grof3er Handlungsbedarf besteht offensichtlich in Wien Floridsdorf, hier
fehlen 415 Abstellanlagen, auch in Wien Strebersdorf missten 90 neue Abstellplatze geschaffen
werden. AulRerhalb Wiens gibt es den Berechnungen zufolge Verbesserungsbedarf in Langenzers-
dorf, hier fehlen etwa 150 Fahrradabstellplatze, sowie in Stockerau mit rund 120. Weiteren Hand-
lungsbedarf gibt es in Leobendorf-Burg Kreuzenstein mit rund 80 und Hausleiten b. Stockerau mit
rund 60 fehlenden Stellplatzen fur Fahrrader. Informationen zur Situation bei weiteren zwo6lf Halte-
stellen an der Nordwestbahn finden sich im Anhang.
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Anteil an
SLOW Wohnort MIV Wohnort vohnort Wohnort kumuliert
gesamt gesamt

N (%] N (%] N (%] (%]
Wien Floridsdorf 1.560,7 67,1 763,8 32,9 2.324,5 20,8 20,8
Korneuburg 1.260,0 56,1 986,5 43,9 2.246,4 20,1 40,9
Stockerau 1.079,2 66,0 556,8 34,0 1.636,0 14,6 55,5
Langenzersdorf 503,6 66,8 250,7 33,2 754,3 6,7 62,2
Hollabrunn 388,8 63,2 226,2 36,8 615,0 55 67,7
Leobendorf-Burg Kreuzenstein 74,9 16,5 377,6 83,5 452,4 4,0 71,8
Wien Strebersdorf 253,0 55,9 199,3 44,1 452,3 4,0 75,8
Wien Jedlersdorf 360,3 94,3 22,0 57 382,2 34 79,2
Hausleiten b. Stockerau 171,8 53,4 150,2 46,6 322,0 2,9 82,1
Spillern 164,5 58,1 118,6 41,9 283,1 2,5 84,7
Sierndorf b. Stockerau 113,7 53,8 97,6 46,2 211,3 1,9 86,5
Gollersdorf 87,4 48,9 91,3 51,1 178,7 1,6 88,1
Bisamberg 131,5 75,5 42,7 24,5 174,2 1,6 89,7
Zellerndorf 89,5 56,3 69,5 43,7 159,0 1,4 91,1
Hetzmannsdorf-Wullersdorf 14,9 10,3 130,3 89,7 145,2 1,3 92,4
Breitenwaida 91,9 69,8 39,7 30,2 131,6 1,2 93,6
Retz 63,1 48,4 67,2 51,6 130,3 1,2 94,8
Wien Briinner StraRe 116,7 100,0 0,0 0,0 116,7 1,0 95,8
Guntersdorf 30,5 32,0 64,7 68,0 95,2 0,9 96,7
Gaisruck b. Stockerau 16,9 18,8 72,8 81,2 89,7 0,8 97,5
Verbleibende 5 Bahnhofe 110,0 38,6 174,8 61,4 284,7 25 100,0

Gesamt 6.682,7 59,7 | 4.502,2 40,3 11.184,8

Tabelle 126: Nordwestbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Hal-

testellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Als Arbeitsplatzzentren zeigen sich Floridsdorf, Korneuburg und Strebersdorf. Im Bereich dieser drei
Haltestellen haben fast 70 Prozent der Pendler/-innen ihre Arbeitsplatze, das sind tUber 5.300 tagli-
che Pendler/-innen. Fur Korneuburg zeigt sich allerdings, dass nur rund 44 Prozent der Arbeitsplét-
ze der taglichen Pendler/-innen im naheren Einzugsbereich zur Bahn verortet sind.
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. Anteil an
SLOW Arbeitsort  MIV Arbeitsort Albeitsort Arbeitsort | kumuliert Gesame
gesamt o frequenz
N [%] N | [%] N [%] [%] N
Wien Floridsdorf 1.591,7 59,0 | 1.105,5 | 41,0 2.697,3 35,2 35,2 5.021,7
Korneuburg 618,6 44,1 785,5 | 55,9 1.404,0 18,3 53,6 3.650,5
Wien Strebersdorf 864,5 71,5 344,6 | 28,5 1.209,1 15,8 69,4 1.661,4
Wien Briinner StralRe 687,4 100,0 0,0 0,0 687,4 9,0 78,4 804,1
Leobendorf-Burg Kreuzenstein 208,4 46,1 243,6 | 53,9 451,9 59 84,3 904,4
Stockerau 245,9 60,3 161,8 | 39,7 407,7 53 89,6 2.043,7
Wien Jedlersdorf 274,8 99,7 0,9 0,3 275,7 3,6 93,2 657,9
Langenzersdorf 76,2 51,4 72,2 | 48,6 148,4 1,9 95,2 902,7
Hollabrunn 105,6 89,7 12,1 | 10,3 117,6 15 96,7 732,7
Spillern 48,1 61,2 30,5 | 38,8 78,6 1,0 97,7 361,7
Bisamberg 44,1 90,9 4,4 9,1 48,5 0,6 98,4 222,8
Retz 23,6 83,3 4,7 | 16,7 28,3 0,4 98,7 158,5
Oberolberndorf 3,8 19,3 15,8 | 80,7 19,5 0,3 99,0 78,6
Hausleiten b. Stockerau 8,6 57,7 6,3 | 42,3 14,9 0,2 99,2 336,8
Sierndorf b. Stockerau 8,7 62,0 53 | 38,0 14,0 0,2 99,4 225,3
Gollersdorf 4,4 42,6 59| 574 10,4 0,1 99,5 189,1
Verbleibende 9 Bahnhofe 13,3 34,0 25,7 | 66,0 39,0 0,5 100,0 885,4
Gesamt 4.827,6 63,1 | 2.824,7 | 36,9 7.652,3 18.837,2

Tabelle 127: Nordwestbahn — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstéarksten Hal-
testellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

4.13.2 Pendelrouten an der Nordwestbahn

Im Detail wurden bei den Routings die Daten von 9.885 Personen bei den Ein- und jene von 2.198
bei den Auspendler/-innen zu weiteren Analysen herangezogen. Es ergaben sich dabei Potenzial-
werte von taglich 6.772 Ein- und 1.443 Auspendler/-innen.

Einpendler nach Wien ‘ Auspendler aus Wien ‘

Personen 9.885 2.198
gewichtetes Pendlerpotenzial 6.772,0 1.443,0
Prozentsatz [%)] 68,5 65,6
Anzahl Routen 828,0 352,0
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 22 58
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56 21
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 307,8 24,9
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 120,9 68,7

Tabelle 128: Nordwestbahn — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Rou-

ten sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort
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Vor allem bei den Einpendler/-innen sind die gewichteten Pendlerpotenziale an den Haltestellen am
Wohnort mit durchschnittlich Giber 300 Personen je Bahnhof enorm hoch (zum Vergleich: an der
Westachse waren es rund 90 und an der Stuidachse rund 200).

Einpendler/-innen nach Wien

Als Startpunkte bei den Einpendler/-innen sind den Analysen zufolge vor allem Korneuburg und
Stockerau zu nennen. Hier haben fast 3.400 potenzielle Bahn-Einpendler/-innen ihre Wohnorte und
bilden damit fast 50 Prozent des gesamten Einpendler/-innenpotenzials an dieser Route. Auch Lan-
genzersdorf und Hollabrunn sowie Leobendorf-Burg Kreuzenstein haben mit je ber 500 bzw. tUber
400 bei letzterer grol3e gewichtete Pendlerpotenziale — das entspricht weiteren rund 22 Prozent des
Gesamtpotenzials.

Name Hst. pendiapotental | Geoantlof | Kumuliont 1]
Korneuburg 1.993,0 29,4 29,4
Stockerau 1.381,6 20,4 49,8
Langenzersdorf 546,9 8,1 57,9
Hollabrunn 536,8 7,9 65,8
Leobendorf-Burg Kreuzenstein 4127 6,1 71,9
Hausleiten b. Stockerau 258,4 3,8 75,7
Spillern 221,4 3,3 79,0
Sierndorf b. Stockerau 163,2 2,4 81,4
Gollersdorf 151,1 2,2 83,7
Zellerndorf 150,5 2,2 85,9
Hetzmannsdorf-Wullersdorf 132,2 2,0 87,8
Breitenwaida 116,2 1,7 89,5
Retz 112,3 1,7 91,2
Bisamberg 111,6 1,6 92,8
Hoébersdorf 81,6 1,2 94,1
Guntersdorf 79,1 1,2 95,2
Gaisruck b. Stockerau 78,9 1,2 96,4
Wien Strebersdorf 73,0 11 97,5
Oberolberndorf 49,9 0,7 98,2
Unterretzbach 47,5 0,7 98,9
Platt b. Zellerndorf 37,4 0,6 99,5
Schénborn-Mallebarn 36,8 0,55 100,0
Summe 6.772,0 100,0

Tabelle 129: Einpendler/-innen an der Nordwestbahn — die aufkommensstérksten Haltestel-
len am Wohnort in der Region

Bei den Zielachsen steht auch hier fur rund 42 Prozent der Einpendler/-innen der S-Bahn-Kern im
Vordergrund (das sind Uber 2.800 Pendler/-innen), dartber hinaus spielen auch die West-, die KFJ-
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Achse und die Nordwestbahn fir je ca. 10 Prozent und damit fir je ca. 600 bis 800 Einpendler/-
innen eine Rolle.

gewichtetes Pendlerpotenzial =~ Anteil an Gesamt [%]

Westachse 790,1 11,7

Sudachse 461,6 6,8
Pottendorfer Achse 132,7 2,0
Ostachse 35 0,1
Pressburgerbahn 222,1 3,3
Marchegger Ostbahn 118,7 1,8
Nordachse 438,5 6,5
Laaer Ostachse 394,0 5,8
Nordwestbahn 614,8 9,1
KFJ-Achse 787,9 11,6
S-Bahn-Kern 2808,1 415
Summe 6.772,0 100,0

Tabelle 130: Einpendler/-innen an der Nordwestbahn — Achsenzuordnung der Ziele in Wien

Name Hst. gewichtetgs Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 928,7 13,7 13,7
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 716,9 10,6 24,3
Westachse Wien Westbahnhof 658,6 9,7 34,0
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 576,7 8,5 42,5
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 1-2) & 9-12 315,6 4,7 47,2
Sitdachse Wien Meidling 304,2 4.5 51,7
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 300,8 4.4 56,1
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 268,4 4,0 60,1
Laaer Ostachse Wien SiemensstralRe 245,4 3,6 63,7
Nordwestbahn Wien Strebersdorf 202,4 3,0 66,7
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 148,6 2,2 68,9
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 132,7 2,0 70,9
Nordachse Wien Simmering 129,4 1,9 72,8
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 128,4 1,9 74,7
Nordachse Wien Stadlau 120,2 1,8 76,4
Pressburgerbahn Wien St. Marx 103,8 1,5 78,0
KFJ-Achse Wien Spittelau 99,4 1,5 79,4
Westachse Wien Hutteldorf 93,2 1,4 80,8
Nordwestbahn Wien Briinner StralRe 90,2 1,3 82,2
KFJ-Achse Wien Heiligenstadt 86,4 1,3 83,4
verbleibende 36 Bahnhofe 1.122,3 16,6 100,0

Summe 6.772,0 100,0

Tabelle 131: Einpendler/-innen an der Nordwestbahn — die aufkommensstarksten Zielhalte-
stellen in Wien

144 Arbeiterkammer Wien



Die Bahnachsen im Detail - Nordwestbahn

Im Detail zeigen sich als wesentliche Zieldestinationen die Bahnhofe Praterstern (rund 930 Pendler/-
innen) und Wien Mitte. An diesen beiden Bahnhéfen haben in Summe Uber 1.600 Pendler/-innen
ihre Arbeitsplatze, das sind fast ein Viertel aller potenziellen Bahn-Einpendler/-innen der Nordwest-
bahn. Weitere Ziele sind der Westbahnhof (rund 660 Pendler/-innen), der Franz-Josefs-Bahnhof
(rund 580), sowie Floridsdorf und Strebersdorf (zusammen rund 470).

Auspendler/-innen aus Wien

Die Analysen der Auspendler/-innen zeigen, dass fir 33 Prozent des Gesamtpotenzials als Wohn-
schwerpunkte ebenfalls die Bereiche um den S-Bahn-Kern im Mittelpunkt stehen. Dariiber hinaus
sind auch noch die Westachse und die Nordwestbahn (jeweils rund 14 Prozent) zu nennen. In abso-
luten Zahlen sind das fir den S-Bahn-Kern fast 500 Pendler/-innen, an der Westachse und Nord-
westbahn jeweils rund 200 Pendler/-innen.

gewichtetes Pendlerpotenzial | Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 194,2 13,5
Sudachse 106,0 7,3
Pottendorfer Achse 16,9 1,2
Ostachse 55 0,4
Pressburgerbahn 43,5 3,0
Marchegger Ostbahn 67,9 4,7
Nordachse 111,5 7,7
Laaer Ostachse 119,3 8,3
Nordwestbahn 197,5 13,7
KFJ-Achse 98,7 6,8
S-Bahn-Kern 482,1 334
Summe 1.443,0 100,0

Tabelle 132: Auspendler/-innen an der Nordwestbahn — Achsenzuordnung der Haltestellen
am Wohnort in Wien

Im Detail liegen die Wohnschwerpunkte bei den Auspendler/-innen im Bereich des Bahnhofs Wien
Praterstern (rund 100 Pendler/-innen), beim Westbahnhof und Floridsdorf (150 sowie rund 120
Pendler/-innen), sowie beim Hauptbahnhof mit rund 100 potenziellen Pendler/-innen, die hier ihre
Fahrtrouten aus Wien beginnen kénnten.

Hauptséchliches Arbeitszentrum der Auspendler/-innen ist mit rund 720 Personen Korneuburg, da-
mit haben hier fast die Halfte des gesamten Auspendler/-innenpotenzials ihre Arbeitsplatze. Eben-
falls relevant sind Stockerau und Strebersdorf, an diesen Zielen haben rund ein Viertel der Auspend-
ler/-innen auf der Nordwestbahn ihre Arbeitsplatze. Absolut gesehen sind das rund 200 Auspendler/-
innen nach Stockerau und rund 170 nach Wien Strebersdorf.
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Name Hst. gewichtetgs Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] = Kumuliert [%]
Westachse Wien Westbahnhof 150,5 10,4 10,4
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 117,9 8,2 18,6
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 105,7 7,3 25,9
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 100,9 7,0 32,9
Sldachse Wien Meidling 72,6 50 38,0
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 66,1 4,6 42,5
Laaer Ostachse Wien Siemensstrae 52,1 3,6 46,1
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 50,2 35 49,6
Nordachse Wien Simmering 46,9 3,2 52,9
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 45,0 3,1 56,0
Marchegger Ostbahn | Wien HausfeldstralRe 38,9 2,7 58,7
Nordwestbahn Wien Strebersdorf 38,2 2,6 61,3
S-Bahn-Kern Wien Hernals 35,8 2,5 63,8
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 34,5 2,4 66,2
Nordwestbahn Wien Jedlersdorf 31,5 2,2 68,4
Nordachse Wien Erzherzog-Karl-Straf3e 30,6 2,1 70,5
Westachse Wien Hiitteldorf 30,2 2,1 72,6
S-Bahn-Kern Wien Gersthof 30,2 2,1 74,7
Nordachse Wien Stadlau 25,9 1,8 76,5
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 24,5 1,7 78,2
verbleibende 38 Bahnhofe 314,7 21,8 100,0

Summe 1.443,0 100,0

Tabelle 133: Auspendler/-innen an der Nordwestbahn — die aufkommensstarksten Halte-
stellen am Wohnort in Wien

Name Hst. gewichtet_es Anteil an AnteilKumuliert

Pendlerpotenzial Gesamt [%)] [%]
Korneuburg 719,4 49,9 49,9
Stockerau 195,3 13,5 63,4
Wien Strebersdorf 167,5 11,6 75,0
Langenzersdorf 125,1 8,7 83,7
Hollabrunn 99,9 6,9 90,6
Leobendorf-Burg Kreuzenstein 61,4 4,3 94,8
Bisamberg 17,0 1,2 96,0
Retz 16,3 11 97,2
Verbleibende 13 Haltestellen 411 2,8 100,0
Summe 1.443,0 100,0%

Tabelle 134: Auspendler/-innen an der Nordwestbahn — die aufkommensstérksten Zielhal-

testellen in der Region
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414 KFJ-Achse

An der Achse der Franz-Josefs-Bahn leben rund 25.800 Menschen, die Gewichtung ergibt einen
Wert von rund 12.200 potenziellen Bahn-Pendler/-innen. Bei den Arbeitsplatzen wurden 24.044
Personen ermittelt und es ergibt sich eine gewichtete Pendler/-innenzahl von 11.863. Damit ist an
der KFJ-Achse die Anzahl der gewichteten Potenziale am Wohnort nahezu gleich gro3 wie jene am
Arbeitsort. Insgesamt ergeben sich damit gewichtete Potenziale von Uber 24.000 Tagespendler/-
innen — damit ist diese Achse nach dem S-Bahn-Kern, der Sud- und der Westachse die viertstarkste
Pendlerachse.

Personen im Einzugsbereich | gewichtetes Pendlerpotenzial | Anteil SLOW und MIV [%]

SLOW Wohnort

11.123 7.840,1 64
MIV Wohnort 14.632 4.338,2 36
Summe Wohnort 25.755 12.178 100
SLOW Arbeitsort 14.343 10.402,2 88
MIV Arbeitsort 9.701 1.460,7 12
Summe Arbeitsort 24.044 11.863 100

Tabelle 135: KFJ-Achse — Uberblick iiber Personen und gewichtete Pendlerpotenziale in
Pkw- und Fahrraddistanz

4.14.1 Potenziale an der KFJ-Achse

gewichtete Pendlerpotenziale am Wohnort

Aus Sicht der Wohnorte sind vor allem Klosterneuburg Kierling und der Franz-Josefs-Bahnhof in
Wien die Bahnhotfe mit den gro3ten gewichteten Pendlerpotenzialen. Hier wohnen fast 3.100 Pend-
ler/-innen, das ist ein Viertel des gesamten Potenzials der KFJ-Achse. Weitere Zentren sind Spittel-
au, Klosterneuburg Weidling, Wien Heiligenstadt und St. Andra-Wérdern mit in Summe Uber 2.900
Pendlerlinnen. Wie Tabelle 136 zeigt gibt es noch eine Reihe weiterer Bahnhdfe mit gewichteten
Pendlerpotenzialen von mehr als drei- bzw. vierhundert Pendler/-innen. Auffallend viele Pendler/-
innen im nahen Einzugsbereich weisen mit rund 90 Prozent die Bahnhéfe Tulln und Kritzendorf auf.
Am ungunstigsten zeigt sich diesbeziiglich der Bahnhof Muckendorf-Wipfing, hier wohnen nur rund
40 Prozent im naheren Umkreis zum Bahnhof.

Erwéahnt werden soll, dass die restlichen rund 18 Prozent Giber 2.100 Pendler/-innen umfassen. Die
Potenziale der verbleibenden 40 Haltestellen sind in Anhang zwei aufgelistet. So haben beispiels-
weise Horn und Limberg-Maissau gewichtete Potenziale am Wohnort von rund 150 bzw. 130 Pend-
ler/-innen.
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Anteil an
SLOW Wohnort = MIV Wohnort vohnort Wohnort  kumuliert

gesamt gesamt
N [%] N | [%] N (%] (%]
Klosterneuburg Kierling 800,6 | 47,8 875,5 | 52,2 1.676,1 13,8 13,8
Wien Franz-Josefs-Bahnhof | 1.290,4 | 92,7 1010 | 7.3 1.391,5 11,4 25,2
Wien Spittelau 699,2 | 819 154,9 | 18,1 854,1 7,0 32,2
Klosterneuburg Weidling 402,7 | 55,8 319,4 | 44,2 722,1 59 38,1
Wien Heiligenstadt 599,5 | 89,6 69,6 | 10,4 669,1 55 43,6
St. Andréa-Wordern 351,2 | 529 312,1 | 47,1 663,3 54 49,1
Tulln/Donau 440,2 | 89,6 51,0 | 104 491,2 4,0 53,1
Unterkritzendorf 251,3 | 51,3 238,2 | 48,7 489,5 4,0 57,1
Tulln/Donau Stadt 449,8 | 97,2 12,7 | 28 462,6 3,8 60,9
Krems/Donau 2759 | 73,8 98,1 | 26,2 374,0 31 64,0
Zeiselmauer-Konigstetten 187,8 | 53,9 160,4 | 46,1 348,2 2,9 66,9
Langenlebarn 118,3 | 49,5 120,6 | 50,5 238,9 2,0 68,8
Kritzendorf 204,6 | 88,5 26,7 | 11,5 231,3 1,9 70,7
Absdorf-Hippersdorf 175,4 | 77,6 50,8 | 22,4 226,2 1,9 72,6
Muckendorf-Wipfing 90,6 | 40,9 130,9 | 59,1 2215 1,8 74,4
GroRweikersdorf 119,4 | 55,7 94,9 | 44,3 2144 1,8 76,2
Ziersdorf 129,1 | 60,6 84,1 | 39,4 213,2 1,8 77,9
Eggenburg 127,1 | 63,2 73,9 | 36,8 201,0 1,7 79,6
Kirchberg am Wagram 1155 | 68,3 53,7 | 31,7 169,2 14 80,9
Greifenstein-Altenberg 73,7 | 44,9 90,3 | 55,1 164,0 1,3 82,3
Verbleibende 40 Bahnhofe 937,4 | 43,5 | 1.219,4 | 56,5 2.156,9 17,7 100,0

Summe 7.840,1 | 64,4 | 4.338,2 | 35,6 | 12.178,2 100,0

Tabelle 136: KFJ-Achse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Halte-
stellen am Wohnort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Bike & Ride

Mit Gber 1.900 Abstellplatzen gibt es an der KFJ-Achse ein beinahe gleich groRes Angebot wie an
den Pendlerbahnhotfen an der Stidachse. Um den Pendler/-innen in den néheren Einzugsbereichen
die Kombination von Fahrrad und Bahn zu erleichtern und damit die gewichteten Pendlerpotenziale
besser umzusetzen missten die Kapazitaten an der KFJ-Achse um rund 90 Prozent ausgeweitet
werden. In absoluten Zahlen sind somit rund 1.650 Fahrrad-Abstellpléatze zu errichten. In Wien be-
trifft das den Franz-Josefs-Bahnhof, die Spittelau und Heiligenstadt. An diesen Bahnhofen fehlen
rund 280, rund 170 und rund 130 Fahrrad-Abstellpléatze. In Niederdsterreich wurde der gréf3te Hand-
lungsbedarf in Klosterneuburg eruiert. Hier fehlen in Klosterneuburg Kierling etwa 260 und in Klos-
terneuburg Weidling rund 90 Abstellanlagen fur Fahrrader. Weiteren Handlungsbedarf gibt es in St.
Andra-Wérdern mit ca. 130 und in Unterkritzendorf mit rund 100 fehlenden Fahrradabstellanlagen.
Details zum Stellplatzbedarf fur Fahrrader bei weiteren 29 Haltestellen finden sich in Anhang drei.
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gewichtete Pendlerpotenziale am Arbeitsort

Als Arbeitszentren ergeben die Analysen den Franz-Josefs-Bahnhof, Spittelau und Heiligenstadt in
Wien. Hier befinden sich tber 8.400 gewichtete Arbeitsplatze, das sind rund 71 Prozent des gesam-
ten Potenzials der KFJ-Achse. In Niederdsterreich sind als Arbeitszentren vor allem Klosterneuburg
(Weidling und Kierling) mit ber 1.400 sowie Krems mit fast 400 Arbeitspendler/-innen zu nennen.

Arbeits- Anteil an

Name Hst. S_LOW . M ort | Arbeitsort = kumuliert Sesamt
Arbeitsort Arbeitsort S —— frequenz

N | [%] N | [%] N [9%0] [%0] N

Wien Franz-Josefs-Bahnhof | 6.096,3 | 98,5 90,7 | 15| 6.187,0 52,2 52,2 7.578,5
Wien Spittelau 1.045,1 | 88,5 135,4 | 115 1.180,5 10,0 62,1 2.034,6
Wien Heiligenstadt 1.011,6 | 94,8 55,9 5,2 1.067,4 9,0 711 1.736,6
Klosterneuburg Weidling 682,6 | 90,5 71,3 9,5 753,9 6,4 77,5 1.476,0
Klosterneuburg Kierling 285,7 | 42,8 381,6 | 57,2 667,2 5,6 83,1 2.343,3
Krems/Donau 297,2 | 80,8 70,8 | 19,2 368,1 31 86,2 742,1
Unterkritzendorf 125,1 | 52,8 112,0 | 47,2 237,2 2,0 88,2 726,7
Tulln/Donau Stadt 154,3 | 91,7 14,0 8,3 168,3 1,4 89,6 630,9
Wien Nuf3dorf 148,1 | 97,9 31 2,1 151,2 1,3 90,9 282,1
Eggenburg 425 | 31,2 93,8 | 68,8 136,3 11 92,0 337,3
Tulln/Donau 99,7 | 79,2 26,2 | 20,8 125,9 11 93,1 617,1
Rohrendorf b. Krems 151 | 121 109,6 | 87,9 1247 11 94,1 179,7
Greifenstein-Altenberg 55 54 96,1 | 94,6 101,5 0,9 95,0 265,5
St. Andréa-Wordern 66,1 | 81,1 15,4 | 18,9 81,6 0,7 95,7 744,9
Kritzendorf 67,8 | 92,6 54| 74 73,2 0,6 96,3 304,5
Zeiselmauer-Kdnigstetten 37,9 | 61,1 24,1 | 38,9 62,1 0,5 96,8 410,3
Gmiind NO 48,6 | 82,3 10,4 | 17,7 59,1 0,5 97,3 128,4
Horn NO 27,5 | 53,7 23,7 | 46,3 51,1 0,4 97,8 198,9
Langenlois 26,6 | 70,2 11,3 | 29,8 37,9 0,3 98,1 147,9
Purbach-Schrems 0,3 15 22,4 | 98,5 22,7 0,2 98,3 55,0
Verbleibende 32 Bahnhdofe 118,7 | 57,6 87,4 | 42,4 206,1 1,7 100,0 3.100,8
Gesamt 10.402,2 | 87,7 | 1.460,7 | 12,3 | 11.862,9 24.041,2

Tabelle 137: KFJ-Achse — gewichtete Pendlerpotenziale der aufkommensstarksten Halte-
stellen am Arbeitsort in Pkw- (= MIV) und Fahrraddistanz (= SLOW)

Auffallend ist, dass sich in Klosterneuburg Weidling und Krems tber 90 bzw. tber 80 Prozent der
Arbeitsstatten im Nahebereich der Bahn befinden und damit diesbeziglich vergleichbar hohe Werte
wie in Wien erreicht werden. Einzig in Klosterneuburg Kierling sind weniger als die Halfte der Ar-
beitsplatze im Nahebereich der Bahn verortet. Auch bei den gewichteten Potenzialen von fast 6.200
Pendler/-innen mit ihrem Arbeitsplatz am Franz-Josefs-Bahnhof befinden sich nahezu 99 Prozent
der Arbeitsorte im Umkreis von drei Kilometern rund um den Bahnhof.
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4.14.2 Pendelrouten an der KFJ-Achse

In die Analysen mdéglicher Pendler/-innenrouten wurden bei den Einpendler/-innen die Daten von
11.113 und bei den Auspendler/-innen jene von 2.650 Personen herangezogen. Dabei ergeben sich
gewichtete werktégliche Pendler/-innenzahlen von 8.017 bei den Ein- und 1.993 bei den Auspend-

ler/-innen.

‘ Einpendler nach Wien ‘ Auspendler aus Wien ‘

Personen 11.113,0 2.650,0
gewichtetes Pendlerpotenzial 8.017,2 1.992,9
Prozentsatz [%] 72,1 75,2
Anzahl Routen 1.584 676
Anzahl der Haltestellen am Wohnort 56 57
Anzahl der Haltestellen am Arbeitsort 56 46
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Wohnort 143,2 35,0
Durchschnittliches gPP je Haltestelle am Arbeitsort 143,2 43,3

Tabelle 138: KFJ-Achse — Uberblick tiber Anzahl an Ein- und Auspendler/-innen, Routen
sowie Haltestellen am Wohn- und am Arbeitsort

Einpendler/-innen nach Wien

Als wesentliches Wohnzentrum der Einpendler/-innen zeigt sich allen voran Klosterneuburg Kierling.
Hier haben Uber 1.500 potenzielle Bahn-Pendler/-innen den Ausgangspunkt ihrer Arbeitswege, das
sind rund ein Finftel des gesamten Einpendler/-innenpotenzials. Weitere Schwerpunkte sind St.
Andra Wordern und Klosterneuburg Weidling mit jeweils tiber 500 Pendler/-innen. Gewichtete Pend-
lerpotenziale von Uber 400 téglich pendeinden Arbeithehmer/-innen sind auch in den Bereichen
Tulln und Tulln Stadt sowie Unterkritzendorf gegeben. Weitere Details finden sich in der folgenden
Tabelle.

Auf der Ebene der Zielachsen ist der S-Bahn-Kern fur nahezu 3.500 Einpendler/-innen ein wesentli-
cher Schwerpunkt (rund 43 Prozent), weiters auch die Westachse, an der Gber 1.200 bzw. 16 Pro-
zent ihre Arbeitsplatze haben. Immerhin fast 15 Prozent bzw. 1.161 Einpendler/-innen haben ihre
Arbeitsplatze an der KFJ-Achse in Wien, also an den Bahnhdofen Heiligenstadt, Spittelau und Franz-
Josefs-Bahnhof.

Im Detail enden fir fast 25 Prozent der Pendler/-innen an der KFJ-Achse die Arbeitswege in den
Bereichen Praterstern und Wien Mitte (rund 1.980) sowie fur tber 1.000 Pendler/-innen (12,7 Pro-
zent) am Westbahnhof.
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Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial =~ Gesamt [%] Kumuliert [%]
Klosterneuburg Kierling 1.532,5 19,1 19,1
St. André-Wérdern 536,4 6,7 25,8
Klosterneuburg Weidling 507,1 6,3 32,1
Tulln/Donau 485,0 6,0 38,2
Tulln/Donau Stadt 460,7 57 43,9
Unterkritzendorf 423,5 53 49,2
Krems/Donau 320,6 4,0 53,2
Zeiselmauer-Konigstetten 302,0 3,8 57,0
Absdorf-Hippersdorf 222,3 2,8 59,7
Langenlebarn 213,4 2,7 62,4
Muckendorf-Wipfing 202,1 25 64,9
Ziersdorf 200,0 2,5 67,4
GroRweikersdorf 198,6 2,5 69,9
Eggenburg 182,1 2,3 72,2
Kritzendorf 180,5 2,3 74,4
Kirchberg am Wagram 152,6 1,9 76,3
Greifenstein-Altenberg 132,1 1,6 78,0
Horn NO 127,1 1,6 79,6
Limberg-Maissau 119,2 15 81,1
Wagram-Grafenegg 108,6 1,4 82,4
verbleibende 36 Bahnhofe 1410,7 17,6 100,0
Summe 8.017,2 100,0

Tabelle 139: Einpendler/-innen an der KFJ-Achse — die aufkommensstérksten Haltestellen
am Wohnort in der Region

‘ gewichtetes Pendlerpotenzial = Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 1.253,1 15,6
Sitdachse 543,7 6,8
Pottendorfer 144,0 1,8
Ostachse 3,6 0,0
Pressburgerbahn 241,5 3,0
Marchegger 90,0 1,1
Nordachse 427,0 5,3
Laaer Ostachse 316,1 3,9
Nordwestbahn 356,5 4.4
KFJ-Achse 1.161,9 14,5
S-Bahn-Kern 3.479,9 43,4
Summe 8.017,2 100,0

Tabelle 140: Einpendler/-innen an der KFJ-Achse — Achsenzuordnung der Ziele in Wien
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Name Hst. gewichtetgs Anteil an . Anteil
Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%)]
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 1.108,9 13,8 13,8
Westachse Wien Westbahnhof 1.015,9 12,7 26,5
S-Bahn-Kern Wien Mitte-Landstral3e 866,4 10,8 37,3
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 799,1 10,0 47,3
Sudachse Wien Meidling 370,1 4,6 51,9
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 1-2 & 9-12) 369,9 4,6 56,5
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 323,2 4,0 60,5
Laaer Ostachse Wien Siemensstrae 216,2 2,7 63,2
Nordwestbahn Wien Floridsdorf 192,1 2,4 65,6
KFJ-Achse Wien Heiligenstadt 171,0 2,1 67,8
Nordachse Wien Simmering 150,7 1,9 69,6
Westachse Wien Hiitteldorf 148,8 1,9 71,5
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 147,1 1,8 73,3
KFJ-Achse Wien Spittelau 146,2 1,8 75,2
Pottendorfer Achse | Wien Blumental 144,0 1,8 77,0
Pressburgerbahn Wien St. Marx 128,4 1,6 78,6
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 105,9 1,3 79,9
Nordachse Wien Stadlau 104,1 13 81,2
Laaer Ostachse Wien Leopoldau 99,9 1.2 82,4
S-Bahn-Kern Wien Hernals 96,5 12 83,6
verbleibende 36 Bahnhofe 1.312,7 16,4 100,0

Summe 8.017,2 100,00

Tabelle 141: Einpendler/-innen an der KFJ-Achse — die aufkommensstéarksten Zielhaltestel-

len in Wien

Auspendler/-innen aus Wien

Als Wohnzentren ergeben sich bei den Auspendler/-innen auf Achsenebene sowohl der S-Bahn-
Kern fur rund 37 Prozent als auch die Westachse fir 18 Prozent und die KFJ-Achse fir rund 13
Prozent. Das hei3t am S-Bahn-Kern haben etwa 730 Auspendler/-innen, an der Westachse rund
360 und an der KFJ-Achse ca. 250 Pendler/-innen ihre Wohnorte.

Im Detail handelt es sich vor allem um die Stationen Praterstern, Hauptbahnhof und Floridsdorf,
sowie den West- und den Franz-Josefs-Bahnhof. An diesen funf Bahnhtfen haben fast 800 Aus-
pendler/-innen der KFJ-Achse ihre Wohnorte, das sind fast 40 Prozent des gesamten Auspendler/-

innenpotenzials.
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gewichtetes Pendlerpotenzial Anteil an Gesamt [%)]

Westachse 359,3 18,0
Sudachse 177,2 8,9
Pottendorfer Achse 11,6 0,6
Ostachse 6,4 0,3
Pressburgerbahn 60,2 3,0
Marchegger Ostbahn 50,9 2,6
Nordachse 103,0 52
Laaer Ostachse 79,1 4,0
Nordwestbahn 168,7 8,5
KFJ-Achse 249,6 12,5
S-Bahn-Kern 726,8 36,5
Summe 1.992,9 100,0

Tabelle 142: Auspendler/-innen an der KFJ-Achse — Achsenzuordnung der Haltestellen am
Wohnort in Wien

gewichtetes Anteil an Anteil
Name Hst. . .
Pendlerpotenzial Gesamt[%] Kumuliert [%]

Westachse Wien Westbahnhof 272,9 13,7 13,7
S-Bahn-Kern Wien Praterstern 162,8 8,2 21,9
S-Bahn-Kern Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 120,3 6,0 27,9
Nordwestbahn | Wien Floridsdorf 113,6 57 33,6
KFJ-Achse Wien Franz-Josefs-Bahnhof 105,0 53 38,9
Siudachse Wien Meidling 102,8 5,2 44.0
KFJ-Achse Wien Heiligenstadt 66,7 3,3 47,4
Westachse Wien Hutteldorf 66,0 3,3 50,7
S-Bahn-Kern Wien Hernals 61,1 3,1 53,8
KFJ-Achse Wien Spittelau 57,0 2,9 56,6
S-Bahn-Kern Wien Gersthof 54,7 2,7 59,4
Laaer Ostachse | Wien Leopoldau 52,8 2,6 62,0
Nordachse Wien Simmering 49,9 2,5 64,5
S-Bahn-Kern Wien Ottakring 48,9 2,5 67,0
S-Bahn-Kern Wien Traisengasse 46,1 2,3 69,3
S-Bahn-Kern Wien Rennweg 42,8 2,1 71,4
S-Bahn-Kern Wien Breitensee 36,9 1,9 73,3
S-Bahn-Kern Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 34,7 1,7 75,0
Sitdachse Wien Liesing 31,7 1,6 76,6
S-Bahn-Kern Wien Oberdobling 30,7 1,5 78,2

Verbleibende 37 Bahnhofe 435,4 21,8 100,0

Summe 1.992,9 100,0

Tabelle 143: Auspendler/-innen an der KFJ-Achse — die aufkommensstarksten Haltestellen
am Wohnort in Wien
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Als Ziele der Auspendler/-innen stehen Klosterneuburg Weidling und Kierling, sowie Krems an der
Donau im Vordergrund. Hier haben fast 1.100 Auspendler/-innen ihre Arbeitsplatze, das sind mehr
als die Haélfte (54,4 Prozent) der potenziellen Bahn-Auspendler/-innen an der KFJ-Achse.

Name Hst. gewichtetes Anteil an Anteil

Pendlerpotenzial Gesamt [%] Kumuliert [%]
Klosterneuburg Weidling 516,0 25,9 25,9
Krems/Donau 314,9 15,8 41,7
Klosterneuburg Kierling 252,5 12,7 54,4
Tulln/Donau Stadt 129,6 6,5 60,9
Rohrendorf b. Krems 110,5 55 66,4
Eggenburg 100,1 5,0 71,4
Greifenstein-Altenberg 94,0 4,7 76,2
Tulln/Donau 76,9 3,9 80,0
Kritzendorf 52,9 2,7 82,7
St. Andra-Weérdern 52,6 2,6 85,3
Unterkritzendorf 46,1 2,3 87,6
Gmiind NO 41,1 2,1 89,7
Purbach-Schrems 22,2 11 90,8
Absdorf-Hippersdorf 22,0 11 91,9
Zeiselmauer-Kdnigstetten 20,6 1,0 92,9
Horn NO 19,6 1,0 93,9
Langenlois 19,0 1,0 94,9
Kirchberg am Wagram 11,2 0,6 95,4
Konigsbrunn-Unterstockstall 11,0 0,6 96,0
Limberg-Maissau 10,5 0,5 96,5
verbleibende 26 Bahnhofe 69,5 35 3,5
Summe 1.992,9 100,0

Tabelle 144: Auspendler/-innen an der KFJ-Achse — die aufkommensstarksten Zielhalte-
stellen in der Region
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5 EMPFEHLUNGEN

5.1 Bike & Ride

Als notwendige Bedingung flir das Abschépfen des Potenzials in den nahen Einzugsbereichen im
Gesamtnetz erscheint die Errichtung von vermehrt hochqualitativen Fahrradabstellplatzen notwen-
dig — bis zum Ausmall von mehr als dem Doppelten des heutigen Levels. Aktuell stehen rund
13.800 Fahrradabstellplatze zur Verfligung, die Analysen, wie sie in 3.1.2 naher dargestellt werden,
ergeben einen Bedarf von zusatzlich 17.286 Abstellplatzen. Zusatzlich sind verbesserte Zugangs-
mdglichkeiten in Form von bequemen und sicheren Radverbindungen notwendig, um die Erreich-
barkeiten in Fahrraddistanz zu verbessern.

5.2 Durchbindungen

Die Analysen der bestehenden Durchbindungen des Wiener Ballungsraumverkehres (Regionalziige
R, Regionalexpresse REX und Schnellbahnen S) der OBB gemaR Fahrplan 2012/13 mit Bezug zum
Hauptbahnhof ergaben folgende Verbindungen (siehe Abbildung 47):

B S60: Rekawinkel €- Bruck a.d. Leitha

B S1, S2, R: Mdadling, Leobersdorf, Wiener Neustadt, Payerbach-Reichenau €<-> Retz, Znojmo,
Wolkersdorf, Mistelbach, Laa a.d. Thaya, Ganserndorf, Bernhardsthal, Breclav

R, REX: Wien Hbf. €-> Marchegg, Bratislava

S3: Wien Meidling €<-> Stockerau, Absdorf-Hippersdorf
REX: Sopron, Deutschkreuz <-> Bratislava

S80: Wien Hirschstetten <> Wiener Neustadt

REX: Wien Hbf. <> Gyér, Neusiedl, Pamhagen

S7: Floridsdorf €-> Flughafen Wien

Die S7 tangiert den Hauptbahnhof nicht direkt, berlihrt aber die Schnellbahnstammstrecke und den
Ostbahnast. Sie ist daher zur besseren Ubersicht in Abbildung 47 enthalten. Gut ersichtlich ist, dass
alle Durchbindungen einfache Durchbindungen sind, also von einem Ast zu einem Ast laufen. Die
grolle Ausnahme ist die Durchbindung des Siidbahnachsen-Verkehrs, der sich nérdlich von Florids-
dorf auf die drei Achsen des Weinviertels (Nordachse in Richtung Breclav, Laaer Ostachse in Rich-
tung Mistelbach und Nordwestbahn in Richtung Znojmo) auffachert.

Die Ergebnisse der als Streckenbelastung dargestellten gesamten Routen der gewichteten Pendler-
potenziale (siehe Abbildung 40 bis Abbildung 42) zeigen die am starksten belasteten Abschnitte des
Netzes, es sind dies die Studbahn und die Schnellbahnstammstrecke. Filtert man hier diejenigen
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Routen heraus, die den Hbf. Bahnsteig 03-12 beriihren (Abbildung 43 und Abbildung 44), so zeigen
sich die am starksten belasteten Abschnitte: Studbahn in Wien (5.850), Ostbahn bis Kledering
(7.630) und der Ostbahnast tber die Donau (1.947). Filtert man die Routen heraus, die die Potten-
dorfer Linie und den Hauptbahnhof Bahnsteig 01-02 beriihren, so ergeben sich maximale Belastun-
gen von 2.971 westlich des Hauptbahnhofs (Abbildung 46).

Die ermittelten Werte und raumlichen Zusammenhénge legen im Rahmen der getroffenen Annah-
men und der verwendeten Methode folgende Durchbindungen im Raum Wien nahe (siehe auch
Abbildung 48):

Sidbahn €<-> Hbf. Bahnsteig 03-12 €<-> Ostbahn/Pressburgerbahn/Nordbahn (1).

S-Bahn-Stammstrecke <-> Pottendorfer Linie (3). Die gPP-Werte sind hier deutlich kleiner als auf
der Durchbindungsrelation Siidbahn — Ostbahn, erreichen aber dennoch einen maximalen Wert von
2.971.

Und zusatzlich ein Luckenschluss des S-Bahn-Ringes (3): Wien Speising <-> Donaulandebahn
<> Wien Kaisererbersdorf €-> Freudenauer Hafenbriicke €<-> Wien Praterkai <> Wien Han-
delskai 11-12. Hier sind auch im Vergleich zu anderen Netzabschnitten beachtliche gPP-Werte (d.h.
Potenzialwerte von taglichen Pendler/-innen) von 4.700 bis 6.860 anzutreffen — gut doppelt so grof3
wie die Potenzialbelastung der Pottendorferliniendurchbindung.

Zusammengefasst kann festgestellt werden, dass die Inbetriebnahme des Hauptbahnhofes Még-
lichkeiten zur Durchbindung von Zugsverkehren erdffnet, die signifikanten Werten an gewichteten
Pendlerpotenzialen aus der Pendlerstandortuntersuchung entgegenkommen wirden und die im
Bestandsfahrplan noch nicht vorhanden sind.
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7 ANHANGE

1 - Liste der Gewichtungen der Arbeitsverhaltnisse der drei Arbeiterkammern

2 — Gewichtete Pendlerpotenziale

3 — P&R und B&R-Stellplatze an den Haltestellen, basierend auf den Angaben von www.oebb.at
4 — Top-Destinationen der Unique Routes, 30 — 100 % der Maximalroute.

5 — Pendlerzahlen, gewichtete Pendlerzahlen und gewichtete Pendlerpotenziale fir Wohn- und Be-
triebsadressen nach Eisenbahnachsen.
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7.1 Anhang 1- Arbeitsverhdltnisse, Gewicht Gova und Haufigkeiten nach
Arbeiterkammern

7.1.1 AK Burgenland

DVA_StatusID Anmerkung Gpva Haufigkeit [%] = kumuliert [%]

ANG Angestellter 1,00 1.085 35,89 35,89
ARB Arbeiter 1,00 1.348 44,59 80,48
ARBLOS Avrbeitslos 0,00 80 2,65 83,13
Beamte Beamter 1,00 1 0,03 83,16
FREIANG Freier Angestellter 0,50 31 1,03 84,19
GFANG Geringfligig Angestellter 0,50 203 6,72 90,90
GFARB Geringfligig Arbeiter 0,50 196 6,48 97,39
GFREIANG Geringfligig Freier Angestellter 0,20 37 1,22 98,61
GREIARB Geringflgig Freier Arbeiter 0,20 4 0,13 98,74
KARANG Angestellter Karenz 0,00 18 0,60 99,34
KARARB Arbeiter Karenz 0,00 5 0,17 99,50
LEHRANG Lehrling Angestellter 1,00 2 0,07 99,57
LEHRARB Lehrling Arbeiter 1,00 12 0,40 99,97
Wochengeld Wochengeldbezieher 0,20 1 0,03 100,00
Summe 3.023 | 100,00

7.1.2 AK Niederosterreich

DVA_StatusID Anmerkung Gpva Haufigkeit [%] ‘ kumuliert [%]
ANG Angestellter 1,00 23.722 47,80 47,80
ANGFHKAR Angestellter Familienhospiz-Karenz 0,30 2 0,00 47,80
ARB Arbeiter 1,00 18.381 37,04 84,84
ARBFHKAR Arbeiter Familienhospiz-Karenz 0,30 4 0,01 84,84
ARBHAUSB Arbeiter Hausbesorger 1,00 30 0,06 84,90
ARBLOS Arbeitslos 0,00 15 0,03 84,93
BEAMTER Beamter 1,00 58 0,12 85,05
BIKARENZ Bildungskarenz 0,50 1 0,00 85,05
FERANG Ferial-Angestellter 0,20 25 0,05 85,10
FERARB Ferial-Arbeiter 0,20 2 0,00 85,11
FREIANG Freier Angestellter 0,50 310 0,62 85,73
FREIARB Freier Arbeiter 0,50 78 0,16 85,89
GFANG Geringfligig Angestellter 0,50 2.320 4,67 90,56
GFARB Geringfligig Arbeiter 0,50 2.382 4,80 95,36
GFREIANG Geringflig Freier Angestellter 0,20 372 0,75 96,11
GFREIARB Geringflg Freier Arbeiter 0,20 91 0,18 96,30
KARENZ Karenz 0,00 772 1,56 97,85
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DVA_StatusID

Anhang 1 - Arbeitsverhdltnisse, Gewicht Gova und Haufigkeiten nach Arbeiterkammern

Anmerkung

Haufigkeit

(%]

kumuliert [%]

KG Krankengeld-Bezieher 0,00 167 0,34 98,19
KPFSANG Krankenpflegeschiiler, Angestellter 1,00 22 0,04 98,23
LEHRANG Lehrling Arbeiter 1,00 243 0,49 98,72
LEHRARB Lehrling Angestellter 1,00 454 0,91 99,64
Nz Nullzeit 0,00 3 0,01 99,64
PRANG Praktikant Angestellt 1,00 19 0,04 99,68
WG Wochengeldbezieher 0,20 157 0,32 100,00
ZIVIL Zivildiener 1,00 1 0,00 100,00
Summe 49.631 | 100,00

7.1.3 AK Wien

DVA_StatusID

Anmerkung

Haufigkeit

‘ kumuliert [%]

ANG Angestellter 1,00 125.371 71,64 71,64
Ang NSchichtSchw Ang NSchichtSchw 1,00 1 0,00 71,64
ANGBTRKAR Angestellter Betriebskarenz 0,50 374 0,21 71,85
ANGKIGLD Angestellter Kindergeldbezug 0,50 3.271 1,87 73,72
ANGVORR Angestellter Vorruhestand 0,00 114 0,07 73,79
ARB Arbeiter 1,00 28.101 16,06 89,84
ARB BetriebsKAR Arbeiter Betriebskarenz 0,50 9 0,01 89,85
ARB Ubergangsgeld BUAK | Arbeiter Ubergangsgeld 1,00 236 0,13 89,98
ARB_Firsorge Arbeiter Fursorge 1,00 4 0,00 89,99
ARB_Fiursorge R Arbeiter Fursorge Rehabilitierung 1,00 1 0,00 89,99
ARBHB Arbeiter Hausbesorger 1,00 43 0,02 90,01
ARBKIGLD Arbeiter Kindergeldbezug 0,50 253 0,14 90,15
ARBLOS Arbeitslos 0,00 71 0,04 90,20
ARBVORR Arbeiter Vorruhestand 0,00 1 0,00 90,20
BEAMTER Angestellter Beamter 1,00 2.209 1,26 91,46
Beamter BetriebsKAR Beamter in Betriebskarenz 1,00 21 0,01 91,47
Beamter VORR Beamter Vorruhestand 0,00 71 0,04 91,51
BEAMTER_2 Arbeiter Beamter 1,00 609 0,35 91,86
Bildungskarenz Bildungskarenz 0,50 1 0,00 91,86
FREIANG Freier Angestellter 0,50 1.287 0,74 92,59
FREIARB Freier Arbeiter 0,50 48 0,03 92,62
GFANG Geringfligig Angestellter 0,50 5.128 2,93 95,55
GFARB Geringfligig Arbeiter 0,50 2.526 1,44 97,00
GFREIANG Geringfligig Freier Angestellter 0,20 1.097 0,63 97,62
GFREIARB Geringflgig Freier Arbeiter 0,20 163 0,09 97,72
SCH_KPF Eéﬁglf(leeggﬂegeschuler allgemeine Kran- 1,00 430 025 97.96
Lehrling ANG Lehrling Angestellter 1,00 1.605 0,92 98,88
Lehrling ANG Ub Lehrling Angestellter Uberbetrieblich 1,00 15 0,01 98,89
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DVA_StatusID

Anmerkung

Haufigkeit

kumuliert [%]

Lehrling ARB Lehrling Arbeiter 1,00 1.732 0,99 99,88
Lehrling ARB Ub Lehrling Arbeiter Uberbetrieblich 1,00 31 0,02 99,89
Prasenzdiener Prasenzdiener 0,20 27 0,02 99,91
SCH_MTD Schilerln Medizinisch technischer Dienst 1,00 32 0,02 99,93
Wochengeld Wochengeldbezieher 0,20 106 0,06 99,99
Zivildiener Zivildiener 1,00 20 0,01 100,00
ANG Angestellter 1,00 125.371 71,64 71,64
Ang NSchichtSchw Ang NSchichtSchw 1,00 1 0,00 71,64
ANGBTRKAR Angestellter Betriebskarenz 0,50 374 0,21 71,85
ANGKIGLD Angestellter Kindergeldbezug 0,50 3.271 1,87 73,72
ANGVORR Angestellter Vorruhestand 0,00 114 0,07 73,79
ARB Arbeiter 1,00 28.101 16,06 89,84
ARB BetriebsKAR Arbeiter Betriebskarenz 0,50 9 0,01 89,85
ARB Ubergangsgeld BUAK | Arbeiter Ubergangsgeld 1,00 236 0,13 89,98
ARB_Firsorge Arbeiter Fursorge 1,00 4 0,00 89,99
ARB_Firsorge R Arbeiter Firsorge Rehabilitierung 1,00 1 0,00 89,99
ARBHB Arbeiter Hausbesorger 1,00 43 0,02 90,01
ARBKIGLD Arbeiter Kindergeldbezug 0,50 253 0,14 90,15
ARBLOS Arbeitslos 0,00 71 0,04 90,20
ARBVORR Arbeiter Vorruhestand 0,00 1 0,00 90,20
BEAMTER Angestellter Beamter 1,00 2.209 1,26 91,46
Beamter BetriebsKAR Beamter in Betriebskarenz 1,00 21 0,01 91,47
Beamter VORR Beamter Vorruhestand 0,00 71 0,04 91,51
BEAMTER_2 Arbeiter Beamter 1,00 609 0,35 91,86
Bildungskarenz Bildungskarenz 0,50 1 0,00 91,86
FREIANG Freier Angestellter 0,50 1.287 0,74 92,59
FREIARB Freier Arbeiter 0,50 48 0,03 92,62
GFANG Geringfligig Angestellter 0,50 5.128 2,93 95,55
GFARB Geringfligig Arbeiter 0,50 2.526 1,44 97,00
GFREIANG Geringflgig Freier Angestellter 0,20 1.097 0,63 97,62
GFREIARB Geringflgig Freier Arbeiter 0,20 163 0,09 97,72
SCH_KPF lP((erir;)lazg;ie)flegeschuler allgemeine Kran- 1,00 430 0.25 97.96
Lehrling ANG Lehrling Angestellter 1,00 1.605 0,92 98,88
Lehrling ANG Ub Lehrling Angestellter Uberbetrieblich 1,00 15 0,01 98,89
Lehrling ARB Lehrling Arbeiter 1,00 1.732 0,99 99,88
Lehrling ARB Ub Lehrling Arbeiter Uberbetrieblich 1,00 31 0,02 99,89
Prasenzdiener Prasenzdiener 0,20 27 0,02 99,91
SCH_MTD Schilerln Medizinisch technischer Dienst 1,00 32 0,02 99,93
Wochengeld Wochengeldbezieher 0,20 106 0,06 99,99
Zivildiener Zivildiener 1,00 20 0,01 100,00
Summe 175.008 | 100,00
164 Arbeiterkammer Wien




7.2 Anhang 2 - Gewichtete Pendlerpotenziale*

Summe (Anzah!*Gpya*Gakz) = gPP

Nr. Bahn-
achse

Name Hst.

Wohnort

SLOW

Anhang 2 - Gewichtete Pendlerpotenziale

Arbeitsort
SLOW

1 Amstetten NO 119,8 19,2 85,1 10,2
1 Aschbach NO 14,8 12,6 3,2 5.8
1 Atzenbrugg 20,2 49,1 2,8 7,8
1 Boheimkirchen 95,4 88,1 28,8 36,4
1 Bohlerwerk 5.8 1,2 0,7 0,3
1 Dorf/Enns 1,7 1,0 1,0 0,0
1 Durrwien 151,8 21,5 20,7 6,8
1 Eichgraben-Altlengbach 441,2 314,6 31,2 33,0
1 Ennsdorf 0,0 0,0 14 0,6
1 Erlauf 5,7 6,8 0,0 0,0
1 Ernsthofen/Enns 0,6 0,1 0,0 0,0
1 Furth-Gottweig 34,6 15,0 2,0 8,4
1 Furth-Palt 49,7 95,2 0,6 15,9
1 Gemeinlebarn 30,2 22,8 3,0 0,0
1 Getzersdorf ob der Traisen 4,9 39,5 7,1 3,2
1 Goblasbruck 8,1 6,9 5,9 0,1
1 Greinsfurth 6,4 2,2 15 0,9
1 Grof3sierning 11,6 17,7 0,5 0,5
1 Haag im Mostviertel 1,0 5,0 0,0 0,0
1 Hainfeld NO 38,1 26,0 6,7 7,5
1 Hart-Worth 6,7 0,0 0,0 0,0
1 Herzogenburg 33,1 30,6 42,1 19,2
1 Herzogenburg Stadt 10,9 15,4 8,4 0,7
1 Herzogenburg-Wielandsthal 25,5 0,9 2,2 0,0
1 Herzograd 0,0 0,0 20,7 0,0
1 Hilm-Kematen 8,0 4,4 2,8 1,7
1 Hofstatt/Anzbach 112,0 52 4,0 1,3
1 Kirchstetten b. Neulengbach 41,2 61,3 2,9 8,8
1 Klein Wien 1,0 0,0 0,0 0,0
1 Kreisbach 52,2 20,3 28,5 10,8
1 Krenstetten-Biberbach 0,3 6,6 0,3 0,9
1 Krollendorf 3,0 18,1 3,0 3,0
1 KrummnuBbaum an der Westbahn 20,9 33,2 4,3 1,9
1 Lilienfeld 16,5 1,6 7,0 0,0
1 Lilienfeld Krankenhaus 3,0 0,7 0,0 0,0
1 Loosdorf b. Melk 37,4 77,2 11,9 27,1
1 Maria Anzbach 100,6 48,9 3,8 63,5

4

Nummerierungen der Bahnachsen siehe Tabelle 1 auf Seite 10
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Nr. Bahn- Name Hst. Wohnort Arbeitsort
achse SLOW SLOW
1 Markersdorf/Pielach 26,1 27,5 16,5 7,7
1 Marktl/Traisen 12,6 3,0 55 2,8
1 Mauer-Ohling 11,5 5,6 1,7 0,3
1 Meidling im Tal 51 13,6 0,0 2,1
1 Melk 74,5 71,1 21,0 10,9
1 Michelhausen 39,6 94,8 27,3 254
1 Moosbierbaum-Heiligeneich 42,1 40,7 18,1 16,4
1 Muhling/Erlauf 2,4 4,3 6,0 0,7
1 Muhling-Plaika 2,5 9,2 0,0 2,8
1 Neulengbach 74,0 21,6 33 34
1 Neulengbach Stadt 229,7 257,2 45,6 16,2
1 Oberradlberg 6,7 8,1 14 11
1 Ollersbach 53,8 43,9 2,9 2,0
1 Paudorf 21,0 9,2 4,0 1,4
1 Petzenkirchen 12,2 8,2 11,0 1,1
1 Pochlarn 72,9 49,0 15,6 8,6
1 Pottenbrunn 11,0 16,3 32 2,2
1 Pressbaum 127,4 166,9 3,8 45,6
1 Prinzersdorf 33,2 56,1 9,3 8,8
1 Purgstall/Erlauf 26,0 25,9 9,2 6,6
1 Purkersdorf b. Wien Sanatorium 312,2 4,8 121,9 0,3
1 Purkersdorf b. Wien Zentrum 495,6 302,3 87,7 66,2
1 Rainfeld-Klein Zell 20,9 9,4 4,6 1,9
1 Ramingdorf-Haidershofen 2,3 59 1,0 0,0
1 Rekawinkel 72,2 48,4 8,4 0,9
1 Rohrbach/Gélsen 15,6 7,8 116,3 2,2
1 Rosenau/Ybbs 57 7,2 1,7 0,8
1 Rotheau-Eschenau 6,2 3,1 0,5 0,0
1 Saffen 34 8,2 0,1 0,4
1 Séusenstein 10,7 34,4 0,0 24
1 Schauboden 6,7 13,0 0,0 1,7
1 Scheibbs 19,9 17,8 16,2 1,4
1 Schrambach 8,5 3,1 1,0 15
1 Sitzenberg-Reidling 19,3 41,5 7,8 0,6
1 Sélling b. Purgstall 2,1 4,1 0,0 0,1
1 Sonntagberg NO 3,4 2,4 2,0 0,0
1 Spratzern 14,0 18,7 24,0 3,6
1 Spratzern Bahnhst 34,6 0,0 120,8 0,0
1 St. Georgen am Steinfelde 40,8 3,4 35,0 0,0
1 St. Johann-Weistrach 0,3 4,5 0,3 0,2
1 St. Pantaleon NO 0,0 0,0 1,3 0,7
1 St. Peter-Seitenstetten 6,0 14,7 14 51
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Nr. Bahn- Name Hst. Wohnort Arbeitsort
achse SLOW SLOW
1 St. Polten Alpenbahnhof (Traisentalbahn) 116,4 0,0 209,6 0,0
1 St. Polten Hbf. 359,7 135,8 1.605,3 53,2
1 St. Polten Porschestral3e 106,1 15,0 341,1 2,2
1 St. Polten Traisenpark 77,2 0,0 39,8 0,0
1 St. Valentin 0,0 0,0 9,6 4,9
1 St. Veit/Golsen 12,2 4,8 2,2 0,3
1 Stadt Haag 10,0 2,6 8,9 1,6
1 Statzendorf 7,8 39,5 1,6 4,1
1 Traisen 9,8 22,1 1,0 4,3
1 Traisen Markt 17,6 2,1 10,3 0,0
1 Traismauer 62,0 49,1 7,4 33,9
1 Trasdorf 28,8 67,0 1,7 9,5
1 Tullnerbach-Pressbaum 597,3 419,6 69,5 77,9
1 Tullnerfeld 93,1 343,7 20,7 48,0
1 Ulmerfeld-Hausmening 18,1 8,1 2,8 1,1
1 Unteroberndorf 69,0 112,5 3,6 7.7
1 Unterpurkersdorf 3143 48,9 93,4 8,7
1 Unterradlberg 12,8 6,4 13,7 1,9
1 Untertullnerbach 99,0 36,0 11,3 2,3
1 Viehofen 36,3 11,9 51 2,0
1 Waidhofen/Ybbs 11,8 2,0 3,3 0,7
1 Waidhofen/Ybbs Stadt 13,2 31,1 9,5 20,9
1 Wien Hadersdorf 68,8 9,9 404,0 18,4
1 Wien Hutteldorf 892,4 502,9 1.568,1 840,9
1 Wien Penzing 416,6 0,0 686,1 0,0
1 Wien Weidlingau 52,0 13,5 118,0 16,5
1 Wien Westbahnhof 4.473,8 1.497,4 8.461,2 3.508,3
1 Wien Wolf in der Au 35,0 0,9 22,3 0,1
1 Wieselburg/Erlauf 44,1 16,4 23,4 7,6
1 Wiesenfeld-Schwarzenbach 9,2 29 1,4 0,6
1 Wilhelmsburg/Traisen 13,8 8,3 6,5 2,5
1 Ybbs/Donau 15,2 82,5 57 17,2
2 Bad Fischau 60,3 9,4 0,6 0,9
2 Bad Fischau-Brunn 155 0,0 0,0 6,2
2 Bad Voéslau 595,9 253,4 138,3 31,7
2 Baden b. Wien 1.268,6 816,9 461,3 129,9
2 Berndorf/Triesting Fabrik 35,8 19,5 31,3 15,9
2 Berndorf/Triesting Stadt 150,6 90,1 8,9 3,8
2 Breitenstein am Semmering 2,3 16,5 0,0 6,7
2 Brunn/Schneebergbahn 43,3 31,0 1,0 6,2
2 Brunn-Maria Enzersdorf 1.022,5 413,5 621,8 791,4
2 Dreistetten 35 22,1 21 1,9
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2 Eichberg am Semmering 4,6 4,9 0,3 0,7
2 Enzesfeld-Lindabrunn 177,3 67,5 48,1 25,2
2 Felixdorf 369,3 207,8 81,3 15,5
2 Feuerwerksanstalt 14,3 25,2 83,6 32,9
2 Gloggnitz 110,1 59,0 18,7 10,3
2 Grunbach am Schneeberg 9,1 6,4 2,7 35,3
2 Griinbach am Schneeberg Kohlenwerk 4,0 5,8 0,0 0,0
2 Grunbach am Schneeberg Schule 24,2 8,5 1,4 2,0
2 Gumpoldskirchen 318,6 46,1 344,0 155,5
2 Guntramsdorf Thallern 74,7 323,5 101,0 2.857,9
2 Gutenstein 2,6 13,6 0,7 2,9
2 Hirtenberg 72,4 43,7 38,9 19,1
2 Klamm-Schottwien 4,9 12,7 2,1 13,0
2 Kottingbrunn 167,5 0,0 71,6 0,7
2 Kib 8,2 0,7 0,0 0,0
2 Leobersdorf 364,4 235,6 83,0 170,8
2 Markt Piesting 31,5 2,2 6,0 0,0
2 Markt Piesting Harzwerk 43,8 9,7 18,1 0,4
2 Miesenbach-Waidmannsfeld 2,0 11,6 0,5 0,3
2 Madling 2.511,4 976,5 1.483,9 987,6
2 Neunkirchen NO 219,9 144.,8 45,6 21,0
2 Oberpiesting 34,6 26,4 0,3 0,2
2 Oed/Piesting 0,7 3,1 0,0 0,0
2 Ortmann 0,0 4,3 0,0 0,0
2 Payerbach-Reichenau 51,7 36,5 14,5 6,2
2 Perchtoldsdorf 611,4 101,9 731,6 165,9
2 Pernitz Raimundviertel 4,3 7,0 2,5 0,7
2 Pernitz Wipfelhofstrale 22,5 2,8 9,5 0,0
2 Pernitz-Muggendorf 22,9 9,6 1,7 0,3
2 Pfaffstatten 304,1 53,4 30,3 16,8
2 Pfennigbach b. Puchberg 3,6 4,4 1,0 0,0
2 Pottenstein/Triesting 58,2 30,7 25,7 0,8
2 Pottschach 87,4 55,1 9,5 1,6
2 Puchberg am Schneeberg 12,6 12,6 8,7 1,3
2 Rothengrub 12,5 18,9 0,0 35
2 Schléglmuhl 6,4 12,1 0,8 2,4
2 Semmering 0,1 3,7 2,1 1,2
2 Sollenau 179,8 2,7 8,9 7,9
2 St. Egyden am Steinfeld 5,0 23,1 0,0 29,7
2 St. Veit/Triesting 39,9 47,8 18,6 8,7
2 Ternitz 113,3 71,0 18,8 18,0
2 Theresienfeld 96,6 29,0 7,5 34
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2 Unterhoflein 11,3 11,4 0,0 0,0
2 Urschendorf am Steinfeld 10,6 43,1 14 0,6
2 Waldegg/Piesting 6,5 4,8 0,0 0,3
2 Waldegg-Diirnbach 9,0 2,8 1,0 0,0
2 Weissenbach-Neuhaus 27,0 87,0 29,9 10,7
2 Wien Atzgersdorf 604,9 165,9 700,4 172,9
2 Wien Hetzendorf 450,6 35,1 613,9 31,5
2 Wien Liesing 1.301,0 1.355,2 1.241,4 1.865,3
2 Wien Meidling 2.634,2 902,6 6.720,7 1.058,7
2 Willendorf am Steinfeld 25,7 30,7 1,3 0,7
2 Winzendorf b. Wr. Neustadt 33,8 63,0 4,6 6.8
2 Wittmannsdorf NO 89,5 15,2 7.4 0,0
2 Wolfsbergkogel 6,4 0,0 4,2 0,0
2 Wollersdorf/Piesting 52,1 98,1 3,0 7.4
2 Woéllersdorf/Piesting Marchgraben 14,2 0,3 6,0 0,0
2 Wopfing 11,9 1,3 16,7 0,8
2 Wr. Neustadt Anemonensee 106,7 0,0 16,0 0,0
2 Wr. Neustadt Hbf. 1.034,9 245,6 287,9 132,7
2 Wr. Neustadt Nord 73,6 9,3 52,7 4,8
3 Aspang Markt 50,6 36,9 6,6 11,0
3 Ausschlag-Zobern 1,3 24,0 30,5 1,0
3 Bad Erlach 108,3 68,9 15,2 57
3 Brunn/Pitten 31,9 0,0 1,4 0,0
3 Edlitz-Grimmenstein 31,8 48,7 4,6 75
3 GleiRenfeld 10,6 10,3 0,0 0,0
3 Lanzenkirchen 46,3 59,7 4,0 8,4
3 Petersbaumgarten 4,0 3,6 0,0 0,1
3 Pitten 46,9 55,8 11,8 51
3 Sautern-Schiltern 28,3 13,8 0,3 0,0
3 Scheiblingkirchen-Warth 16,3 31,4 34 1,0
3 Seebenstein 13,3 9,7 2,7 0,0
4 Guntramsdorf Kaiserau 165,8 347,0 139,0 151,5
4 Laxenburg-Biedermannsdorf 359,3 221,3 151,8 198,9
4 Maria Lanzendorf 360,9 300,4 666,2 2111
4 Méllersdorf Aspangbahn 115,2 80,3 26,8 26,2
4 Oberwaltersdorf 234,2 157,0 77,3 118,0
4 Tattendorf 83,9 29,6 228,0 31,2
4 Teesdorf 60,4 162,7 32,5 25,3
4 Traiskirchen Aspangbahn 367,1 364,9 69,0 86,1
4 Trumau 105,2 266,4 26,7 69,7
5 Bad Sauerbrunn 76,5 86,7 13,2 15,3
5 Katzelsdorf/Leitha 35,3 58,7 4,2 51

Verkehr und Infrastruktur 169



Pendeln in der Ostregion - Potenziale fiir die Bahn

Nr. Bahn- Name Hst. Wohnort Arbeitsort
achse SLOW SLOW
5 Loipersbach-Schattendorf 22,0 57,0 10,8 30,7
5 Marz-Rohrbach 79,8 97,7 45,5 13,8
5 Mattersburg 53,5 50,8 15,8 10,6
5 Mattersburg Nord 108,7 45,5 41,4 49,8
5 Neudorfl im Bgld 75,4 47,3 32,2 6,9
5 Wiesen-Sigle 1,9 132,0 1,2 20,9
6 Achau 90,2 205,5 58,4 87,7
6 Baumgarten im Bgld 11,0 61,8 0,3 1,9
6 Deutschkreutz 139,4 35,3 8,8 1,2
6 Draf3burg 73,9 102,7 79,7 11,1
6 Ebenfurth 131,0 57,7 67,7 31,4
6 Ebreichsdorf 478,7 400,9 93,0 62,5
6 Hennersdorf b. Wien 4243 390,8 197,3 329,8
6 Mullendorf 85,5 44,4 25,4 18,4
6 Munchendorf 214,1 114,2 52,1 47,7
6 Neckenmarkt-Horitschon 77,1 164,9 10,2 12,7
6 Neufeld/Leitha 256,2 176,1 43,9 81,3
6 Obereggendorf 28,2 59,7 7,3 10,7
6 Pottendorf-Landegg 2425 190,9 32,1 19,3
6 Untereggendorf 37,2 40,0 1,8 0,6
6 Unterpetersdorf 24,4 29,4 7,1 10,8
6 Wampersdorf 37,0 159,4 1,4 14,8
6 Weigelsdorf NO 138,6 17,8 8,1 41
6 Wien Blumental 64,2 411,0 844,0 1.652,0
6 Wr. Neustadt Civitas Nova 113,4 26,8 319,2 117,9
6 Wulkaprodersdorf 20,0 162,8 55 66,7
7 Breitenbrunn im Bgld 28,7 84,5 55 24,0
7 Donnerskirchen 22,9 53,7 1,3 2,2
7 Eisenstadt 213,2 135,4 302,0 53,4
7 Eisenstadt Schule 63,0 1,8 35,6 0,0
7 Jois 63,4 11,9 8,5 0,6
7 Purbach/Neusiedler See 64,1 61,3 2,8 6,2
7 Schitzen am Gebirge 24,5 61,5 2,1 28,4
7 Schitzen am Gebirge Bahnhst 15,7 48,2 6,5 3,8
7 Winden am See 54,5 13,2 3,0 0,5
7 Wulkaprodersdorf Bahnhst 36,3 14,8 34 1,0
8 Bruck/Leitha 499,9 232,8 89,0 57,6
8 Frauenkirchen 90,3 62,5 20,0 18,7
8 Gattendorf 62,8 32,4 0,6 0,9
8 Gols 75,1 100,4 38,8 19,9
8 Gotzendorf/Leitha 122,8 306,4 2,7 230,4
8 Gramatneusied| 381,2 778,7 39,2 155,0
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8 Himberg b. Wien 456,8 176,9 220,6 202,1
8 Kittsee 55,5 86,6 0,8 2,9
8 Kledering b. Wien 132,4 26,4 93,3 8,4
8 Lanzendorf-Rannersdorf 263,1 174,3 92,8 128,2
8 Moénchhof im Bgld Bahnhst 18,0 8,0 2,3 2,2
8 Moénchhof-Halbturn 75,2 74,0 0,8 2,6
8 Neudorf b. Parndorf 31,7 47,4 15,3 1.4
8 Neusiedl am See 184,9 145,5 14,8 57,0
8 Neusiedl am See Bad 198,3 57,8 37,6 6,0
8 Nickelsdorf 33,1 68,0 1,7 4,8
8 Pama 48,1 25,9 2,6 15
8 Pamhagen 57,1 24,9 7,1 3,4
8 Parndorf 236,8 75,5 32,0 47,8
8 Parndorf Ort 47,0 0,0 24,3 0,0
8 Sarasdorf 21,8 99,0 2,6 51
8 St. André/Zicksee 47,8 51,0 0,6 9,6
8 Trautmannsdorf/Leitha 105,4 104,3 55 9,3
8 Wallern im Bgld 55,8 33,7 1,6 6,2
8 Weiden am See 110,8 54,4 12,4 7.6
8 Wien Grillgasse 120,0 43,9 151,6 8,3
8 Wilfleinsdorf 37,5 107,2 2,9 23,7
8 Zurndorf 3,9 89,6 0,3 4,7
9 Bad Deutsch Altenburg 74,3 59,6 5,0 1,7
9 Fischamend 379,7 308,6 82,6 47,5
9 Flughafen Wien 2,3 0,4 4.809,7 67,1
9 Hainburg/Donau Kulturfabrik 80,5 49,3 11,5 8,3
9 Hainburg/Donau Personenbahnhof 26,5 0,0 5,0 0,0
9 Hainburg/Donau Ungartor 214,1 19,8 25,5 2,6
9 Haslau/Donau 94,7 103,5 3,7 16,6
9 Mannsworth 38,8 23,9 372,6 34
9 Maria Ellend/Donau 105,0 56,8 7,0 6,0
9 Petronell-Carnuntum 68,0 52,7 55 4,8
9 Regelsbrunn 32,8 36,3 3,1 2,0
9 Schwechat 1.014,2 1.037,4 859,4 807,5
9 Wien Geiselbergstralle 335,6 0,0 1.022,7 0,0
9 Wien Kaiserebersdorf 593,9 14,1 421,6 31,9
9 Wien St. Marx 398,9 0,0 1.666,0 0,0
9 Wien Zentralfriedhof S-Bahn 21,0 15,8 30,1 34,1
9 Wildungsmauer 36,6 55,3 1,6 4,7
9 Wolfsthal 49,5 22,2 5,0 2,2
10 Breitensee b. Marchegg 21,3 53,1 0,0 0,0
10 Glinzendorf 41,8 121,3 54,0 12,9
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10 Marchegg 115,9 96,5 57 111
10 Raasdorf 20,2 505,0 42,7 293,6
10 Schonfeld-Lassee 47,9 182,9 7,0 15,1
10 Siebenbrunn-Leopoldsdorf 82,4 333,1 13,5 55,4
10 Untersiebenbrunn 105,2 102,0 5,0 12,1
10 Wien Hausfeldstra3e 464,8 344,8 208,9 875,2
10 Wien Hirschstetten 154,5 58,6 94,0 128,7
11 Angern/March 150,4 121,4 19,5 13,7
11 Bernhardsthal 27,8 29,2 1,7 0,8
11 Deutsch Wagram 622,6 519,4 115,0 123,9
11 Drésing 75,9 97,3 1,3 1,4
11 Durnkrut 90,9 124,7 6,4 20,7
11 Ganserndorf 650,7 71,4 166,3 77,7
11 Helmahof 239,9 61,9 36,9 16,6
11 Hohenau/March 78,5 159,4 11,2 3,4
11 Jedenspeigen 70,6 9,9 0,5 0,0
11 Matzen im Weinviertel 99,1 101,9 25 2,7
11 Oberweiden 43,5 21,4 0,0 0,3
11 Prottes 74,7 98,4 3,6 4,9
11 Rabensburg 70,8 36,6 0,0 0,3
11 Raggendorf 18,7 53 0,0 0,0
11 Sierndorf/March 39,2 0,5 0,0 0,0
11 Silberwald 455,3 696,7 10,3 21,1
11 Stillfried 49,8 50,2 0,3 0,5
11 Strasshof/Nordbahn 423,6 313,6 134,9 55,0
11 Tallesbrunn 24,5 9,0 1,0 0,0
11 Weikendorf 54,1 25,7 1,3 0,2
11 Weikendorf-Dérfles 85,3 7.4 8,0 0,0
11 Wien Erzherzog-Karl-StraRe 320,8 133,0 247,2 233,8
11 Wien HaidestraRe 177.,0 0,0 930,8 9,4
11 Wien Lobau 37,0 15,0 53 8,2
11 Wien Praterkai 25,9 1,8 333,7 38,2
11 Wien Simmering 1.507,2 401,7 1.027,3 1.238,0
11 Wien Stadlau 322,6 331,3 1.471,9 536,4
11 Wien SiRenbrunn 45,5 22,0 202,3 7,4
12 Auersthal 75,3 92,8 17,4 7,6
12 Bad Pirawarth 117,0 231,6 36,1 4,4
12 BockflieR 139,9 31,0 55 2,0
12 Enzersdorf b. Staatz 14,3 110,5 0,0 0,7
12 Fréattingsdorf 8,3 15,2 0,0 0,1
12 Gerasdorf b. Wien 184,8 55,1 140,5 65,0
12 Grof3 Schweinbarth 103,0 22,0 44,2 0,3
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12 GroRRengersdorf 145,3 29,5 26,4 49,2
12 Hautzendorf NO 52,0 124,0 0,7 4,9
12 Horersdorf 17,9 19,4 0,7 0,3
12 Kapellerfeld 419,9 79,5 50,9 31,0
12 Kottingneusied| 14,5 7,4 0,0 6,5
12 Laa/Thaya 1191 88,4 58 37
12 Ladendorf 81,1 54,2 1,8 3,8
12 Mistelbach/Zaya 145,5 133,0 92,7 7,8
12 Mistelbach/Zaya Stadt 135,3 63,1 31,3 6,5
12 Neubau-Kreuzstetten 36,2 63,8 10,7 0,7
12 Niederkreuzstetten 117,1 125,4 4,0 41,3
12 Obersdorf NO (Bahnsteig 3) 11,2 0,0 4,4 0,0
12 Obersdorf NO (Bahnsteige 1-2) 3,0 59,2 27,9 157,2
12 Paasdorf 41,8 32,7 0,4 0,8
12 Pillichsdorf 109,9 21,3 4,7 6,1
12 Raggendorf Markt 29,6 8,8 0,0 0,0
12 Schleinbach 106,2 282,7 4,2 8,5
12 Seyring 198,1 59,9 7,5 19,2
12 Siebenhirten NO 17,1 34,1 0,0 2,8
12 Staatz 0,0 54,7 0,0 0,8
12 Ulrichskirchen 98,5 123,7 2,8 4,9
12 Wien Leopoldau 708,0 738,3 538,6 932,3
12 Wien SiemensstralRe 310,6 129,9 3.070,8 16,2
12 Wolkersdorf im Weinviertel 607,0 2739 333,8 47,7
13 Bisamberg 1315 42,7 44,1 4,4
13 Breitenwaida 91,9 39,7 3,2 1,6
13 Gaisruck b. Stockerau 16,9 72,8 0,8 2,9
13 Gollersdorf 87,4 91,3 4,4 5,9
13 Guntersdorf 30,5 64,7 2,4 1,3
13 Hausleiten b. Stockerau 171,8 150,2 8,6 6,3
13 Hetzmannsdorf-Wullersdorf 14,9 130,3 1,0 6,8
13 Hoébersdorf 36,8 52,3 0,5 1,9
13 Hollabrunn 388,8 226,2 105,6 12,1
13 Korneuburg 1.260,0 986,5 618,6 785,5
13 Langenzersdorf 503,6 250,7 76,2 72,2
13 Leobendorf-Burg Kreuzenstein 74,9 377,6 208,4 243,6
13 Oberolberndorf 22,2 36,9 3,8 15,8
13 Platt b. Zellerndorf 20,9 17,2 0,3 1,4
13 Retz 63,1 67,2 23,6 4,7
13 Schénborn-Mallebarn 14,1 29,1 1,6 4,0
13 Sierndorf b. Stockerau 113,7 97,6 8,7 53
13 Spillern 164,5 118,6 48,1 30,5
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13 Stockerau 1.079,2 556,8 245,9 161,8
13 Unterretzbach 15,8 39,4 35 2,9
13 Wien Brunner Straf3e 116,7 0,0 687,4 0,0
13 Wien Floridsdorf 1.560,7 763,8 1.591,7 1.105,5
13 Wien Jedlersdorf 360,3 22,0 274,8 0,9
13 Wien Strebersdorf 253,0 199,3 864,5 344,6
13 Zellerndorf 89,5 69,5 0,0 3,0
14 Absberg 26,8 7,2 2,4 1,1
14 Absdorf-Hippersdorf 175,4 50,8 22,0 0,0
14 Allentsteig 51 23,5 0,3 4,9
14 Altenhof am Kamp 0,8 2,3 0,0 14
14 Breiteneich b. Horn 4,1 1,9 0,0 0,7
14 Buchberg/Kamp 3,5 12,6 0,0 0,0
14 Eggenburg 127,1 73,9 42,5 93,8
14 Etsdorf-Stra 59,1 331 1,2 0,0
14 Fels am Wagram 30,4 92,3 0,8 2,5
14 Gars-Thunau 35,7 19,3 14,3 2,2
14 Gedersdorf 20,1 30,1 0,0 19
14 Glaubendorf-Wetzdorf 22,7 48,1 0,0 0,0
14 Gmiind NO 40,0 29,4 48,6 10,4
14 Gobelsburg 22,5 2,4 2,6 0,0
14 GOopfritz an der Wild 12,4 19,7 13,8 6,9
14 Greifenstein-Altenberg 73,7 90,3 55 96,1
14 GroRweikersdorf 119,4 94,9 33 1,2
14 GroRRwiesendorf-Tiefenthal 13,9 20,2 0,0 0,0
14 Hadersdorf/Kamp 53 108,7 0,8 59
14 Hirschbach b. Gmund 7.4 8,7 14 1,4
14 Hoflein/Donau 87,4 24,7 8,6 3,8
14 Horn NO 39,6 108,2 27,5 23,7
14 Hotzelsdorf-Geras 1,0 22,0 0,3 11
14 Irnfritz 11,9 254 0,0 0,1
14 Kamegg 12,2 13,0 0,0 0,0
14 Kirchberg am Wagram 115,5 53,7 10,8 0,9
14 Kleinmeiseldorf-Maria Dreieichen 20,6 5,9 0,8 2,2
14 Klosterneuburg Kierling 800,6 875,5 285,7 381,6
14 Klosterneuburg Weidling 402,7 319,4 682,6 71,3
14 Kénigsbrunn-Unterstockstall 30,9 43,8 0,4 12,2
14 Krems/Donau 275,9 98,1 297,2 70,8
14 Kritzendorf 204,6 26,7 67,8 54
14 Langenlebarn 118,3 120,6 52 9,7
14 Langenlois 69,1 41,0 26,6 11,3
14 Limberg-Maissau 31,8 93,5 8,0 4,0
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14 Muckendorf-Wipfing 90,6 130,9 4,1 7,8
14 Plank/Kamp 8,1 7,2 0,0 0,8
14 Purbach-Schrems 2,3 30,0 0,3 22,4
14 Ravelsbach 31 85,9 0,1 2,1
14 Rohrendorf b. Krems 32,0 23,1 151 109,6
14 Rosenburg im Kamptal 5,0 6,5 0,0 0,0
14 Schénberg/Kamp 28,1 17,4 2,4 0,7
14 Schwarzenau im Waldviertel 12,2 30,0 0,0 2,5
14 Sigmundsherberg 31,7 25,9 3,5 0,0
14 St. Andra-Wordern 351,2 312,1 66,1 15,4
14 Stallegg 1,2 6,2 0,0 0,1
14 Stiefern 4,5 2,2 0,0 0,0
14 Straning 15,9 19,8 0,0 0,0
14 Tulln/Donau 440,2 51,0 99,7 26,2
14 Tulln/Donau Stadt 449,8 12,7 154,3 14,0
14 Unterkritzendorf 251,3 238,2 125,1 112,0
14 Vitis 7,0 28,3 4.3 2,4
14 Wagram-Grafenegg 24,4 89,1 3,4 5,6
14 Wien Franz-Josefs-Bahnhof 1.290,4 101,0 6.096,3 90,7
14 Wien Heiligenstadt 599,5 69,6 1.011,6 55,9
14 Wien Nuf3dorf 129,2 1,7 148,1 3,1
14 Wien Spittelau 699,2 154,9 1.045,1 135,4
14 Zeiselmauer-Konigstetten 187,8 160,4 37,9 24,1
14 Ziersdorf 129,1 84,1 3,9 1,3
14 Zbbing/Kamp 18,5 9,6 0,0 0,0
15 Wien Breitensee 733,7 0,0 432,3 0,0
15 Wien Gersthof 535,8 68,0 511,6 54,7
15 Wien Handelskai (Bahnsteige 11-12) 142,6 0,0 739,3 0,0
15 Wien Handelskai (Bahnsteige 1-2) 276,0 0,0 219,9 0,0
15 Wien Hbf. (Bahnsteige 1-2) 85,1 0,0 87,0 0,0
15 Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 3.710,6 899,5 4.594,7 1.529,7
15 Wien Hernals 748,0 136,4 626,5 120,4
15 Wien Krottenbachstrale 221,7 26,5 430,0 6,5
15 Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 967,2 14 506,6 0,0
15 Wien Mitte-Landstrale 258,9 0,0 8.673,9 0,0
15 Wien Oberddbling 206,3 16,6 403,7 19,5
15 Wien Ottakring 785,2 22,6 1.084,7 29,2
15 Wien Praterstern 2.588,6 701,8 8.961,0 5.801,4
15 Wien Quartier Belvedere 111,4 0,0 283,9 0,0
15 Wien Rennweg 1.086,0 0,0 4.243,7 0,0
15 Wien Speising 304,3 113,2 857,8 270,6
15 Wien Traisengasse 710,0 0,0 1.427,2 0,0
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7.3 Anhang 3 - P&R- und B&R-Stellplatze

MR-Stpl...Motorradstellplatz, FR-Stpl...Fahrradstellplatz, CS-Stpl...Car-Sharing-Stellplatz, FR-Stpl-
Bedarf...Bedarf an Fahrradstellplatzen aus dem Potenzial ermittelt.

Leere Bestandzeilen: Haltestelle ist nicht Bestandteil der OBB Infrastruktur Datenbank auf
www.oebb.at.

Nr. Bahn- | Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
1 Wien Westbahnhof 498 0 66 5 1.128
1 Melk 107 0 284 0
1 Pochlarn 118 23 432 0
1 Ybbs/Donau 515 22 118 0
1 St. Polten Hbf 1096 20 528 2
1 St. Valentin 506 10 306 0
1 Amstetten NO 1073 37 247 5
1 Furth-Gottweig 0 0 0 0 10
1 Herzogenburg 78 17 151 0
1 Statzendorf 24 0 92 0
1 Traismauer 64 4 144 0
1 Wieselburg/Erlauf 20 0 24 0
1 Moosbierbaum-Heiligeneich 17
1 Waidhofen/Ybbs 89 0 30 0
1 Wien Hutteldorf 20 0 20 2 259
1 Wien Penzing 32 0 0 0 83
1 Scheibbs 70 0 0 0 8
1 Marktl/Traisen 0 0 0 0 3
1 Aschbach NO 50 0 40 0
1 Atzenbrugg 13 0 18 0
1 Boheimkirchen 222 12 124 0
1 Bohlerwerk 15 0 0 0 1
1 Dorf/Enns 8 0 24 0
1 Dirrwien 0 0 0 0 35
1 Ernsthofen/Enns 10 2 20 0
1 Eichgraben-Altlengbach 223 8 15 0 136
1 Ennsdorf 52 10 60 0
1 Erlauf 20 0 12 0
1 Furth-Palt 75 4 45 0
1 Gemeinlebarn 11
1 Getzersdorf ob der Traisen 9 0 0 0 5
1 Greinsfurth 0 0 16 0
1 Goblasbruck 3
1 Grof3sierning 6
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Nr. Bahn-  Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
1 Haag im Mostviertel 79 10 48 0
1 Wien Hadersdorf 112 16 60 0
1 Hofstatt/Anzbach 0 0 0 0 23
1 Hilm-Kematen 5 5 8 0
1 Hainfeld NO 28 0 21 0
1 Herzograd
1 Herzogenburg Stadt 0 0 13 0
1 Herzogenburg-Wielandsthal 0 0 18 0
1 Kirchstetten b. Neulengbach 20
1 Kreisbach 14
1 Kréllendorf 3
1 KrummnuBbaum an der Westbahn 11
1 Krenstetten-Biberbach 0
1 Klein Wien 0
1 Lilienfeld 4
1 Loosdorf b. Melk 23
1 Maria Anzbach 30
1 Markersdorf/Pielach 11
1 Meidling im Tal 0 0 0 0 4
1 Michelhausen 27
1 Muihling/Erlauf 1
1 Mauer-Ohling 3
1 Neulengbach 19
1 Neulengbach Stadt 97
1 Ollersbach 20
1 Oberradlberg 3
1 Paudorf 6
1 Purkersdorf b. Wien Sanatorium 14 0 20 0 43
1 St. Polten Alpenbahnhof (Traisentalbahn) 21 10 0 0 23
1 Pressbaum 59
1 Prinzersdorf 18
1 Purgstall/Erlauf 10
1 Pottenbrunn 5
1 Purkersdorf b. Wien Zentrum 159 0 28 0 132
1 Petzenkirchen 4
1 Ramingdorf-Haidershofen 2
1 Rainfeld-Klein Zell 6
1 Rotheau-Eschenau 2
1 Rekawinkel 24
1 Rohrbach/Gélsen 5
1 Rosenau/Ybbs 3
1 Saffen 2
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Nr. Bahn- | Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
1 Séausenstein 9
1 Schauboden 0 0 0 0 4
1 St. Georgen am Steinfelde 4 0 40 0
1 Stadt Haag 79 10 48 0
1 St. Johann-Weistrach 12 0 0 0 0
1 Sonntagberg NO 0 0 0 0 1
1 St. Pantaleon NO 0 0 0 0
1 Spratzern 0 0 11 0
1 Schrambach 2
1 Sitzenberg-Reidling 12
1 St. Peter-Seitenstetten 4
1 Lilienfeld Krankenhaus 1
1 St. Veit/Golsen 25 0 17 0
1 Waidhofen/Ybbs Stadt 0 0 0 0 9
1 Spratzern Bahnhst 0 0 7 0
1 Traisen 21 0 18 0
1 Traisen Markt 0 0 0 0 4
1 Tullnerbach-Pressbaum 203 0 0 0 203
1 Trasdorf 19
1 Ulmerfeld-Hausmening 5
1 Unteroberndorf 36
1 Unterradlberg 0 0 0 0 4
1 Unterpurkersdorf 48 0 10 0 63
1 Untertullnerbach 0 0 0 0 27
1 Viehofen 10
1 Wien Weidlingau 12 0 34 0
1 Wilhelmsburg/Traisen 6 0 14 0
1 Wiesenfeld-Schwarzenbach 15 0 22 0
1 Mihling-Plaika 2
1 St. Polten Porschestralle 81 0 0 0 24
1 Sélling b. Purgstall 1
1 Hart-Wérth 1
1 St. Pélten Traisenpark 37 3 32 0
1 Wien Wolf in der Au 125 0 12 0
1 Tullnerfeld 500 0 100 0
2 Baden b. Wien 522 33 314 1 103
2 Gloggnitz 185 5 0 0 34
2 Payerbach-Reichenau 56 0 56 0
2 Semmering 22 0 0 0 0
2 Wien Meidling 0 0 0 3 707
2 Wr. Neustadt Hbf 1303 28 559 1
2 Gutenstein 13 0 0 0 3
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Nr. Bahn-  Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
2 Oed/Piesting 0 0 0 0 1
2 Schlégimuhl 5 0 15 0
2 Wien Atzgersdorf 0 0 0 0 154
2 Berndorf/Triesting Fabrik 0 0 0 0 11
2 Berndorf/Triesting Stadt 0 0 14 0 34
2 Bad Fischau-Brunn 8 0 24 0
2 Bad Fischau 0 0 0 0 14
2 Breitenstein am Semmering 10 0 0 0 2
2 Brunn-Maria Enzersdorf 132 0 30 0 257
2 Brunn/Schneebergbahn 0 0 5 0 10
2 Bad Voslau 290 5 217 0
2 Dreistetten 0 0 0 0 4
2 Eichberg am Semmering 4 0 0 0 2
2 Enzesfeld-Lindabrunn 11 3 16 0 33
2 Felixdorf 287 0 176 0
2 Feuerwerksanstalt 8
2 Guntramsdorf Thallern 15 0 0 0 75
2 Grunbach am Schneeberg Kohlenwerk 0 0 0 0 2
2 Gumpoldskirchen 27 0 6 0 67
2 Griinbach am Schneeberg 10 0 10 0
2 Wien Hetzendorf 0 0 0 0 97
2 Hirtenberg 23
2 Kottingbrunn 52 0 30 0 4
2 Klamm-Schottwien 0 0 0 0 4
2 Kub 2
2 Wien Liesing 365 0 59 1 472
2 Leobersdorf 120
2 Miesenbach-Waidmannsfeld 2
2 Maodling 862 23 454 1 244
2 Neunkirchen NO 73
2 Oberpiesting 20 0 4 0 8
2 Ortmann
2 Perchtoldsdorf 0 0 18 0 125
2 Pfennigbach b. Puchberg 2
2 Pfaffstatten 0 0 0 0 72
2 Pernitz-Muggendorf 46 0 28 0
2 Pottschach 29
2 Markt Piesting 30 0 12 0
2 Pottenstein/Triesting 18
2 Puchberg am Schneeberg 5
2 St. Egyden am Steinfeld 107 0 10 0
2 Sollenau 52 4 52 0
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Nr. Bahn- | Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
2 St. Veit/Triesting 0 0 0 0 18
2 Ternitz 37
2 Theresienfeld 25
2 Unterhoflein 5
2 Urschendorf am Steinfeld 11
2 Waldegg/Piesting 18 0 0 0 2
2 Weissenbach-Neuhaus 23
2 Willendorf am Steinfeld 11
2 Winzendorf b. Wr. Neustadt 19
2 Wittmannsdorf NO 21
2 Wr. Neustadt Nord 0 0 6 0 11
2 Wolfsbergkogel 1
2 Wollersdorf/Piesting 17 0 0 0 30
2 Wopfing 6 0 20 0
2 Grunbach am Schneeberg Schule 0 0 0 0 7
2 Pernitz WipfelhofstraBe 0 0 0 0 5
2 Rothengrub 6
2 Markt Piesting Harzwerk 0 0 0 0 11
2 Pernitz Raimundviertel 0 0 0 0 2
2 Waldegg-Durnbach 0 0 0 0 2
2 Wr. Neustadt Anemonensee 0 0 13 0 8
2 Wollersdorf/Piesting Marchgraben 0 0 0 0 3
3 Aspang Markt 141 0 62 0
3 Edlitz-Grimmenstein 81 5 28 0
3 Seebenstein 33 0 48 0
3 Pitten 26 2 40 0
3 Bad Erlach 38 0 94 0
3 Ausschlag-Zdbern 5 0 0 0 1
3 Brunn/Pitten 0 0 8 0
3 GleiRenfeld 4
3 Lanzenkirchen 21
3 Petersbaumgarten 0 0 0 0 2
3 Scheiblingkirchen-Warth 18 6 38 0
3 Sautern-Schiltern 8
4 Guntramsdorf Kaiserau 0 0 0 0 103
4 Laxenburg-Biedermannsdorf 116
4 Maria Lanzendorf 132
4 Méllersdorf Aspangbahn 0 0 0 0 39
4 Oberwaltersdorf 78
4 Traiskirchen Aspangbahn 0 0 0 0 146
4 Tattendorf 23
4 Teesdorf 45
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Nr. Bahn-  Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
4 Trumau 74
5 Katzelsdorf/Leitha 7 0 6 0 13
5 Wiesen-Sigle 151 3 6 0
5 Loipersbach-Schattendorf 16
5 Mattersburg 158 0 28 0
5 Marz-Rohrbach 38 0 16 0 20
5 Bad Sauerbrunn 68 0 18 0 15
5 Neudorfl im Bgld 21 0 0 0 25
5 Mattersburg Nord 0 0 24 0 7
6 Achau 19 0 16 0 43
6 Baumgarten im Bgld 11
6 Draf3burg 35
6 Ebenfurth 160 0 75 0
6 Ebreichsdorf 50 0 54 0 122
6 Untereggendorf 17 0 15 0 0
6 Wampersdorf 5 0 17 0 20
6 Weigelsdorf NO 31
6 Wulkaprodersdorf 0 0 0 0 20
6 Munchendorf 66
6 Mullendorf 26
6 Obereggendorf 18
6 Neufeld/Leitha 86
6 Pottendorf-Landegg 118 11 98 0
6 Deutschkreutz 138 0 54 0
6 Hennersdorf b. Wien 0 0 0 0 163
6 Wien Blumental 65 2 28 0 36
6 Neckenmarkt-Horitschon 48
6 Unterpetersdorf 11
6 Wr. Neustadt Civitas Nova 0 0 0 0 28
7 Donnerskirchen 31 0 10 0 5
7 Eisenstadt 40 0 24 0 46
7 Jois 0 0 0 0 15
7 Winden am See 0 0 0 0 14
7 Breitenbrunn im Bgld 20 0 14 0 9
7 Schitzen am Gebirge 17
7 Purbach/Neusiedler See 27 0 0 0 25
7 Eisenstadt Schule 0 0 0 0 13
7 Schiitzen am Gebirge Bahnhst 13
7 Wulkaprodersdorf Bahnhst 0 0 0 0 10
8 Bruck/Leitha 387 0 176 0
8 Frauenkirchen 31
8 Gotzendorf/Leitha 248 6 100 0
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Nr. Bahn- | Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
8 Gols 35
8 Gattendorf 46 2 43 0
8 Wallern im Bgld 18
8 Weiden am See 33
8 Gramatneusied| 688 12 206 0 26
8 Kittsee 51 5 40 0
8 Neudorf b. Parndorf 16
8 St. André/Zicksee 20
8 Neusiedl am See 299 0 0 0 66
8 Pamhagen 16
8 Neusiedl am See Bad 51
8 Moénchhof-Halbturn 30
8 Nickelsdorf 70 8 47 0
8 Parndorf Ort 439 24 28 0
8 Pama 67 0 46 0
8 Himberg b. Wien 127
8 Kledering b. Wien 0 0 0 0 32
8 Lanzendorf-Rannersdorf 87
8 Monchhof im Bgld Bahnhst 5
8 Parndorf 62
8 Sarasdorf 22
8 Wien Grillgasse 0 0 0 0 33
8 Trautmannsdorf/Leitha 42
8 Wilfleinsdorf 29
8 Zurndorf 72 0 48 0
9 Fischamend 106 6 72 0 66
9 Schwechat 216 0 140 0 270
9 Hainburg/Donau Personenbahnhof 93 0 0 0 5
9 Flughafen Wien 0 0 0 2 1
9 Wolfsthal 55 0 0 0 14
9 Wien Kaiserebersdorf 66 2 56 0 66
9 Petronell-Carnuntum 48 0 0 0 24
9 Maria Ellend/Donau 0 0 0 0 32
9 Bad Deutsch Altenburg 102 0 44 0
9 Hainburg/Donau Kulturfabrik 0 0 0 0 26
9 Hainburg/Donau Ungartor 0 0 0 0 a7
9 Haslau/Donau 40
9 Regelsbrunn 14
9 Wien Geiselbergstralle 0 0 0 0 67
9 Wildungsmauer 18
9 Wien St. Marx 0 0 0 0 80
9 Wien Zentralfriedhof S-Bahn 0 0 0 0 7
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Nr. Bahn-  Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
9 Mannswdrth 13
10 Marchegg 87 0 25 0 17
10 Breitensee b. Marchegg 20 0 23 0
10 Glinzendorf 33
10 Wien Hirschstetten 0 0 0 0 43
10 Wien Hausfeldstral3e 0 0 0 0 162
10 Raasdorf 20
10 Siebenbrunn-Leopoldsdorf 64 10 14 0 68
10 Schonfeld-Lassee 73 0 0 0 46
10 Untersiebenbrunn 0 0 20 0 21
11 Hohenau/March 330 15 272 0
11 Drosing 143 5 107 0
11 Ganserndorf 633 10 188 0
11 Bernhardsthal 76 5 40 0
11 Silberwald 138 0 70 0 160
11 Angern/March 83 10 96 0
11 Deutsch Wagram 404 0 210 0 18
11 Durnkrut 220 0 152 0
11 Wien Erzherzog-Karl-Stral3e 0 0 0 0 91
11 Wien HaidestralRe 0 0 0 0 35
11 Helmahof 0 0 76 0
11 Jedenspeigen 16
11 Wien Lobau 0 0 0 0 10
11 Matzen im Weinviertel 40
11 Oberweiden 0 0 0 0 13
11 Prottes 35
11 Rabensburg 21
11 Raggendorf 5
11 Sierndorf/March 15 0 48 0
11 Stillfried 12 0 69 0
11 Wien Praterkai 0 0 0 0 6
11 Wien Simmering 0 0 0 0 382
11 Strasshof/Nordbahn 383 4 404 0
11 Wien SiRenbrunn 20 0 20 0
11 Tallesbrunn 7
11 Weikendorf 16
11 Weikendorf-Dorfles 19
11 Wien Stadlau 0 0 0 0 131
12 Auersthal 22 0 0 0 34
12 Bockflie 12 0 17 0 17
12 Enzersdorf b. Staatz 14
12 Wien Siemensstrale 0 0 0 0 88
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Nr. Bahn- | Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
12 Frattingsdorf 5
12 Grol3engersdorf 35
12 Gerasdorf b. Wien 49 0 30 0 18
12 GroR Schweinbarth 35 0 86 0
12 Horersdorf 7
12 Hautzendorf NO 35
12 Kapellerfeld 12 0 0 0 100
12 Kottingneusied| 0 0 10 0
12 Ladendorf 27
12 Wien Leopoldau 48 0 360 0
12 Laa/Thaya 41
12 Mistelbach/Zaya 694 0 194 0
12 Neubau-Kreuzstetten 20
12 Niederkreuzstetten 48
12 Obersdorf NO (Bahnsteig 3) 2
12 Obersdorf NO (Bahnsteige 1-2) 3
12 Paasdorf 15
12 Bad Pirawarth 14 0 16 0 54
12 Pillichsdorf 0 0 18 0 8
12 Raggendorf Markt 8
12 Seyring 6 0 16 0 36
12 Siebenhirten NO 0 0 19 0
12 Schleinbach 64 0 34 0 44
12 Staatz
12 Ulrichskirchen 44
12 Wolkersdorf im Weinviertel 883 17 424 0
12 Mistelbach/Zaya Stadt 0 0 0 0 40
13 Wien Floridsdorf 116 0 50 0 415
13 Hollabrunn 551 12 155 0
13 Korneuburg 483 30 468 0
13 Zellerndorf 32
13 Retz 294 5 125 0
13 Stockerau 987 0 206 0 121
13 Bisamberg 23 0 0 0 35
13 Wien Brunner Straf3e 17 0 15 0 8
13 Breitenwaida 0 0 0 19 26
13 Gaisruck b. Stockerau 17
13 Gollersdorf 36
13 Guntersdorf 188 0 48 0
13 Hetzmannsdorf-Wullersdorf 185 0 48 0
13 Hobersdorf 18
13 Hausleiten b. Stockerau 64
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Nr. Bahn-  Name Hst. FR-Stpl.-
achse Bedarf
13 Wien Jedlersdorf 0 0 78 0
13 Leobendorf-Burg Kreuzenstein 75
13 Langenzersdorf 151
13 Oberolberndorf 12
13 Platt b. Zellerndorf 0 0 0 0 8
13 Sierndorf b. Stockerau 35 0 27 0 15
13 Schodnborn-Mallebarn 0 0 10 0
13 Spillern 42 0 45 0 12
13 Wien Strebersdorf 0 0 0 0 90
13 Unterretzbach 0 0 0 0 11
14 Gmiind NO 176 3 71 0
14 Schwarzenau im Waldviertel 49 0 48 0
14 Gopfritz an der Wild 169 0 24 0
14 Eggenburg 182 0 61 0
14 Absdorf-Hippersdorf 245 6 136 0
14 Tulln/Donau 754 18 517 0
14 Allentsteig 6 0 12 0
14 Gars-Thunau 28 0 40 0
14 Greifenstein-Altenberg 26 0 30 0 3
14 Hadersdorf/Kamp 352 4 148 0
14 Wien Heiligenstadt 0 0 0 0 134
14 Hétzelsdorf-Geras 64 0 8 0
14 Horn NO 74 5 24 0 6
14 Kirchberg am Wagram 349 4 61 0
14 Krems/Donau 607 0 112 0
14 Langenlois 13 0 44 0
14 Vitis 35 0 7 0
14 Irnfritz 7
14 Rosenburg im Kamptal 2
14 St. André-Wdrdern 133
14 Wien Franz-Josefs-Bahnhof 0 0 0 5 278
14 Klosterneuburg Kierling 198 8 80 0 255
14 Schénberg/Kamp 5 0 4 0 5
14 Sigmundsherberg 231 0 48 0
14 Purbach-Schrems 21 0 9 0
14 Fels am Wagram 126 4 44 0
14 Absberg 0 0 10 0
14 Breiteneich b. Horn 0 0 6 0
14 Buchberg/Kamp 0 0 0 0 3
14 Etsdorf-Straf3 36 0 64 0
14 Gedersdorf 10
14 Glaubendorf-Wetzdorf 14
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Nr. Bahn- | Name Hst. PKW- MR- FR- CS- | FR-Stpl.-
achse Stpl. Stpl. Stpl. Stpl. Bedarf
14 Gobelsburg 5
14 GroRwiesendorf-Tiefenthal 0 0 31 0
14 GroRweikersdorf 96 10 106 0
14 Hirschbach b. Gmund 3
14 Hoflein/Donau 22
14 Kamegg 5
14 Kleinmeiseldorf-Maria Dreieichen 5
14 Kritzendorf 46
14 Kénigsbrunn-Unterstockstall 15
14 Klosterneuburg Weidling 16 6 52 0 92
14 Limberg-Maissau 25
14 Langenlebarn 48
14 Muckendorf-Wipfing 44
14 Wien NufRdorf 0 0 0 0 26
14 Plank/Kamp 3
14 Ravelsbach 3
14 Rohrendorf b. Krems 11
14 Stiefern 0 0 11 0
14 Straning 0 0 0 0 7
14 Tulln/Donau Stadt 0 0 20 0 73
14 Unterkritzendorf 98
14 Wagram-Grafenegg 23
14 Ziersdorf 368 0 81 0
14 Zeiselmauer-Konigstetten 31 0 0 0 70
14 Zbbing/Kamp 0 0 5 0 1
14 Altenhof am Kamp 1
14 Stallegg 1
14 Wien Spittelau 0 0 0 0 171
15 Wien Gersthof 0 0 0 0 121
15 Wien Hernals 0 0 0 0 177
15 Wien Krottenbachstrale 0 0 0 0 50
15 Wien Praterstern 0 0 0 0 658
15 Wien Breitensee 0 0 0 0 147
15 Wien Oberdobling 0 0 0 0 45
15 Wien Mitte-Landstrale 100 0 0 5 52
15 Wien Ottakring 0 0 0 0 162
15 Wien Matzleinsdorfer Platz (OBB) 38 0 0 0 194
15 Wien Rennweg 0 0 0 0 217
15 Wien Quartier Belvedere 0 0 0 0 22
15 Wien Hbf (Bahnsteige 1-2) 0 0 90 0
15 Wien Traisengasse 0 0 0 0 142
15 Wien Speising 0 0 0 0 84
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Nr. Bahn-  Name Hst. MR- FR- CS- FR-Stpl.-
achse Stpl. Stpl. Stpl. Bedarf
15 Wien Handelskai (Bahnsteige 1-2) 0 0 0 0 55

15 Wien Handelskai (Bahnsteige 11-12) 0 0 0 0 29

15 Wien Hbf (Bahnsteige 1-12) 125 0 12 0 910
Gesamtsumme 27.577 609 13.761 52 17.289

7.4 Anhang 4 - Top-Destinationen der Unique Routes

Die folgenden drei Tabellen enthalten nach Arbeiterkammern getrennt die Relationen zwischen Hal-
testellen, die die oberen 70 % der Werte des gewichteten Pendlerpotenzials, gPP=
(2Anzahl*Gwhc*Gpva)

7.4.1 AK Burgenland

Hst. Wohnort Hst. Arbeitsort >GDVA >GWHG > (Anzahl*GWHG*GDVA)
Wien Westbahnhof Eisenstadt 48,0 46,7 54 415
Wien Praterstern Eisenstadt 34,4 34,1 39 30,4
Wien Meidling Eisenstadt 33,0 30,4 35 28,7
Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) Eisenstadt 24,9 25,7 29 21,9
Wien Westbahnhof DraRRburg 19,0 17,8 19 17,8
Wien Franz-Josefs-Bahnhof Eisenstadt 18,0 20,1 21 171
Wien Floridsdorf Eisenstadt 17,5 13,5 18 13,0
Wien Rennweg Eisenstadt 13,5 14,1 15 12,6

7.4.2 AK Niederdsterreich

Hst. Wohnort Hst. Arbeitsort >GDVA >GWHG > (AnzahlI*GWHG*GDVA)
Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) Guntramsdorf Thallern 469,7 413,8 481 404,6
Wien Westbahnhof Flughafen Wien 466,2 409,7 474 402,1
Wien Westbahnhof Guntramsdorf Thallern 440,1 397,1 451 3874
Wien Meidling Guntramsdorf Thallern 424,1 369,1 437 358,4
Wien Praterstern Flughafen Wien 383,8 346,9 394 338,0
Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) Flughafen Wien 403,7 350,3 420 336,3
Wien Simmering Flughafen Wien 371,5 327,2 383 316,9
Wien Meidling Brunn-Maria Enzersdorf 344,4 302,6 365 286,1
Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) Maodling 304,0 290,1 333 263,9
Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) Brunn-Maria Enzersdorf 293,7 270,7 315 253,1
Wien Westbahnhof Maodling 295,5 272,2 317 252,9
Wien Meidling Flughafen Wien 306,4 256,9 314 250,4
Wien Westbahnhof Brunn-Maria Enzersdorf 279,8 266,1 302 246,4
Wien Westbahnhof St. Polten Hbf. 268,5 251,4 288 234,4
Wien Meidling Maodling 256,1 220,7 266 212,5
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Hst. Wohnort

Hst. Arbeitsort

YGDVA YGWHG

3 (Anzahl*GWHG*GDVA)

Wien Praterstern Guntramsdorf Thallern 199,4 184,5 204 179,9
Wien Liesing Guntramsdorf Thallern 236,6 178,1 245 171,6
Wien Floridsdorf Flughafen Wien 215,3 173,7 221 168,9
Wien Liesing Brunn-Maria Enzersdorf 221,0 165,7 234 156,4
Wien Rennweg Flughafen Wien 166,9 158,0 171 153,9
Wien Liesing Maodling 195,2 152,7 212 141,9
Wien Atzgersdorf Guntramsdorf Thallern 197,7 142,6 202 139,9
Wien Simmering Guntramsdorf Thallern 164,9 143,9 170 139,4
Wien Hutteldorf Guntramsdorf Thallern 151,6 131,5 156 128,0
Wien Meidling Perchtoldsdorf 150,9 129,6 159 123,4
Wien Westbahnhof Perchtoldsdorf 138,6 128,3 146 1215

Guntramsdorf Thallern kommt deshalb so haufig unter den Relationen mit stark ausgepragtem ge-
wichteten Pendlerpotenzial vor, weil die Arbeitsplatze des 1Z NO Siid in Guntramsdorf in den &uRe-
ren Haltestellenpotenzialringen zu liegen kommen und die néher gelegene Badener Bahn (Haltestel-
le Wiener Neudorf Griesfeld) nicht Bestandteil dieser Analyse war.

7.4.3 AK Wien

Hst. Wohnort

Hst. Arbeitsort

> (AnzahI*GWHG*GDVA

)
Maodling Wien Praterstern 421,5 345,3 442 329,2
Maodling Wien Mitte-LandstraBe 411,9 337,3 436 319,2
Maodling Wien Westbahnhof 366,2 306,1 402 279,4
Maodling Wien Meidling 372,6 287,0 388 276,0
Korneuburg Wien Praterstern 373,2 281,7 387 270,1
Klosterneuburg Kierling Wien Praterstern 272,55 249,0 286 237,8
Baden b. Wien Wien Mitte-Landstrale 269,8 2449 286 230,6
Baden b. Wien Wien Westbahnhof 249,7 232,9 274 212,4
Korneuburg Wien Mitte-LandstraBe 287,9 216,5 301 207,3
Klosterneuburg Kierling Wien Westbahnhof 225,4 219,2 246 200,1
Baden b. Wien Wien Meidling 222,9 192,4 229 186,9
Stockerau Wien Praterstern 228,5 191,3 234 186,8
Baden b. Wien Wien Praterstern 217,9 199,3 233 185,8
Korneuburg Wien Westbahnhof 247,6 190,8 261 180,4
Klosterneuburg Kierling Wien Mitte-LandstraBe 197,6 185,1 208 175,7
Korneuburg Wien Franz-Josefs-Bahnhof 2441 180,8 257 170,9
Maodling Wien Franz-Josefs-Bahnhof 216,4 184,8 234 170,1
Maodling Wien Liesing 227,8 181,1 244 168,6
Maodling Wien Blumental 212,0 170,8 220 164,3
Maodling Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 209,1 170,3 228 156,6
Stockerau Wien Mitte-Landstral3e 177,2 149,6 182 145,6
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Anhang 4 - Top-Destinationen der Unique Routes

Hst. Wohnort Hst. Arbeitsort >GDV > GWHG > (Anzahl*GWHG*GDVA

A )
Klosterneuburg Kierling Wien Franz-Josefs-Bahnhof 159,9 153,2 171 143,1
Brunn-Maria Enzersdorf | Wien Mitte-LandstraBe 227,7 148,6 239 141,5
Wr. Neustadt Hbf. Wien Westbahnhof 158,4 154,8 175 139,9
Schwechat Wien Praterstern 188,0 143,9 194 139,4
Schwechat Wien Mitte-Landstral3e 192,0 143,5 199 138,3
Stockerau Wien Westbahnhof 164,0 140,3 170 135,0
Deutsch Wagram Wien Praterstern 148,0 137,7 155 131,7
Tullnerbach-Pressbaum | Wien Westbahnhof 216,5 142,1 233 131,7
Brunn-Maria Enzersdorf | Wien Praterstern 231,9 136,0 240 131,4
Wr. Neustadt Hbf. Wien Mitte-LandstraRe 152,7 141,7 165 131,4
Brunn-Maria Enzersdorf Wien Meidling 2242 131,3 228 128,5
Wr. Neustadt Hbf. Wien Praterstern 142,6 135,1 152 127,1
Baden b. Wien Wien Franz-Josefs-Bahnhof 148,4 130,2 155 124,6
Maodling Wien Rennweg 166,9 1345 180 1245
Stockerau Wien Franz-Josefs-Bahnhof 146,2 127,7 153 122,3
Silberwald Wien Praterstern 150,4 127,8 157 122,3
Gramatneusied| Wien Mitte-Landstral3e 175,7 125,9 181 122,3
Baden b. Wien Wien Hbf. (Bahnsteige 9-12) 140,0 130,5 151 1211
Deutsch Wagram Wien Mitte-LandstraBe 133,0 119,5 136 117,21
Schwechat Wien Westbahnhof 154,1 1241 165 116,3
Brunn-Maria Enzersdorf | Wien Westbahnhof 198,4 118,4 216 109,7
Gramatneusied| Wien Westbahnhof 145,1 114,8 152 109,4
Gramatneusied| Wien Praterstern 153,4 109,8 159 105,2
Gramatneusied| Wien Meidling 148,0 103,4 150 101,9
Baden b. Wien Wien Rennweg 116,4 106,5 122 101,4
Eichgraben-Altlengbach | Wien Westbahnhof 140,0 106,2 147 101,3
Silberwald Wien Mitte-Landstral3e 125,0 104,3 130 100,6
Deutsch Wagram Wien Westbahnhof 115,2 107,0 123 100,1
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Pendeln in der Ostregion - Potenziale fiir die Bahn

7.5 Anhang 5 - Pendlerzahlen, gewichtete Pendlerzahlen und gewichtete

Pendlerpotenziale fiir Wohn- und Betriebsadressen nach
Eisenbahnachsen

Summe (Anzahl)

. Bahnachse SLOW MIV SLOW

Wohnort Wohnort Arbeitsort
1 Westachse 15.765 24.370 19.208 25.679
2 Sldachse 24.425 28.394 22.008 29.743
3 AuRere Aspangbahn 630 974 116 167
4 Innere Aspangbahn 3.976 4.288 2.405 2.768
5 Mattersburgerbahn 973 1.335 300 389
6 Pottendorfer Achse 5.041 7.373 4.862 6.695
7 Pannonia Bahn 1.064 1.335 662 661
8 Ostachse 6.055 8.510 1.918 2.907
9 Pressburgerbahn 5.934 6.349 11.745 8.997
10 Marchegger Ostbahn 2.087 5.307 1.938 3.157
11 Nordachse 8.727 11.456 7.018 9.613
12 Laaer Ostachse 7.079 9.918 6.420 7.049
13 Nordwestbahn 10.525 13.825 7.886 9.312
14 KFJ-Achse 11.123 14.632 14.343 9.701
15 S-Bahn-Kern 18.401 15.556 44.727 45.675
Summe 121.805 153.622 145.556 162.513

Summe (Anzahl*Gaxz)
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Bahnachse SLOW MIV SLOW MIV
Wohnort Wohnort Arbeitsort  Arbeitsort
1 Westachse 12.521,5 6.470,8 16.605,5 5.565,4
2 Sudachse 16.880,5 7.970,5 15.002,6 9.347,5
3 AuRere Aspangbahn 406,7 380,1 89,8 44,2
4 Innere Aspangbahn 1.927,8 2.006,9 1.467,2 968,3
5 Mattersburgerbahn 470,1 595,7 170,0 158,0
6 Pottendorfer Achse 2.783,4 2.981,6 1.970,7 2.698,5
7 Pannonia Bahn 610,4 507,3 483,7 159,8
8 Ostachse 3.699,5 3.185,7 972,7 1.107,7
9 Pressburgerbahn 3.735,9 1.931,1 9.689,8 1.090,1
10 Marchegger Ostbahn 1.124,5 1.883,9 465,1 1.457,1
11 Nordachse 6.192,4 3.618,1 4.924,1 2.514,6
12 Laaer Ostachse 4.349,4 3.300,2 4.572,5 1.499,6
13 Nordwestbahn 7.050,4 4.720,9 5.098,6 2.974,9
14 KFJ-Achse 8.402,7 4.581,6 11.025,7 1.618,6
15 S-Bahn-Kern 14.757,7 2.160,7 35.714,6 8.182,1
Summe 84.912,9 46.295,1 108.252,6 39.386,4
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Summe (Anzahl*Gpya*Gakz)

Anhang 5 - Pendlerzahlen fiir Wohn- und Betriebsadressen nach Eisenbahnachsen

Bahnachse SLOW MIV SLOW MIV
Wohnort Wohnort Arbeitsort = Arbeitsort

1 Westachse 11.591,7 6.048,5 14.869,6 5.229,3
2 Stdachse 15.904,6 7.505,8 14.297,2 8.907,5
3 AuRere Aspangbahn 389,5 362,8 80,4 39,8
4 Innere Aspangbahn 1.852,0 1.929,7 1.417,3 918,0
5 Mattersburgerbahn 453,1 575,8 164,2 153,2
6 Pottendorfer Achse 2.686,9 2.851,9 1.863,1 2.582,8
7 Pannonia Bahn 586,1 486,2 370,7 120,1
8 Ostachse 3.572,9 3.087,4 913,5 1.025,5
9 Pressburgerbahn 3.566,4 1.855,7 9.337,5 1.040,4
10 Marchegger Ostbahn 1.054,0 1.797,1 430,8 1.404,0
11 Nordachse 5.881,8 3.466,2 4.739,1 2.414,8
12 Laaer Ostachse 4.167,5 3.164,8 4.463,6 1.432,2
13 Nordwestbahn 6.682,7 4.502,2 4.827,6 2.824,7
14 KFJ-Achse 7.840,1 4.338,2 10.402,2 1.460,7
15 S-Bahn-Kern 13.471,3 1.985,9 34.083,7 7.831,8
Summe 79.700,6 43.958,1 102.260,6 37.384,6
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