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Novellierung der Eisenbahnbau- und
-betriebsverordnung (EisBBV),
Vorbegutachtung

Die Bundesarbeitskammer (BAK) nimmt positiv zur Kenntnis, dass mit dem vorliegenden Ver-
ordnungsentwurf ein weiterer Mosaikstein zur Schaffung eines fir alle Eisenbahnunternehmen
gleichermafien verbindliches Regelwerk zum Betrieb von Eisenbahnen auf dem Osterreichi-
schen Schienennetz geschaffen werden soll. Dies ist im Zuge der bereits vollzogenen und noch
zu erwartenden Liberalisierung héchst notwendig und dringend geboten.

Die einzelnen Anmerkungen werden, wie seitens des Ministeriums im Rahmen der gegenstand-
lichen Vorbegutachtung gewinscht, direkt in die im Entwurf daftr vorgesehene rechte Spalte
des der BAK zugegangenen Dokuments festgehalten. In Ergénzung dazu werden jedoch einige
wesentliche Punkte und Anregungen im Folgenden zusammengefasst.

Grundsatzlich fallt auf, dass der Verordnungsentwurf auergewéhnlich untibersichtlich gestaltet
ist. Vor allem die §§ 17a bis 17an, §§ 27a — 27u und §§ 35a bis 35n sind dafir ein deutlicher
Beleg. Die BAK ersucht daher, in der chnedies noch zu Uberarbeitenden entgultigen Verord-
nung auch die Struktur und die Gestaltung in Richtung Ubersichtlichkeit und Lesbarkeit (bei-
spielsweise durch eine eigensténdige Signalordnung) grundiegend zu tiberarbeiten.

Bereits im Zusammenhang mit dem im Jahr 2009 als ersten Schritt erlassenen ersten Teil der
Eisenbahnbau- und -betriebsordnung wurde seitens der BAK deutlich kritisiert, dass flr die
Sicherheit des Verkehrs ganz wichtige Bestimmungen wie vom Gesetzgeber normierte Min-
deststandards fur die wiederkehrende Prufung von Betriebsanlagen (§ 17) und von Schienen-
fahrzeugen (§ 26), die Festlegung des Regellichtraums (§ 9) oder die Schnittstelle zwischen
Befugnissen bestimmter Beschaftigtengruppen und deren Ausbildung noch fehlen oder unbe-
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friedigend geldst sind. GroBtenteils wird der damaligen Kritik leider durch den vorliegenden
Entwurf erneut nicht entsprochen, weshalb die BAK auch weiterhin fordert, dass die entspre-
chenden Punkte ge&ndert werden. Insbesondere fordert die BAK

o die Festlegung der Verpflichtung, dass Betriebsanlagen (§ 17) und Schienenfahrzeuge (§
26) mindestens einmal jahrlich auf ihre ordnungsgeméfRe Beschaffenheit zu Uberprifen
sind,

e die klare Festlegung technischer MaRe im Eisenbahnwesen: Es ist keinesfalls sinnvoll le-
diglich auf den Stand der Technik bei Spurweiten (§ 5), Belastbarkeit des Oberbaus und der
Bauwerke (§ 8), beim Regellichtraum (§ 9) oder bei Radsatzlasten und Fahrzeuggewichten
(§ 19) zu verweisen,

e zur Besetzung von Reiseziigen: Aus Sicht der BAK dirfen Reiseziige ausschlielich dann
ohne Zugbegleiter gefiihrt werden (§ 35 a), wenn in jedem Einstiegsbereich bzw in jedem
Reisewagen eine funktionierende Fahrgastnotsprechstelle zur Leitstelle (betriebsfuhrende
Stelle) vorhanden ist. Eine Notsprechverbindung mit dem Triebfahrzeugfiihrer ist aus BAK-
Sicht nicht ausreichend, da dieser weder die Moglichkeit noch die Fahigkeit hat, entspre-
chende Sofortmafinahmen einzuleiten oder zu veranlassen.

Die erforderlichen weiteren Anderungen aus Sicht der BAK — vor allem im Zusammenhang mit
der Sicherheit und Ausbildung der Beschaftigten sowie mit der Sicherheit der Fahrgéste — fin-
den sich in der dafur vorgesehen Spalte des Verordnungsentwurfstextes, der mit gleicher Post
tbermittelt wird.
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