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Entwurf einer Neuerlassung der Schiffstechnik-

verordnung zur Umsetzung der EU-Richtlinie 2006/EG
Entwurf einer Anderung der Schiffsbesatzungsverordnung
Entwurf einer Anderung der WasserstraRen-Verkehrsordnung

Mit den vorliegenden Verordnungen werden Anpassungen im nationalen Recht vorge-
nommen um den Vorgaben der EG Richtlinie 2006/87/EG uber die technischen Vor-
schriften far Binnenschiffe entsprechen zu kénnen. Ziel ist es, einheitliche Zulassungskri-
terien fur Binnenschiffe in der EU festzusetzen.

Die Harmonisierung der Vorschriften stellt eine langjahrige Forderung der Bundesar-
beitskammer (BAK) dar und es werden daher die vorliegenden Entwirfe grundsétzlich
begraft. Ebenso begruft wird die dadurch verbesserte Kontroliméglichkeit der geltenden
Bestimmungen, insbesondere bei Schiffen aus dem EU-Ausland. Selbstverstandlich
missen die Grundsatze der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes gewanhrt bleiben,
die Verordnung darf nicht dazu dienen in Osterreich geltende Standards zum Nachteil
der Arbeitnehmer auf den Schiffen zu verschlechtern. Ebenso hat das Bundesministeri-
um fur Verkehr Innovation und Technologie (BMVIT) deren effiziente Kontrolle sicherzu-
stellen.

Die BAK weist allerdings darauf hin, dass die derzeit unbefriedigende Situation bei den
Kontrollméglichkeiten von Schiffen aus Drittstaaten zwar deutlich verbessert, allerdings
nicht volistandig gel6st wird. Es wird diesbeziglich auf die Stellungnahme der BAK zur
Anderung des Schifffahrtsgesetzes vom 24.11.2008 verwiesen.
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Die Ubergangsfristen, zum Teil bis 2049, erscheinen, insbesondere bei sicherheitsrele-
vanten und bei Bestimmungen betreffend den Arbeitnehmerschutz, unverhéltnismaRig
lang.

Ebenso weist die BAK darauf hin, dass zwar der technische Arbeitnehmerschutz EU-weit
auf Binnenschiffen harmonisiert wurde, beim Verwendungsschutz der Arbeitnehmer (Ar-
beitszeitgesetz) weiterhin untragbare Zustande fir Arbeitnehmer herrschen und die Si-
cherheit der Schifffahrt gefahrdet wird. Die BAK fordert daher das BMVIT auf, sich auf
internationaler Ebene fiir die Harmonisierung und die Kontrollierbarkeit der Vorschriften
bei der Arbeitszeit (Tachograph) einzusetzen. Gleiches gilt fir Mindestkontrollen (Min-
destkontrollrichtlinie analog zum StralRenverkehr) auf Schiffen.

Zu den einzelnen Verordnungen nimmt die BAK wie folgt Stellung:
Schiffstechnikverordnung:

§ 3 104 (1) sowie Kapitel 15 Artikel 15:

BegriiRenswert ist, dass die besonderen Bedurfnisse und Sicherheitsanforderungen von
Personen mit eingeschrankter Mobilitat in der Schiffstechnikverordnung beriicksichtigt
werden. Durch das In-Kraft-Treten des Bundes-Behindertengleichstellungsgesetzes mit
1.1.2006 folgt auch ein Anpassungsbedarf fur Schiffe. Zu Recht erfolgt daher deren ex-
plizite Beriicksichtigung in der vorliegenden Verordnung. Um Verwechslungen mit dem
uU widerspriichlichen Begriff ,Personen mit eingeschrankter Mobilitat' auszuschlieRen,
sollten aus Sicht der BAK unter § 3 104 Menschen mit Sehschwierigkeiten, Personen mit
Horschwachen sowie Personen mit Kinderwagen ebenfalls dezidiert angefuhrt werden.

Zu den geplanten Regelungen in Kapitel 15 Artikel 15 ist folgendes anzumerken: Klarge-
stellt werden sollte, dass die Bereiche, die fur die Nutzung durch Personen mit einge-
schrankter Mobilitat vorgesehen sind, auch Fahrzeugdecks sowie Aufenthalts- und Re-
staurantbereiche umfassen. Fur Fahrgastkabinen, die von Personen mit eingeschrankter
Mobilitat genutzt werden, soliten entsprechende Anforderungen nicht nur fur die Breite
der Turen, sondern auch die Ausgestaltung der Kabinen normiert werden, dies insbe-
sondere bei den Toilett- und Waschraumlichkeiten.

Der Zugang zum und vom Schiff sowie zu den verschiedenen Decks sollte so gestaltet
sein, dass dies Personen mit eingeschréankter Mobilitat ohne fremde Hilfe beispielsweise
mit Hilfe von Rampen oder Aufziigen problemlos und sicher méglich ist. Die Sicherheits-
einrichtungen sowie Alarmanlagen, Rettungsmittel, Hinweisschilder und Mittel zur
Verbreitung von Ankindigungen sollen so gestaltet sein, dass sie den besonderen und
unterschiedlichen Bedirfnissen von Personen mit eingeschrankter Mobilitat Rechnung
tragen.
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§ 3 (2) Nationaler Teil

Ersthelfer werden bei auRergewdhnlichen Ereignissen mit besonderen Aufgaben (,Réu-
men des Schiffes’, ,Erstversorgung” usw) betraut. Diese werden sinnigerweise bei Fahr-
gastschiffen groRteils nicht vom nautischen, sondern vom sonstigen Personal (wie Re-
staurantbeschaftigte) rekrutiert. Ersthelfer sind zur Besatzung zu zahlen da das Schiff
andernfalls nicht den Sicherheitsanspriichen genugt. Gleiches gilt fiir das rein technische
Personal (Maschinist usw).

§ 3 (3) Zitierte Rechtsvorschriften
Die EG RL 2005/44/EG (River Information System) und das nationale Schifffahrtsgesetz
werden nicht angeflihrt obwohl darauf Bezug genommen wird.

§7(3)

Das Osterreichische Binnenschifffahrtsrecht stellt - zu Recht - in vielen Bereichen auf
den ,Verfigungsberechtigten* ab. Der Verfugungsberechtigte ist allerdings in weiten
Teilen der EU-Mitgliedstaaten nicht gebrauchlich, vielmehr wird dort auf den Eigner Be-
zug genommen. Im Muster des Gemeinschaftszeugnisses (vgl Amtsblatt der EG
L 389/177 vom 30.12.2006) wird der Verfugungsberechtigte ebenfalls nicht angeflhrt und
ist daher nicht verpflichtend europaweit einzutragen.

Es bedurfte daher einer Definition des Verfigungsberechtigten im § 3.

Unklar bleibt, inwieweit die dsterreichische Behorde, in im EU-Ausland erteilten Gemein-
schaftszeugnissen Verflgungsberechtigte (nachtraglich) eintragen kann. Zudem Bedarf
es einer Klarstellung, wen spezifische Strafbestimmungen im Schifffahrtsgesetz betreffen
sofern in einem Gemeinschaftszeugnis, das im EU-Ausland ausgestellt wurde, kein Ver-
fugungsberechtigter eingetragen ist.

Eine Definition des Verfigungsberechtigten wirde ebenfalls die Exekution weiterer Be-
stimmungen der VO wie etwa § 11 (8) und § 22 (2), § 25 (2) usw erleichtern.

§7(4)

Die Meldung an die ausstellende Behorde ist sicherlich erforderlich. Langfristiges Ziel
sollte es allerdings sein, einen einzigen européischen Katalog in der Binnenschifffahrt zu
etablieren.

§ 17 und § 23
Beim Zweck der Uberpriifung solite die Ubereinstimmung des Schiffes mit den arbeit-
nehmerschutzrechtlichen Bestimmungen dezidiert angefuhrt werden.
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§18(2)
Dieser Absatz ist von

,... kénnen von der Behorde jederzeit dahingehend uberprift werden, ob sie den
Angaben dieses Zeugnisses entsprechen oder ob sie eine offenkundige Gefahr fur
die an Bord befindlichen Personen, die Umwelt oder die Schifffahrt darstellt’

wie folgt zu &ndern:

....kénnen von der Behorde jederzeit dahingehend tberprift werden, ob sie den
Angaben dieses Zeugnisses entsprechen und ob sie eine offenkundige Gefahr fur
die an Bord befindlichen Personen, die Umwelt oder die Schifffahrt darstellt*

§19
Die hier angefiuhrte Passagierzahl kann nur ,300 und mehr" lauten.

Im Artikel 24 der EG-Richtlinie 2006/87 Uber die technischen Vorschriften far Binnen-
schiffe wird festgehalten, dass die Sanktionen ,abschreckend, angemessen und wirk-
sam“ sein mussen. Seitens der BAK wird vorgeschlagen, eine ,vorlaufige Sicherheit® im
Sinne des § 37a VStG zu verlangen um den Bestimmungen dieses Artikels, vor allem bei
jenen Schiffen bei denen der Verfigungsberechtigte bzw der Zulassungsbesitzer nicht
vor Ort greifbar ist, entsprechen zu kénnen.

Zudem bedarf es einer Klarstellung der Strafbarkeit in Osterreich begangener Ubertre-
tungen auslandischer Schifffahrtsunternehmen analog zu den Regelungen
§ 130/7 ASchG oder § 28/11 AZG.

WasserstraBenverkehrsordnung:

§16.06
Sportfahrzeuge die langer als 20m sind, sollten sich bei beschrénkten Sichtverhaltnissen
nur mit einem entsprechenden Flussradar ausgestattet im Fahrwasser aufhalten durfen.

Schiffsbesatzungsverordnung:

Laut Vorblatt handelt es sich bei den Anpassungen bei der Besatzungszahl ausschlie-
lich um Umsetzung des EU-Rechts. Die BAK erlaubt sich allerdings darauf hinzuweisen,
dass die Regelungen in der Praxis nicht sinnvoll umsetzbar sind:

Ein Matrose und ein Decksmann kénnen keinen Bootsmann und ein Bootsmann kann
nicht zwei Besatzungsmitglieder ersetzten. Ebenso kann ein zusétzlicher Matrose kei-
nesfalls eine Bugstrahleinrichtung oder ein ergonomisch gestaltetes Steuerhaus erset-
zen. Grundlage fur Festsetzung von Besatzungen mussen arbeitsrechtliche und ausbil-
dungsrelevante Griinde sein und die scheinen hier nicht angewandt. Eine Erhdhung der
Besatzungsanzahl beim Fehlen von technischen Standards, erhoht zwar den wirtschaftli-
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chen Druck auf Unternehmer das Schiff entsprechend nachzuristen, ist aber im Sinne
von Sicherheits- und Arbeitsstandards keinesfalls zielfuhrend. Die Besatzungsverord-
nung sollte den derzeitigen Ausristungsstandards der Schiffe angepasst und generell
neu Uberarbeitet werden.

Mit freundlichen Grilen

F

Herbert Tumpel
Prasident

Maria Kubitschek
iV des Direktors




