AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

Aktionsplanung und
Larmkartlerung In OSterrGICh lebensministerium.at

Resimee und Ausblick auf 2012

Dipl.-Ing. Helfried Gartner
Stellvertretender Leiter der Abteilung Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen, Larm
Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Larm stort! L

lebensministerium.at

38,9 % der Osterreicherinnen larmgestort !
Davon nennen 64,2 % Verkehrslarm als Hauptquelle
und 83 % von diesen nennen Stral3enverkehr als

Hauptverursacher.
(Mikrozensus Umweltbedingungen 2007, im Auftrag des Lebensministeriums)
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AKTIONSPLANUNG UND LARMKARTIERUNG IN OSTERREICH

Geringe Zufriedenheit mit LArmsituation!

lebensministerium.at

Quelle: Mikrozensus 2007

rium.at
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AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

L

lebensministerium.at

www.umgebungslaerm.at
> die Osterreichische Larmschutzplattform

Ziel:

Zentrale Darstellung der Larmbelastung

Kontaktherstellung zu den zustandigen Behdrden

Zentrale Veroffentlichung der Aktionspléane

Informationsdrehscheibe zum Larmschutz und zu Férderprogrammen
Jeder soll sich am Larmschutz beteiligen

Strategische Umgebungslarmkartierung L

lebensministerium.at

Str itte, q und Flughdfen im der Umg gslirmrichtlinie

Stufe 2007

2.453 km
Hauptverkehrs-
stral3en

604 km
Haupteisenbahn-
s T~y —~—=——==_ strecken bearbeitet
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AKTIONSPLANUNG UND LARMKARTIERUNG IN OSTERREICH

Strategische Umgebungslarmkartierung L
Wo gibt es Schwellenwerttiberschreitungen?

lebensministerium.at

B oose
B oo
B oo
| BB

Vorteil: Konfliktzonendarstellung

(Gebiete, in denen die Schwellenwerte Uiberschritten)

. ) v
Aktion Larmfrer

Bundesarbeitskammer 107



AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

N
Ansatze zum Schutz vor Umgebungslarm L
,Handbuch Umgebungslarm*

Im Handbuch sind neben einer Vielzahl an
rechtliche und schalltechnische Grundlagen auch
ausfuhrliche Vergleiche enthalten, wie gut
unterschiedliche Malinahmen zur Larmminderung
wirken.

Das "Handbuch Umgebungslarm - Minderung und
Vorsorge" soll die verstarkte Berlicksichtigung
des Larmschutzes bereits bei der Planung
unterstitzen.

Rechtzeitige Larmvermeidung durch
intelligente Planung kann helfen, Probleme
und maogliche Sanierungen zu vermeiden!

N
Ansatze zum Schutz vor Umgebungslarm L
MalRnahmen der Aktionsplanung

Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung
(BGBI II Nr. 144/2006)

Als MaRnahmen kommen insbesondere in Betracht:
»MalRnahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung,
»MalRnahmen zu Verkehrsfluss und Infrastrukturbetrieb,
»Malinahmen in der Raumordnung,

»auf die Gerauschquelle ausgerichtete technische MaRnahmen,
»Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,
»Malnahmen zur Verringerung der Schallibertragung,
»rechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize.
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AKTIONSPLANUNG UND LARMKARTIERUNG IN OSTERREICH

Y

ebensministeriume.at

Umgebungslarm-Aktionsplane

umweltbundesamt®

Die Aktionsplanung fur Umgebungslarm
erfolgt immer durch die fur die

Umgebungslarm-Aktionsplan Larmquelle zustandige Behorde.
Osterreich 2008

Teil A1 — Emizitung und Grundlagen

Der Aktionsplan fur Osterreich setzt
sich daher aus mehreren Teil-
Aktionsplanen zusammen.

Abteilung V/5
Seite 11 Verkehr, Mobilitét, Siedlungswesen, Larm 19. November 2009
Dipl. Ing. Helfried Gartner

_

Umgebungslarm-Aktionsplane
Ergebnis: 10 Teilaktionspldne zum Stral3enverkehr
> unterschiedliche Behdrden

» unterschiedliche Herangehensweisen
» unterschiedliche Detailtiefen

Teil B1 — Aktionsplanung BMVIT (A&S - Autobahnen und Schnellstral3en)
Teil B2 — Aktionsplanung Burgenland (StraBen aul3er A&S)

Teil B3 — Aktionsplanung Kérnten (Stral3en auf3er A&S)

Teil B4 — Aktionsplanung Niederdsterreich (StraRen aulRer A&S)

Teil B5 — Aktionsplanung Oberdsterreich (StralRen aulRer A&S)

Teil B6 — Aktionsplanung Salzburg (Stral3en aulRer A&S)

Teil B7 — Aktionsplanung Steiermark (Stralen aufRer A&S)

Teil B8 — Aktionsplanung Tirol (Stral3en aul3er A&S)

Teil B9 — Aktionsplanung Vorarlberg (StraBen aulBer A&S)

Teil B10 — Aktionsplanung Wien (StralRen aul’er A&S)

Abteilung V/5
Seite 12 Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen, Larm 19. November 2009
Dipl. Ing. Helfried Gartner
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Umgebungslarm-Aktionsplane

By
Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 8, Abs. 7:

Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass die Offentlichkeit zu
Vorschlagen fur Aktionsplane gehort wird, dass sie
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhalt, an der
Ausarbeitung und der Uberprufung der Aktionspléane
mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung
beruicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit tiber die
getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird.

Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden
Zeitspanne fur jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit
vorzusehen.

Europdische Kommission:
Jedermann hat Beteiligungsrecht !

Abteilung V/5

Seite 13 Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen, Larm 19. November 2009

Dipl. Ing. Helfried Gartner

| N
Umgebungslarm-Aktionsplane ‘
U
»Am 6. und 7. Februar 2009 wurde in zwei Tageszeitungen auf die
offentliche Auflage und die Stellungnahmefristen zu den vorliegenden
Teilaktionsplanen hingewiesen.
»Nunmehr liegen fast alle Aktionsplanteile vor (nur Teil B5 -
StraBen aulRer A&S in Oberdsterreich fehlt noch).
»Derzeit lauft fir viele Teile noch die Wirdigung der
Stellungnahmen und die Aktionsplan-Uberarbeitung durch die
zustandigen Behorden.
»Finale Aktionspléane sind bereits verdéffentlicht fir Stralen aul3er
A&S in Karnten (B3), der Steiermark (B7), und Wien (B10) sowie flr

IPPC-Anlagen im Ballungsraum Wien (BMWFJ und BMLFUW,
B14&15).

»Es sind nun die Aktionsplane an EK zu tGbermitteln.
»Die Larmkartierung 2012 ist eine erste Wirksamkeitstuberprifung.

Abteilung V/5

Seite 14 Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen, Larm 19. November 2009

Dipl. Ing. Helfried Gartner
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AKTIONSPLANUNG UND LARMKARTIERUNG IN OSTERREICH

Verbesserungspotential L

lebensministerium.at

»Zusammenarbeit der Behérden (Raumplanung!)

»Zusammenarbeit mit Nachbarstaaten

»Erhalt ruhiger Gebiete

» Ersichtlichkeit der Kriterien fir MaRnahmensetzung

» Abschéatzung, wieviel Personen innerhalb 5 Jahre Schutz bekommen
»Genauere Spezifizierung der Mal3Bnahmen

»Konkretere Zieldefinitionen (insbesondere Umsetzungsausmal)
»Veroffentlichung der Prioritdtenreihung bzw. Kriterien fur Priorisierung
»Evaluierung der Aktionsplanung, Kriterien zur Wirksamkeitstiberprifung
»Harmonisierung der Fensterférderprogramme

»Darstellung gesetzter MaRnahmen in Larmkarten
>Weiterentwicklung der Offentlichkeitseinbindung

»Rechtswirkung der Aktionsplane und Larmkarten

Strategische Umgebungslarmkartierung 2012 L

lebensministerium.at

Str

JE— g AT

g9 und Flughfen fir die Umgebungslirmkartierung 2012 (Stand Juni 2009)

2. Stufe:

Deutliche
Ausweitung der
Bearbeitungs-
gebiete !

E o
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AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

N
Zusammenfassung: L

lebensministerium.at

Bei Larmkartierung und Aktionsplanung
mussen Bund, Lander, Stadte und
Gemeinden an einem Strang ziehen!

Larm entsteht nicht von alleine — wir
alle sind auch oft Verursacher.

Das alltagliche persdnliche Verhalten
kann dazu beitragen, Larm zu
vermeiden oder zu verringern.

Danke !
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/. Hot-Spot Analyse und
Prioritatenreihung im Larmschutz —
Das Luxemburger Modell

David Glod

Aktionsplanung Strassen- und Schienenlarm in Luxemburg

Die EG-Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
wurde in Luxemburg durch eine Anpassung der «Loi du 2 ao(t 2006 modifiant la loi modifi-
ée du 21 juin 1976 relative a la lutte contre le bruit» und durch das «Reglement grand-
ducal du 2 ao(t 2006 portant application de la directive 2002/49/CE du Parlement europé-
en et du Conseil du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement» umgesetzt. In diesem Kontext sind flr Strassen- und Schienenlarm sepa-
rate Aktionsplane erstellt worden, welche sowohl den Aspekt der Vorbeugung neuer Larm-
probleme wie auch die Sanierung bestehender Probleme ansprechen. Schwerpunkt des
Vortrages war die in Luxemburg angewandte Strategie der Aktionsplanung, welche sich bei
der Sanierung u.a. auf eine Prioritatenreihung der betroffenen Zonen stitzt.

Die Vorbeugung neuer Larmprobleme hat in Luxemburg einen grofRen Stellenwert, wobei
die Landesplanung eines der wichtigsten Werkzeuge ist. Die Aktionsplane aus Luxemburg
greifen dabei MalRnahmen auf nationaler Ebene und auf Gemeindeebene auf und fiihren
projektspezifische Schritte bei Bauprojekten auf. Darliber hinaus beschreiben die Aktions-
plane das Larmmanagement bei Infrastrukturprojekten und weisen auf die Projekte hin bei
denen Umweltvertraglichkeitsprifungen vorgeschrieben sind oder Falle fur welche Ge-
nehmigungspflicht bestehen.

Bei der Sanierung bestehender Probleme sollen prinzipiell LArmschutzmafnahmen an der
Quelle angewandt werden. Danach erst soll auf MaRnahmen zur Verhinderung der Aus-
breitung des Larms zurtickgegriffen werden. In gewissen Fallen kann passiver Schallschutz
an Wohnungen eine Mdglichkeit sein eine deutliche Reduktion der Larmbelastung inner-
halb der Wohngebaude zu erreichen, und somit den betroffenen Personen eine wesentlich
bessere Lebensqualitat zu bieten. Fir die Sanierung bestehender Larmprobleme durch die
Aktionsplanung wurden generell folgende Grenzwerte festgelegt:
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e Lden > 65 dB(A) oder langfristig
Lnight > 55 dB(A)

® | den>70dB(A) oder mittelfristig
Lnight > 60 dB(A)

Darlber hinaus enthalten die Aktionsplane zur Bekdmpfung von Strassen- und Schienen-
larm eine Prioritatenliste der betroffenen Zonen, welche aus einer systematischen Analyse
der strategischen Larmkarten abgeleitet ist. Diese Analyse basiert sich auf den Larm-
Einwohnerindex UCEden, welcher wie folgt definiert ist:

N Li
UCE,,, :10*|:Iogm Z{Pi *1010 H

i=1

wobei:

N = Zahl der Lden > 55dB(A) ausgesetzten Wohnungen

Pi = Zahl der Einwohner der Wohnung i

Li= Lden Pegel an der am starksten ausgesetzten Facade der Wohnung i

Fir die hieraus abgeleiteten prioritiren Zonen sollen integrierte Lésungen erarbeitet wer-
den, welche gegebenenfalls in die Instandhaltungsplanung und in Ausbauprojekte der
Transportwege eingebettet werden kdnnen. Diesbeziglich ist zu bemerken, das bei der
Umsetzung der Aktionspléane zusétzlich folgende Aspekte beriicksichtigt werden kdnnen:
die technische Machbarkeit, die Grol3enordnung des Projektes, die Kosten und die Oppor-
tunitat einer Aktion. Parallel zu dieser Analyse enthalten die Aktionsplane Strassen- und
Schienenlarm auch die von den strategischen Larmkarten abgeleitete Betroffenenzahlen
fur prioritare Zonen.

Alle Aktionspléne und weitere Informationen zum Thema Larmmanagement in Luxemburg
kénnen auf der Internetseite www.emwelt.lu eingesehen werden.
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Aktionsplanung Strassen- und
Schienenlarm in Luxemburg

Ministere du Développement durable et
des Infrastructures

Administration de I'environnement

Tagung der Bundesarbeiterkammer, der Wiener
Umweltanwaltschaft, des Lebensministeriums
und Justice and Environment/OKOBURO

Prasentation vom 19. November 2009

Vorgetragen von David GLOD

Seite 1

19. November 2009

Struktur des Vortrages

Einleitung

O Umsetzung der Richtlinie und legaler Rahmen

O Meilensteine bei der Umsetzung der Richtlinie 2002/49/CE
O Kompetenzen und Organisation

O Information und Beteidigung der Bevélkerung

Beschreibung der Aktionsplanung Strassen- und Schienenlarm
O Strategische Larmkarten - Betroffene Gebiete

O Allgemeine Stratégie der Aktionsplanung

O Vorbeugung von neuen Problemen
O

Sanierung bestehender Probleme — Hot-Spot Analyse und

Prioritdtenreihung

Seite 2

19. November 2009
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Einleitung

Seite 3

19. November 2009

Umsetzung der Richtlinie und legaler Rahmen

Larmschutzgesetz:

O Loi du 2 aolGt 2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 1976
relative a la lutte contre le bruit

Umsetzung der Richtlinie

O Reéglement grand-ducal du 2 aolGt 2006 portant application de
la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil
du 25 juin 2002 relative a I'’évaluation et a la gestion du bruit
dans I'’environnement

Legale texte sind auf www.legilux.lu verfugbar.

Seite 4

19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Meilensteine bei der Umsetzung der Richlinie
2002/49/CE

[0 Ausarbeitung der strategischen Larmkarten

O Definition der Auslosewerte fur die Aktionsplanung
O Information der Bevolkerung

O Aktionsplanung

[0 Beteiligung der Bevélkerung

Seite 5

19. November 2009

Organisatorische Struktur bei der Ausarbeitung

O Ministre du Développement durable et des Infrastructures
(Minister fur nachhaltige Entwicklung und der Infrastrukturen)

O Umweltverwaltung

Verantwortlich fur die Ausarbeitung der Larmkarten, deren Publikation und
die Aufstellung der Aktionsplane

O Begleitkomite

Begleitet die Ausarbeitung der Larmkarten und der Aktionsplane;
zusammengesetzt aus Vertretern des Ministeriums fur nachhaltige
Entwicklung und der Infrastukturen (Umwelt, Landesplanung, Transport,
o6ffentliche Bauten, Strassenbauamt), des Gesundheitsministeriums und des
Gemeinde-bundes

OO0 Arbeitsgruppen (Strassen-, Schienen-, Fluglarm)

Befassen sich mit Fragen auf einer technischeren Ebene

Seite 6

19. November 2009
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Information und Beteidigung der Bevdlkerung

Prasentation der strategischen Larmkarten und der
Ausldsewerte
B Versammlung mit den betroffenen Gemeinden (Bettembourg)

B Rundtisch mit Burgervereinigungen und den profession-nellen
Kreisen welche einen Direkten Bezug zur LA&rmbekdmpfung haben
(Chambre du Commerce)

Prasentation der vorlaufigen Aktionsplane

Offentliche Beteidigung / Informationskampagnen
B A.plan Flughafen Luxemburg: Kulturzentrum Sandweiler
B A.plan Strassen- und Schienenlarm: Gemeindehaus Schifflingen

Aktionsplane liegen wérend 60 Tagen bei den 33 betroffenen
Gemeinden aus

B In den darauffolgenden 60 Tagen nehmen die Gemeinden die
Bemerkungen der Bevoilkerung entgegen und nehmen Stellung zu
den Aktionsplanen

Seite 7

19. November 2009

Beschreibung der
Aktionsplanung Strassen- und
Schienenlarm

Seite 8

19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Strategische Karten wurden erstellt fur folgende
Strasseninfrastrukturen

O Autobahnen Al, A3, A4, A6 und Al13, d.h. das gesamte
Autobahnnetz mit einer Ausnahme

Besondere Aspekte:

B Pendlerbewegungen zu StolRzeiten
B Transit (Personen- und Guterverkehr)

B Gilterverkehr nachts

Seite 9

19. November 2009

Seite 10

19. November 2009
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Seite 11

19. November 2009

Strategische Karten wurden erstellt fur folgende
Schieneninfrastrukturen

O Eisenbahnlinie Luxembourg — Esch/Alzette

Besondere Aspekte:

B Guterverkehr (Transit und transportweg fur industrielle

Produktion)

B Personenverkehr - Pendlerbewegungen

Seite 12

19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Seite 13

19. November 2009

Seite 14

19. November 2009
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Prioritaten fur die Aktionsplanung
|

Folgende Prioritaten fur die Sanierung bestehender Larm-
probleme durch die Aktionsplanung wurden am 17. Juli 2008
vom Umweltminister festgelegt:

B |den > 65 dB(A) oder langfristig
Lnight > 55 dB(A)

B |den > 70 dB(A) oder mittelfristig
Lnight > 60 dB(A)

SE|te 15 19. November 2009

Generelle Strategie der Aktionsplanung
Strassen- und Schienenlarm

Vorbeugung von neuen Problemen durch:

O Landesplanung
O Auf nationaler Ebene
O Auf Gemeindeebene
O Projektspezifisch

O Larmmanagement bei Infrastrukturprojekten
O Umweltvertraglichkeitsprifung
O Genehmigungspflicht
O et cetera

Seite 16 19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Generelle Strategie der Aktionsplanung
Strassen- und Schienenlarm

Sanierung der prioritaren Larmzonen:

1. Massnahmen an der Quelle den Vorzug geben
O Verbesserung der Lebensqualitat im 6ffentlichen Raum
[0 Generell bestes Preis-Leistungsverhaltnis

2. Massnahmen gegen die Schallausbreitung

O Lokale Verbesserung der Lebensqualitat im dffentlichen
Raum

3. Passiver Schallschutz bei Wohnungen

O auch mit Blick auf die Anstrengungen bei der
Energiesanierung von Wohnungen

Identifizierung der ruhigen Gebiete auf dem Land

Seite 17

19. November 2009

Hot-Spot Analyse und Prioritatenreihung

Definition des LA&rm-Einwohnerpegels UCEden:

N =
UCE,,, =10*| log,, > | P, *10%

i=1

wobei:

N = Zahl der Lden > 55dB(A) ausgesetzten Wohnungen

P, = Zahl der Einwohner der Wohnung i

L, = Lden Pegel an der am starksten ausgesetzten Facade der

Wohnung i

Seite 18

19. November 2009
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Seite 19

19. November 2009

Seite 20

19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Seite 21

19. November 2009

Sanierung der prioritaren La&rmzonen beim
Strassenlarm
|
Die prioritaren Larmzonen Die prioritaren Larmzonen
basieren auf den
strategischen Larmkarten
Und berUCkSiChtigen dle 1 VVICKRIANYe - roelLr A g0
= . 2 Bettembourg / A 903
Larmpegel und die Zahl der 5 {Pontpierre / B 501
Betroffenen: 4 [Strassen(9)/ B 884
5 Strassen (2)/ A 874
6 Frisange / A 86.3
Ausserdem konnen folgende g :0”5”'1“ {I B - gi-g
- scn - Lallange K
Aspﬂekte_ bel. der Umselzzung 9 Wickrange - Foetz/ B 844
berUCkS|Cht|gt werden: 10 Bertrange — Luxembourg Merl / B 843
B Technische Machbarkeit, 11 Sanem - Niedercorn / A 84.1
die Gréssenordung des 12 |Leudelange / A 83.7
Projektes, die Kosten und
die Opportunitat einer A/B von und nach Luxembourg
Aktion
Seite 22 19. November 2009
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Sanierung der prioritaren Larmzonen beim
Strassenlarm

Zahl der Betroffenen pro prioritare Larmzone [Lden]

Leudelange / A 226 146 5 4 0

Seite 23

19. November 2009

Seite 24

19. November 2009

126 Informationen zur Umweltpolitik



DAS LUXEMBURGER MODELL

Seite 25

19. November 2009

Sanierung der prioritaren L&rmzonen beim

Schienelarm

Die prioritaren Larmzonen

basieren auf den

Die prioritdren Zonen

strategischen Larmkarten I ESCN-SUr-AIZete INora 1UZ.u
und berucksichtigen die 2 Esch-sur-Alzette Sud Est 100.6
Larmpegel und die Zahl der 3 Schifflange Sud 100.5
Betroffenen: 4 Schifflange Nord 986
5 Bettembourg Nord 96.5
= 6 Bettembourg Sud 955
Ausserdem_konnen folgende Z Noertizange Sud 935
Aspekte bei der Umsetzung 8 Berchem Bivange Est 934
bertcksichtigt werden: 9 Berchem Bivange Ouest 922
B Technische Machbarkeit, 10 Noertzange Nord 918
die Grossenordung des 11 Livange Nord 888
Projektes, die Kosten und 12 Livange Sud 87.7

die Opportunitit einer

Aktion
Seite 26

19. November 2009
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Sanierung der prioritaren Larmzonen beim
Schienenlarm

Zahl der Betroffenen pro prioritare Larmzone [Lden]

Livange Sud 139 61 93 17 8
Seite 27 19. November 2009
Esch-sur-Alzette
Seite 28

19. November 2009
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DAS LUXEMBURGER MODELL

Seite 29

19. November 2009

Seite 30

19. November 2009
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Aktionsplanung Strassen- und
Schienenlarm in Luxemburg

Danke fur Ihre Aufmerksamkeit

www.emwelt.lu

Prasentation vom 19. November 2009

Vorgetragen von David GLOD
Administration de lI‘environnement
david.glod@aev.etat.lu

Seite 31

19. November 2009
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8. Wie kann Offentlichkeitsbeteiligung
sinnvoll gestaltet werden?
Erfahrungsberichte aus Deutschland

Elke Stocker-Meier

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdaischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie) wurde am 24. Juni 2005 mit Aufnahme der 88 47 a-f in das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt. In diesen Para-
grafen sind die wesentlichen Regelungsinhalte der EG-Umgebungslarmrichtlinie fast wort-
lich tbernommen worden. Néhere Festlegungen zur Larmkartierung enthélt dartber hinaus
die 34. Verordnung zum BImSchG (Verordnung tber die Larmkartierung). Eine Verordnung
zur Larmaktionsplanung wurde nicht erlassen. In Nordrhein-Westfalen (NRW) wie in den
meisten anderen Bundeslandern Deutschlands sind die Gemeinden fir die Kartierung und
Aktionsplanung (incl. Offentlichkeitsbeteiligung) zustandig.

Um insbesondere die kleineren Gemeinden bei lhren Aufgaben zu unterstitzen, hat das
Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW die Larmkarten fir die Haupt-
verkehrsstralen aul3erhalb der Ballungsraume und fur die GroR3flughafen erstellt und auf
dem Umgebungslarmportal www.umgebungslaerm.nrw.de verdffentlicht. Bei der Larmakti-
onsplanung gab das Land fachliche Hilfestellung durch Veréffentlichung des Runderlasses
,Larmaktionsplanung® und einer Broschiire fiir die Offentlichkeit sowie Durchfiihrung von
Informationsveranstaltungen und Bereitstellung eines Musterlarmaktionsplanes.

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Burgerinnen und Biirger, der
Verbénde, Organisationen oder Gruppen ist ein zentrales Element der Larmaktionspla-
nung. Durch sie soll friihzeitig und dauerhaft Druck auf die Behdrden ausgeubt werden,
LarmbekampfungsmalRnahmen zu realisieren. 8 47 d Abs. 3 BImSchG nennt Anforderun-
gen an die Art und Weise einer Beteiligung der Offentlichkeit. Daraus lassen sich grund-
séatzlich zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung ableiten:

1. Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Planentwurfs, in dem ihr die
Moglichkeit eingeraumt wird, Vorschlage fur den Larmaktionsplan einzubringen

Bundesarbeitskammer 131



AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

2. Anhorung der Offentlichkeit zu einem Planentwurf, der von der Verwaltung unter
Beriicksichtigung der Vorschlage aus der Offentlichkeit sowie anderer Behorden
erstellt und fir eine angemessene Frist ausgelegt wird.

Weitere detaillierte Verfahrensvorschriften tiber die Einbeziehung der Offentlichkeit enthalt
weder die EG-Richtlinie noch das deutsche Umsetzungsgesetz. Aus der Verwaltungspraxis
in Deutschland ergeben sich zurzeit folgende Méglichkeiten, die Erstellung des Larmakti-
onsplans zu begleiten:

® Runde Tische

e Veranstaltungen in verschiedenen Stadtteilen,

e Offentliche Ansprache der Betroffenen in Konfliktgebieten (,Fokusgruppen®)
e Bildung von Beirdten, wissenschaftliche und/oder Birgerbeirate, Verbande,
e Informationsmaterial, Flyer, Antwortkartenaktionen,

® |nternetauftritte und Internetforen, Larminformationssysteme,

e |deenwettbewerbe, Aktionstage,

o Mediationsverfahren bei Planungen in Konfliktgebieten.

Bereits der ersten Erfahrungen aus der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie der 1.
Stufe zeigen, dass die klassischen Beteiligungsverfahren haufig unattraktiv sind und zéger-
lich oder gar nicht in Anspruch genommen werden. Hierdurch bleibt ein erhebliches Poten-
zial an Abwagungsmaterial unbertcksichtigt. Dies kann negative Folgen flr die Qualitat der
Aktionsplanung haben. Hinzu kommt, dass eine Offentlichkeitsbeteiligung insbesondere in
Ballungsraumen mit komplexen Larmsituationen und vielen Betroffenen zeit- und kostenin-
tensiv ist.

Verglichen mit den bisher erprobten Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit an der
Larmaktionsplanung sind mit modernen, internetgestiitzten Beteiligungsverfahren positive
Effekte fur die Qualitat, Effizienz und Transparenz in der Planung zu erwarten. Das Ministe-
rium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen fuhrt deshalb seit April 2009 mit der Stadt Essen ein Pilotprojekt zur Online-
Konsultation in der Larmaktionsplanung durch. Im Rahmen dieses Projektes soll eine Onli-
ne-Beteiligungsplattform entwickelt und erprobt sowie Handlungsempfehlungen fir andere
Kommunen erarbeitet werden. Das flr Essen entwickelte Modul soll zukinftig auch von
anderen Kommunen kostenglinstig genutzt werden kénnen. Deshalb finden im Rahmen
des Projektes Vernetzungstreffen statt, in denen interessierte Kommunen sowie die kom-
munalen Spitzenverbande ihre Anregungen in das Projekt einbringen kénnen.
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Das in Essen eingesetzte Verfahren unterscheidet sich von den meisten Online-
Beteiligungsverfahren wie z.B. auch von dem bei der Umsetzung der Wasserrahmenrichtli-
nie in Nordrhein-Westfalen eingesetzten Verfahren darin, dass es sich um ein ,offenes*
Verfahren handelt. Das heil3t, dass Birgerinnen und Birger zu einem fertigen Plan nicht
nur formal Stellung nehmen kdnnen. Es ist auch mdglich, eigene Vorschlage zu machen
bzw. die Vorschlage anderer Blrgerinnen und Birger zu bewerten und zu kommentieren.
Diese Mdoglichkeit ist insbesondere bei der Larmaktionsplanung von Interesse, wo es um
lokale MaRnahmen geht, zu denen Argumente und Gegenargumente ausgetauscht werden
sollten. Eine ,offene” Plattform flhrt damit zu mehr Transparenz im Planungsprozess.

Nach Entwicklung und Bereitstellung der technischen Infrastruktur lief die 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung in Essen vom 15. Juni bis 10. Juli 2009. In dieser Phase konnten
sich die Burgerinnen und Blrger der Stadt Essen rund um die Uhr Uber das Internet-Portal:
www.essen-soll-leiser-werden.de

e umfassend Uber die Larmsituation informieren,
e Orte benennen, die sie personlich als besonders laut empfinden,

® Malnahmenvorschlage machen.

Die Stadt Essen bewertet zurzeit die eingegangenen Vorschlage auf ihre Umsetzbarkeit
und entwickelt gemeinsam mit den Vorschlagen aus der Verwaltung einen ersten Entwurf
des Larmaktionsplans. Dieser Plan wird dann im Herbst 2009 in der 2. Online-Phase der
Offentlichkeit zur Bewertung und Diskussion gestellt.

Die 1. Phase der Online-Beteiligung ist bei den Essener Blrgerinnen und Birgern auf gro-
e Resonanz gestofRen. Die Plattform wurde von mehr als 12.000 Besucherinnen und Be-
suchern etwa 50.000-mal aufgerufen. Insgesamt wurden mehr als 900 Vorschlage einge-
reicht. Bereits vor Abschluss des Pilotprojektes lasst sich feststellen, dass mit der Online-
Plattform eine Intensitdt und Qualitdt der Beteiligung erreicht werden konnte, wie sie mit
einem klassischen Verfahren nicht méglich gewesen wére.
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[
Wie kann Offentlichkeitsbeteiligung sinnvoll

gestaltet werden?

Erfahrungsberichte aus Deutschland

Dr. Elke Stocker-Meier

Umgebungslarmrichtlinie in NRW

Regelungen:

88 47 a—f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Verordnung Uber die Larmkartierung
RdErl. Larmaktionsplanung

Kartierungsumfang 2. Stufe:

26 Ballungsraume

> 8000 km BAB, Bundes-
und LandesstralRen

6 Schienenstrecken

2 Grofflughafen

Zustandig: Kommunen
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Umgebungslarmportal

s

Wnteemer Bersich

www.umgebungslaerm.nrw.de

Offentlichkeitsbeteiligung geman
8 47 d Abs. 3 BlmschG

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fur LAP gehort. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Moéglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberpriufung der LAP mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
berucksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen
zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden

Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.”
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Offentlichkeitsbeteiligung

Unterrichtung tber das Planvorhaben

Anregungen

Aufstellung des Planentwurfs unter Berticksichtigung der
Anregungen

Bekanntmachung und Auslegung des Planentwurfs

Schriftliche Stellungnahmen

Planerstellung unter Berticksichtigung der Stellungnahmen

Offentliche Bekanntmachung

Auslegung, dauerhafte Veroffentlichung

Offentlichkeitsbeteiligung

» Zentrales Element der EG-Umgebungslarmrichtlinie
» Probleme klassischer Beteiligungsverfahren:

- in Ballungsraumen mit komplexen Larmsituationen und vielen
Betroffenen zeit- und kostenintensiv

- haufig unattraktiv und werden zogerlich oder gar nicht in
Anspruch genommen

» Mangelnde Beteiligung hat negative Folgen fir die Qualitat der
Planung.

Losung: Online-Beteiligungsverfahren ????
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Online-Konsultation zur Larmaktionsplanung:
Pilotprojekt mit der Stadt Essen

Zielsetzung:

= Entwicklung einer Online-Beteiligungsplattform unter Einbindung
interessierter Kommunen (Vernetzungstreffen)

= Erprobung der Plattform
= Empfehlungen fir die Kommunen - Leitfaden

* Nutzung der technischen Infrastruktur durch andere Kommunen

Plattform zur Online-Konsultation:
www.essen-soll-leiser-werden.de
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Uber Larmarten informieren, befragen und beteiligen

Wie wird Essen leiser?

Informieren Sie sich hier tber die Larmarten.
Wahlen Sie unten durch Anklicken eine Larmart aus, uber die die Sie mehr erfahren mochten!

1. Qui==—===
Wem , StraBenlarm

Wenn au

Richtig!

13 dB(A) Ist die richtige Losung. Larm plus Lam ist in diesem Fall nicht doppelter Larm Treffen zwel Schaliquellen zusammen, 2B zwel Autos mit gleicher
Geschwindighed und gleichar Larmemission, 5o bewirken diese zwai gleich lauten Schallguelian einen um nur 3 dBIA) hoheren Gesamtschallpegel (70 dB(A) « 70
dB{A) = 73 aBLAN). In der Prands sind Veranderungen von 1 dB(A} Unterschied prakbisch nichl wahmehmbar. Plusminus 3 cB(A) warden @ nach subjektiver Bewsriung
gerade wahrgenommen oder aber auch bereits als deutlich merkbar beschrieben. 10 dB(A) entspricht einer Verdoppelung bzw. Halblerung der Lautstarke, Dies
bedeutel fir die Praxis, dass eine Verdopplung des Verkehrs eine Schallpegetzunahme von 3 dB bewirkd und erst der 10-fache Verkehr (oder die Reduzisrung aufein
Zehnlel) eine Schallpegetzunahme odar -abnahme von 10 dB(A) bewirken, welche als Verdoppelung bzw, Halbierung der Lautstirke emplunden wird

Larmorte sehen und eingeben, Vorschldge machen

FUE INUEN SIE UIE aKIUSIEn LarmiKanen Jer Slaut £ssen

Sie vermissen noch Orte, StraGen oder Platze an denen Sie es besanders laut empfinden? Dann
sagen Sie es uns! Und so funitioniert es:

Zebralog GmbH & Co KG 10
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Verknipfung mit Karten

11

Vorschlage lesen, bewerten und kommentieren

Wirwohnen sott 2001 am Tholshof im famillenfreundichen Neubaugebiet Dildarfer Hohe. Der Stralientarm aber,
dervon der B2272u uns dringL scheinttaglich 7Lzunehmen. Inzwischen ist e Lebens- und Wohnqualti durch den

Latm deutiich reduziert Da

Abendstunden noch reger Autoverkehr auf der Stralte unterwegs ist. Seitdem es die
GefOhl, samtliche LKW’s nehmen die Bocholder Str. als Abkiirzung zwischen den Au
Frintron (Akiiensir). da auch viele ard Kenmzeichendater

12
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Wer hat sich beteiligt?

Beteiligung im Zeitverlauf
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Verteilung der Vorschlage auf die Larmarten

MalRnahmenvorschlage

Lirmarten

P z !

¥

‘ StraBenlarm (1371) ‘ | Fluglarm (176) ‘ ‘ Schienenldarm (138) ‘

Industrie- und
Gewerbelarm (64)

L 2

Allgemein (64)

Allgemein (47) Allgemein {13)

L 4
Flugrouts &ndern Strafenbahn /
{ U-Bahn (45)
Flughéhe andern
Eisenbahnverkehr
(41)
Bauliche
Makn: en/
Technik {26)

[
HH

Geschwindigkeit
(244)

I @
|Z‘I |:.

Verkehrsberuhi
(108)
Verkehrsfihrung achiflugverbo

(238) Einhaltung
Ruhezeiten (26)

Bauliche

Malknahmen (265) Flughewegungen
reduzieren (13)

Orte {134)

Flugzeugtechnik
verbessern (7)
Werhalten f
Fahrweise (54)
p 2

LKWs (134)

Maotorrader {44)

Andere
hrsteilnehmer
(56)

Sonstiges (39)

Flughafen Essen /
Milheim (6)

i

Sonstiges (15)

Gewerbebetriebe
19
Verkehr / Fahrzeuge

Gerdte f Maschienen
1

Einhaltung
Ruhezeiten (16)

Freizeit/ Sport (24)

Persdnliches
Verhalten (23)

Gartengerate /
Laubsauger (18)

il

Entsorgung /
Container (8}

Starkere Kontrollen
T

Baularm (6}

Glockenlarm (5)

bk

larmarme Gerate (3)

Sonstiges (6)
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Vorteile der Online-Konsultation

= burgernah, d.h. einfach, verstéandlich und transparent

Zeit- und Ortsunabhangigkeit

mehr Zeit fir Austausch und Information

Mdglichkeit der umfassenden Information

Mdglichkeit, Vorschlage einzubringen, zu bewerten und
zu kommentieren auch in Verbindung mit Karten

= verwaltungsnah:

Mdglichkeit der Behdrdenbeteiligung

leichte Biindelung und Auswertung der Beitrage
Einsparung von Zeit und finanziellen Ressourcen
Moglichkeit fur Feedback und Dokumentation
Ubertragbarkeit auf andere Verfahren (e-government)

Fazit

Fazit

der 1. Phase

Hohe Beteiligung, viele Anregungen fir Larmaktionsplan
Larmminderungsplanung hat inhaltlich gewonnen
Hinweise, auf konkrete Mangel

Maglichkeit ,Arger los zu werden*

Eine so intensive Blrgerbeteiligung ware durch klassische
Instrumente nicht erreichbar

Positive Resonanz von vielen Seiten: Politik, Burger, Skeptiker
Offentlicher Erwartungsdruck steigt an
Aufwand zur Bearbeitung der Eingaben ist erheblich

aus Essen: , Trotz des Aufwandes hat es sich gelohnt.
Wir wirden es wieder machen.”
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So geht es weiter — die 2. Beteiligungsphase

1. Phase vom 15. Juni bis 10 Juli 2009

Die Burgerinnen und Burger kdnnen

] sich Uber Larmsituation in Essen informieren
= Orte nennen, die zu laut empfunden werden
- \/nrqr‘hli—igp zur | ?—irmrndlninrllng machen

2. Phase nach den Herbstferien 2009

= MaRnahmen zur Larmreduzierung kommentieren
= MaRnahmen bewerten und sich so an der
Entwicklung der einer Rankingliste beteiligen

19
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9. ,,Larmschutz bringt Geld!* — Die
wirtschaftlichen Auswirkungen des
Larms am Beispiel von
Immobilienpreisen

Wolfgang Feilmayr

9.1 Vorbemerkungen

Larm, der durch das tagliche Verkehrsautfkommen auf der Straf3e, Schiene und in der Luft
verursacht wird, gilt heute als die am meisten verbreitete LArmquelle in den Industrielan-
dern. 80 Mio. EU-BUrger leiden an Larmbelastigung, 170 Mio. unter permanenter stérender
Beschallung und ca. 20% fihlen sich dauernd von L&arm stark bel&stigt — in den Stadten
sogar rund 30%*8,

Einer Ausfuhrung des Amts der Steiermarkischen Landesregierung (Fachabteilung 18A,
Referat Umwelttechnik und Anrainerschutz) folgend ist Larm eine Schalleinwirkung, die
unabhangig von der Starke und der Verursachung subjektiv als Stérung empfunden wird.
Dabei wird der Straen- und Flugverkehr aufgrund des subjektiven Empfindens, unabhan-
gig von den tatsachlichen Ergebnissen von La&rmmessungen, tendenziell eher als stérend
bzw. als Larm empfunden. Darlber hinaus werden gleiche energiedquivalente Dauer-
schallpegel subjektiv durchaus unterschiedlich bewertet — fihlen sich rund 15% der Bevol-
kerung von einem Schienenlarmpegel von 60dB belastet, empfinden ca. 26 % der Bevolke-
rung einen Stral3enlarmpegel von 60dB belastend, wahrend sich sogar rund 38% der Be-
volkerung von einem identischen Schallpegel, verursacht durch Fluglarm, gestort fiihlen®®.

8 Amt der Steiermérkischen Landesregierung, Fachabteilung 18A, Referat Umwelttechnik und Anrainerschutz

¥ Okobiotikum, 2005/1
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Abbildung 1 Unterschiedliche Larmquellen im Vergleich

Quelle: Flughafen Wien AG, Umweltbericht 2001

Entsprechend Abbildung 1 ist der Mensch bei einem Discobesuch oder durch einen Gar-
tenhacksler starker von Larm belastet als durch einen Airbus 320 in 6.500m Entfernung der
Startbahn. Dennoch empfinden viele Menschen den Fluglarm oftmals stérender als ver-
gleichsweise lautere Larmquellen.

9.2  Problemstellung

Ausgehend von den Vorbemerkungen liegt die Schlussfolgerung nahe, dass erhdhte
Larmbelastung zu sinkenden Immobilienpreisen fiihrt. Die Larmbelastung bewirkt somit
negative Effekte am Immobilienmarkt. Zu erforschen gilt das AusmalR der Beeinflussung,
differenziert nach verschiedenen Arten von Larm.

Allerdings muss die Problemstellung auch von der Seite betrachtet werden, dass Larmbe-
lastungen oft mit Eigenschaften einhergehen, die einen positiven Einfluss auf Immobilien-
preise ausliben, wie beispielsweise die Erreichbarkeit. Die einzelnen Effekte missen ge-
trennt betrachtet werden.

Nicht zuletzt die sehr emotionell gefiihrten Diskussionen Uber die Offnungszeiten von
~Schanigarten” in der Wiener Sommersaison zeigen, dass auch Larm aus Gewerbe, In-
dustrie, Landwirtschaft oder Kulturereignissen (Open-Air-Konzerte) eine bedeutende Rolle
am Immobiliensektor spielt .

Im Rahmen dieser Abhandlung beschranken sich die Autoren auf das Phanomen Ver-
kehrslarm und seine Auswirkungen auf die Immobilienpreise.
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9.3 Grundlagen
Die Methode der ,,Hedonischen Preise* zur Schatzung von Immobilienpreisen

Zur Erklarung der Immobilienpreise wird in den nachfolgenden Untersuchungen die Metho-
de der "Hedonischen Preise" gewahlt. Neben den kodifizierten Verfahren des ,Sachwer-
tes* und des ,Ertragswertes” kann dieses Verfahren als verallgemeinertes Vergleichswert-
verfahren angesehen werden.

Hedonische Preise gelten als die virtuellen Preise, die ein Kaufer zahlt fir die einzelnen
Eigenschaften eines Gutes, hier: der jeweiligen Immobilie. Wenn die hedonischen Preise
der Gutseigenschaften als Durchschnittspreise auf dem Markt betrachtet (und ent-
sprechend ermittelt) werden, dann ergibt sich im Besonderen der virtuelle Preis fir eine
bestimmte Immobilie aus der Summe der hedonischen Preise ihrer Eigenschaften. Als Ei-
genschaften gelten hier zum einen die Objektattribute der einzelnen Immobilie (z.B. Zu-
stand und GréfR3e einer Wohnung) und zum anderen die externen Lageeigenschaften des
Standortes der Immobilie.

Die hedonischen Preise werden in den folgenden Modellen aber nicht in absoluten Zahlen
(z.B. zusatzlich 100.- € pro m2 Nutzflache fur das Vorhandensein eines Balkons) ge-
schatzt, sondern als prozentuelle Zu- bzw. Abschldge auf einen Durchschnittspreis. So
bewirkt etwa ein um 10% hoherer Akademiker- und Maturantenanteil in der unmittelbaren
Nachbarschaft eine Erh6hung des Immobilienpreises um ca. 12%.

Definitionen® und Indizes

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wird vorwiegend der A-bewertete energieaquiva-
lente Dauerschallpegel [LEQ (A)] zur Klassifikation und Vergleichbarkeit von Larm heran-
gezogen. Diese GroRRe ist eine dem Empfinden des menschlichen Ohres angepasste Be-
rechnungsgroi3e, die bei dauernder Einwirkung einem unterbrochenen Schall oder Schall
mit schwankendem Schalldruckpegel energiedquivalent ist. Die Einheit des Schalldruckpe-
gels ist ein Dezibel, das als logarithmisches Verhaltnis zwischen herrschendem Schall-
druck und Bezugsschalldruck definiert ist.

Zur genaueren Feststellung des menschlichen Lautstarkeempfinden bedient man sich dem
normierten Frequenzfilter, was auch als Bewertungskurve A bezeichnet wird — misst man
einen Schallpegel unter Verwendung dieser Bewertungskurve A, ergibt dies den A-
bewerteten Schallpegel. Da die meisten Schallereignisse zeitlich schwankende und unter-

2 NO Landesakademie, Bereich Umwelt & Energie, Amt der NO Landesregierung, Abteilung Umweltwirtschaft und Raumordungsfor-

derung, MA 22, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, Fachabteilung 18A, Referat Umwelttechnik und Anrainerschutz
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brochene Schallpegel haben, wird mittels LEQ jener Schallpegel ermittelt, der bei dauern-
der Einwirkung dem schwankenden Schallpegel aquivalent ist.

Diese Berechnungsgrof3e ist der international gebrauchliche Beurteilungspegel fir Stra-
Ren-, Schienen- und Fluglarm — dies wurde von der ICAO (International Civil Aviation Or-
ganisation), ECAC (European Civil Aviation Conference) und SAE (Society of Automotive
Engineers) begriindet und in die OAL-Richtlinie 24 (Larmschutz in der Umgebung von
Flugplatzen, Planungs- und Berechnungsgrundlagen) ibernommen.

Der A-bewertete energieaquivalente Dauerschallpegel im Flugverkehr ergibt sich aus der
Gesamtheit aller Flugbewegungen. Ublicherweise werden die Flugbewegungen der sechs
verkehrsreichsten Monate, der Flugzeuge verschiedener Typen auf den verschiedenen
Flugwegen in verschiedener Anzahl herangezogen. Die HOhe des LEQ (A) ist von ver-
kehrs- (z.B. Anzahl, Geschwindigkeit der Fahrzeuge), stralRenbezogenen (z.B. Fahrbahn-
decke, Langsneigung) Parametern und von Ausbreitungsbedingungen (z.B. Topographie,
Dampfung, Abschirmung) abhangig. Folgende Abbildung zeigt, dass der Schallpegel von
Flugzeugen in Abhangigkeit von der Entfernung fast linear abnimmt — verursachen die ver-
schiedenen Flugzeugarten beim Start und bei der Landung mehr als 100dB, nimmt der
Schallpegel bei einer Entfernung von 1.000m auf unter 65dB ab.

Abbildung 2 Schallpegel von Flugzeugen in Abhéangigkeit von der Entfernung
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Quelle: MA 22, Wiener Larmbericht, 1997

Ein weiterer Indikator ist der so genannte NSDI Index [Noise Sensitivity Depreciation In-
dex]. Dieser misst die prozentuale Wertminderung einer Immaobilie pro Dezibel Larmbelas-
tung. In 29 Studien wurde ein mittlerer NSDI von 0,87 % ermittelt - so wirde beispielsweise
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eine Larmerhéhung um 10 dB (z.B. von 55dB auf 65dB) eine Wertminderung von 8,7 erge-
ben. Die Bandbreite fir den NSDI Index liegt zwischen 0,3 und Uber 2, wobei die Werte in
den USA und Kanada eher im oberen Wertebereich, in Europa eher am unteren Rand zu
finden sind.

Rechtliche Rahmenbedingungen®

Die Regelungen zum Flugverkehr sind in Gesetzgebung und Vollziehung Bundessache.
Rechtliche Bestimmungen waren bislang fast ausschlief3lich in folgenden Rechtsinstrumen-
ten zu finden:

e |uftfahrtsgesetz (technisches Sicherheitsrecht)

e Zivilluftfahrzeug-Larmzul&ssigkeitsverordung (L&rmemissionsgrenzwerte, Larmzu-
lassigkeitsbescheinigung, stufenweises Verbot lauter Flugzeuge)

® Bauordnung (Larmkarten, Larmkataster)

e OAL-Richtlinie 24 (Larmschutz in der Umgebung von Flugplatzen, Planungs- und
Berechnungsgrundlagen, daraus ableitend Fluglarmzonen je nach Ausmald der
Larmbelastung, Beschrankungen der Flachennutzung bzw. Schallschutzmaf3nah-
men fiir bestehende und neue Gebaude)

Die Belange der Raumordnung und des Umweltschutzes wurden in den vergangenen
Jahrzehnten wenig bertcksichtigt. Wéahrend in Deutschland bereits seit 1971 das Gesetz
zum Schutz gegen Fluglarm in Kraft ist, wurde in Osterreich erst in diesem Jahr das Bun-
des-Umgebungslarmschutzgesetz beschlossen.

Das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in Deutschland beinhaltet v.a. die Festsetzung
von Larmschutzbereichen — diese sind in Schutzzone 1 und Schutzzone 2 gegliedert. Jene
Bereiche der Flugplatzumgebung, in denen der durch Fluglarm verursachte LEQ (A) grof3er
als 67dB ist, sind generell als La&rmschutzgebiet definiert — diese Gebiete sind v.a. in der
baulichen Nutzung beschrankt. Als Schutzzone 1 wurden jene Bereiche definiert, die einen
LEQ (A) von mehr als 75dB aufweisen und demnach besonders larmbelastet sind — die
Errichtung von Wohngebauden ist in diesen Gebieten verboten. Die Schutzzone 2 umfasst
Flachen, die mit einem LEQ (A) zwischen 67dB und 75dB larmbelastet sind. In diesen Ge-
bieten ist die Errichtung von Wohngebauden nur dann zuléssig, wenn eine erhdhte Schall-
dammung vorgesehen ist.

Das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz von Osterreich regelt vorwiegend Larmerhe-
bungen fur die Festlegung von Emissionszielen und fur die Planung von Larmminderungs-
malnahmen. Die gewichtigsten Kritikpunkte liegen in der fehlenden Rechtsverbindlichkeit
der vorgesehenen Aktionspléne und der Schwellenwerte, in der Streuung der Kompeten-

2 MA 22, Rechtsinformationssystem, Republik Osterreich - Parlament
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zen und in den vergleichsweise hohen Grenzwerten fir den Fluglarm. Demgegeniber ist
die Osterreichweite Erfassung der Daten in Form von Umgebungslarmkarten, die systema-
tische Planung der MafRnahmen durch die Aktionspléane, die umfassende Information der
Bevdlkerung, die Ausweisung von Larmbelastungszonen in den Bebauungspléanen und die
einheitliche Regelung im Kompetenzbereich des Bundes von Vortell.

9.4  StralBen-Verkehrslarm und Immobilienpreise
GPSIM-Modell: Das Beispiel Wien / Eigentumswohnungen

Das GPSIM Modell erklart die Preise von Eigentumswohnungen (ca. 5.000 Beobachtun-
gen im Zeitraum 2002 — 2005; Quelle: Wiener bzw. Austria Immobilienbérse) durch Objekt-
und Lageeigenschaften.

Als Objekteigenschaften gelten:
e Nutzflache (m2)
® Zustand
® Baujahr
® Stockwerk
e Verflgbarkeit von Strom, Gas, Wasser, Kanal, Telefon, Kabel-TV
e Zahl der Raume, Badezimmer, Balkone, Terrassen, Garagen/Autoabstellplatze
® Heizungsart
® Moblierung
Lageeigenschaften sind wie folgt kategorisiert:

e Naturraum: Hohenlage, Hangneigung, Nahe zu Parkanlagen, Weingarten, Wie-
sen oder Waldern

e |Infrastruktur: Erreichbarkeit des Stadtzentrums im 6ffentlichen und im Individual-
verkehr, N&he zu Haltestellen des offentlichen Verkehrs, Nahversorgungsqualitét

® Soziales Milieu: Anteil der Akademiker, der Pensionisten oder von Gastarbeitern
in der Nachbarschaft

e Okologie: Belastungen durch Larm oder Staub, Parkplatzsituation, Verbauungs-
dichte

e Stadtgestalt: Lage in Schutzzonen, Nahe zu Denkmaélern und Monumenten
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Zur Quantifizierung von Stral3enlarm

Fur jeden Wiener Baublock werden die ihn umgebenden Stral3en betrachtet und entspre-
chend gewichtet aufsummiert (4 Kategorien: 1 = WohnstralRe, kurze Sackgasse; 2 =
schwach bis mittel belastete SiedlungsstralRe, 3 = starker belastete Durchgangsstralle, 4 =
stark belastete DurchzugsstralRe, Autobahn). Die ermittelte Kennzahl wird durch die Bau-
blockflache dividiert, um dadurch die Larmabsorption gro3erer Flachen zu bertcksichtigen.

Ergebnis: zwischen dem ,ruhigsten® und dem ,lautesten® Baublock differieren die
Preise fur Eigentumswohnungen ceteris paribus um 7,5 %.

Mietpreisdnderungen und StralRenlarm

In Abbildung 3 lasst sich der leicht exponentielle Zusammenhang zwischen StraRenlarm
und Mietzinsrickgangen erkennen.

Abbildung 3 Prozentueller Mietzinsrickgang bei Straenlarm

%
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Quelle: Institut fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik

Es kann daraus geschlossen werden - je hoher der Larmpegel, desto verhaltnismafig ho-
her ist der Larmabschlag bei einem NSDI zwischen 0,01 und 0,015.
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Der suburbane Raum: Das Beispiel Maribor

Auch am Beispiel Maribor wird die Auswirkung von zunehmenden Stral3enlarm auf die Im-
mobilienpreise deutlich. P. Amrusch?® kommt in ihrer Studie fiir den GroRraum Mari-
bor/Marburg auf einen NSDI von 0,013 bei einem r2 von ca. 60 %. Das heil3t: bei einer Zu-
nahme des Stral3enlarms um 10 dB sinken die Immobilienpreise um ca. 13 %.

Regionale Untersuchungen: Tiroler Inn- und Wipptal (Brennerkorridor)®
In einem hedonischen Modell werden die durchschnittlichen Baulandpreise der betroffenen
Gemeinden erklart. Dabei gelten folgende Faktoren als erklarende Variablen:

e Akademikeranteil

e Kaufkraft- und Arbeitsplatzpotenziale

® Fremdenverkehrsintensitat

e Erreichbarkeit der nachsten Bezirks- bzw. Landeshauptstadt

® \Wanderungsrate

e Anteil der in der Landwirtschaft Beschaftigten

Der Larm wird durch eine Dummy (0,1) Variable gemessen - alle Gemeinden, die an der
Inntal- bzw. der Brennerautobahn liegen, erhalten den Wert 1, alle anderen den Wert 0.

Ergebnis: Keine signifikant geringeren Baulandpreise in den ,, Larm-Gemeinden*

Maogliche Erklarungen fir dieses Ergebnis sind zum einen die exzellente Erreichbarkeit, die
allerdings im Modell auch partiell berticksichtigt wird und zum anderen, dass die starke
Nachfrage nach Gewerbe- und Industrieflachen in der Nahe zur Autobahn implizit auch die
Preise fur Wohnbauland erhoht. Darlber hinaus fuhrt der topographisch bedingte Bau-
landmangel zu hohen Nutzungsintensitaten und dichter Besiedelung, was wiederum die
Zunahme der Immobilienpreise im Wohnbauland begrtindet.

2 The impact of urban traffic and environmental conditions on the housing market: An analysis of Italian and Slovenian urban areas

(2005)

23

Wirtschaftsmagazin GEWINN, eigene Berechnungen

152 Informationen zur Umweltpolitik



DIE WIRTSCHAFTLICHEN AUSWIRKUNGEN

9.5 Bahn-Verkehrslarm und Immobilienpreise
GPSIM-Modell: Das Beispiel Wien / Eigentumswohnungen

Zur Beurteilung der Auswirkungen von Bahnlarm auf die Immobilienpreise in Wien wird
derselbe Erklarungsansatz verwendet wie bei der voran gegangenen Betrachtung des
Stral3enlarms. Die Quantifizierung des Bahnlarms erfolgt durch die Definition eines 500m
Luftlinienkorridors um alle OBB-Bahnstrecken in Wien. Alle Immobilientransaktionen inner-
halb dieses Korridors werden als bahnlarmbelastet definiert, jene auf3erhalb gelten als
nicht belastet durch Bahnlarm.

Ergebnis: Die nicht ,bahnlarmbelasteten® Eigentumswohnungen sind ceteris pari-
bus um 1,61 % teurer als die belasteten mit einer Sicherheitswahrscheinlichkeit von
96,9 %.

9.6 Fluglarm und Immobilienpreise

9.6.1 Uberblick uber aktuelle Untersuchungen
Feldstudie im GroRraum Frankfurt®

Der GrofRraum Frankfurt wurde fur diese Studie in 36 Regionen unterteilt, fir die einerseits
der durchschnittliche Fluglarm erhoben wurde. Andererseits wurden lokale Makler befragt,
um wie viel Prozent eine definierte Standardimmobilie aufgrund des Fluglarms in der jewei-
ligen Region weniger Wert sei. Wenn man samtliche Beobachtungen heranzieht, ergibt
sich ein linearer Zusammenhang (r2=0,57) mit einer Steigung von 0,003, was einem NSDI
von 0,3 % entspricht. Betrachtet man aber nur jene Standorte mit mehr als 40 dB(A), so
erhoht sich die Steigung (bei etwa gleichem r2) auf 0,0083, was nahe bei dem eingangs
zitierten Wert liegt.

Der ,,Image-Effekt*

Sowohl in der gegenstandlichen Untersuchung als auch in einer Schweizer Studie wird
festgestellt, dass in so genannten ,besseren“ Wohngegenden die Reduktion der Immobi-
lienpreise auf Grund von Fluglarm geringer ausféllt als in ,schlechteren* Regionen. Eine
Erklarung besteht darin, dass Ortschaften und Viertel mit gehobenem Image tber bestimm-
te, fur die jeweilige Region auf3ergewdhnliche Eigenschaften verfiigen, die schwer repli-

2 ThieRen F., Schnorr St.
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zierbar sind. Menschen, die solche Eigenschaften suchen, haben keine Alternativen, die
Nachfrage bleibt stabil.

In Gesprachen mit dsterreichischen Maklern aus potenziell larmbelasteten Regionen im
Siden und Osten Wiens wurde dieser Effekt bestatigt (es gibt derzeit praktisch keine
Preisabschlage beispielsweise im Raum Mdodling, Ma. Enzersdorf, Perchtoldsdorf Giel3-
hibl, allerdings beginnende Reduktionen im Raum Wr. Neudorf, Biedermannsdorf, Achau).
In Hamburg ist eines der teuersten und prestigetrachtigsten Wohnviertel ,Elbchaus-
see/Blankenese” massiv durch Fluglarm belastet.

Der ,,GrofRstadt-Effekt*

Eine nachvollziehbare Hypothese ist, dass Menschen, die generell einem hdheren Larm-
pegel ausgesetzt sind, zusatzlichen Fluglarm weniger negativ beurteilen als Menschen, die
in ,ruhigen* Gegenden leben, bzw., dass bei Grof3stadtbewohnern eine héhere Bereitschaft
besteht, Larm zu akzeptieren. In der ,Frankfurt — Studie” konnte diese Hypothese bestétigt
werden, allerdings nur mit einem geringen quantitativen Effekt. Stadtteile, die von Fluglarm
betroffen sind, weisen vergleichsweise niedrigere Immobilienpreise auf.

Der ,,Gewohnungseffekt*

Dieser Effekt stammt nicht aus der ,Frankfurt — Studie”, sondern wurde von den Autoren im
Zuge qualitativer Interviews mit Wiener und Niederdésterreichischen Immobilienmakler ,ent-
deckt®. Er besagt, dass wenn Immobilien in larmbelasteten Gegenden von Kunden aus
derselben Region nachgefragt werden, die Larmbelastung bei der persénlichen Entschei-
dung des Wohnsitzes weniger ins Gewicht fallt als bei Kunden von ,auf3erhalb, die ver-
mehrt einen Preisabschlag einfordern. Unterstitzt wird diese These auch durch die Tatsa-
che, dass das Thema Fluglarm immer dann von Medien, aber auch von Burgerinitiativen
besonders aufgegriffen wird, wenn An- bzw. Abflugrouten verandert werden.

9.7  Auswirkungen des Fluglarms auf Immobilienpreise im
Bereich des Vienna International Airport Schwechat

Individuelle Betroffenheit

Fluglarm wird von den Anrainern eines Flughafens subjektiv unterschiedlich wahrgenom-
men und stellt heutzutage ein grol3es Umweltproblem dar. Die stetig steigende Bevdlke-
rungsdichte im Wiener Umland und die einher gehende Ausdehnung der stadtischen
Wohngebiete verscharfen bei wachsender ziviler Luftfahrt die Beeintrdchtigung durch
Larmbelastung in Flughafenndhe. Im Rahmen der Studie ,Leben in Wien“ Uber die Belasti-
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gung bzw. Stérung durch LArm wurden insgesamt 7.268 Personen befragt. 9,6 % der Be-
fragten fuhlen sich durch Fluglarm gestoért, wobei die subjektive Betroffenheit in den Wiener
Bezirken unterschiedlich ist. Am meisten belastet fiihlen sich die Befragten im Osten und
im Sudwesten des Stadtgebietes (vgl. Abbildung 2). Unter jenen Personen, die sich durch
Larm gestort fuhlen, sind durchschnittlich 17 % speziell durch Fluglarm belastet.

Abbildung 4 Belastung durch Fluglarm in den Wiener Gemeindebezirken

Prozentueller A ... __. __.__._.. _.._
sich durch Fluglarm belastigt tlhlen:

=0 bis &
8 bis 1B
Hl 15 bis 25

—— Bezirksgrenzen
Zahlbezirksgrenzen

Quelle: MA 18, Grof3studie ,Leben in Wien“, GroRstudie ,Leben in Wien*

Probleme und Datenanforderungen

Im Gegensatz zur ,Frankfurt — Studie”, in der Experten ihre Einschatzungen des Zusam-
menhangs zwischen Fluglarm und Immobilienpreise kund taten (stated preferences), soll in
den vorliegenden Untersuchungen der Versuch unternommen werden, beobachtete Immo-
bilienpreise (Immobilientransaktionen) direkt mit gemessenen Larmbelastungen in Bezug
zu setzen (revealed preferences).

Dieser Anspruch setzt allerdings eine Reihe von Anforderungen an die Verfugbarkeit und
Qualitat der verwendeten Daten voraus, die leider nicht immer gegeben sind und die daher
bei der Interpretation der Ergebnisse zu berticksichtigen sind. Die vorgestellten Modellan-
satze kdnnen daher eher als Ausgangspunkt und Programm fir zukinftige Analysen und
weniger zur Beschreibung vergangener Effekte gesehen werden.

Im Folgenden sollen die wichtigsten Probleme dargestellt werden:
Larm-Messung und Erfassung

Vom Flughafen Schwechat werden seit Kurzem so genannte Fluglarmzonenkarten zur Ver-
figung gestellt. In diesen Fluglarmzonenkarten wird fir bestimmte Konstellationen
(Tag/Nacht/ Studwind/Westwind) der aquivalente Dauerschallpegel kartographisch darge-
stellt, allerdings nur, wenn der entsprechende Wert 40 bzw. 20 LEQ (A) nicht Ubersteigt.
Damit sind groRere Gebiete, wo es immer wieder zu (subjektiven) Fluglarmbeschwerden
kommt (23., 13. Bezirk, Bezirke Modling und Baden) nicht oder nur marginal vom Fluglarm
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betroffen. Dariiber hinaus sind gemaR diesen Karten bei Studwind- bzw. Westwindlagen
grolRere Areale von einem LEQ (A) von mehr als 200 (!) betroffen, was weit Uber der
menschlichen Ertraglichkeit liegen wiirde.

Anderung der Flugrouten

Auf Grund baulicher MaBnahmen (Sanierung von Pisten), aber auch auf Grund politischer
Entscheidungen und dem Einfluss betroffener Birger und Birgerinnen kam und kommt es
immer wieder zu Anderungen der Start- und Landerouten. Nachdem dies zu laufenden
Anderungen und Verschiebungen der Larmbelastung fiihrt, ist es (im Gegensatz etwa zu
Frankfurt, wo auf Grund der viel groReren Luftbewegungen, der Warteschleifen etc. der
gesamte GroRRraum mehr oder weniger belastet ist) sehr schwierig, Uber einen langeren
Zeitraum belastete Gebiete zu identifizieren.

Immobiliendaten

In Zusammenhang mit dem zuvor Angemerkten muss festgehalten werden, dass Immobi-
lienpreise eher trdge und somit zeitverzégert auf Verdnderungen der auleren Rahmenbe-
dingungen reagieren. Man brauchte daher eine mehr oder weniger vollstandige Zeitreihe,
die auRerdem auf ein relativ kleines Gebiet beschréankt werden muss, um konkrete Aussa-
gen zu treffen. In Wien ist diese Bedingung einigermal3en erfillt, wenn auch die Zahl der
Beobachtungen (von Immobilientransaktionen) in den Korridoren auf3erst gering ist. Au-
Rerhalb Wiens liegen nur Grundpreisdaten auf Gemeindeebene vor, was eine gemeindein-
terne Differenzierung nicht erlaubt.

9.8 Untersuchungsmodelle
Querschnittsanalysen

Zu der Gruppe der Querschnittsanalysen zéhlen auch die Erklarungsmodelle aus der Klas-
se der ,Hedonischen Preise“. Die Immobilienpreise werden durch verschiedene Eigen-
schaften (Erreichbarkeit, soziales Milieu, etc.) erklart. Der Larm wird dabei direkt durch sei-
nen Schallpegelwert (LEQ) in ein derartiges Modell eingefuhrt bzw. als Binarvariable (die
Beobachtungseinheit (Gemeinde, Zahlsprengel) erhalt den Wert 1, wenn sie larmbelastet
ist, fur alle anderen Falle betragt der Wert 0). Weiters kann ein Erklarungsmodell ohne
Larmvariable gerechnet werden, um danach die Residuen der Regressionsgleichung zu
analysieren. (Stark) negative Residuen (Uberschatzungen) wiirden dann auf eine (starke)
Larmbelastung, positive Residuen auf eine unterdurchschnittliche Belastung hindeuten.

Fur die ,Niederdsterreichischen Modelle* werden einerseits jene Gemeinden als fluglarm-
belastet eingestuft, die zum Mediationsverfahren eingeladen wurden (also z.B. alle Ge-
meinden des Bezirks Mddling), zum anderen jene Gemeinden, die direkt von Fluglarmzo-
nen tberdeckt werden.
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Immonoise | Wien

Fur Immonoise | (Wien) wird das eingangs angesprochene GPSIM-Modell verwendet, er-
ganzt durch eine Larmvariable, die folgendermaRRen operationalisiert wurde: Es wurden die
tber Wien fuhrenden Abflugrouten digitalisiert (analoge Anflugrouten standen nicht zur
Verfliigung) und jene Zahlgebiete, die in einem Korridor von 500m um diese Routen liegen,
als potenziell larmbelaststet definiert.

Abbildung 5 Abflugrouten-Korridore Uber Wien

Quelle: Flughafen Wien AG, Fachbereich Stadt- und Regionalforschung, eigene Erhebung und Darstellung

Ergebnis: In den nicht belasteten Gebieten sind ceteris paribus die Immobilienpreise
(genau: Preise fur Eigentumswohnungen) um 9,2% héher als in den larmbelasteten.

Immonoise Il NO

Als Datenbasis wurden alle Gemeinden Niedergsterreichs herangezogen. Fir die Analysen
wurden jene Gemeinden gefiltert, die gemall den Fluglarmzonenkarten des Flughafen
Wiens durch Fluglarm bei Tag bzw. bei Nach belastet sind. Wiederum wurde eine Dummy-
Variable (fluglarmbelastete Gemeinde = 1, nicht fluglarmbelastete Gemeinde = 0) einge-
setzt. Die erklarenden Variablen wurden analog dem zuvor beschriebenen Modell ,Tiroler
Inn- und Wipptal (Brennerkorridor)” angenommen. Damit soll die der m2-Preis flr Bau-
grundsticke erklart werden (GEWINN 2005).
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Abbildung 6 Belastung bei Tag
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Quelle: Flughafen Wien AG, Fachbereich Stadt- und Regionalforschung, eigene Erhebung und Darstellung
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Abbildung 7 Belastung bei Nacht

20000 0 20000 Meters @

Quelle: Flughafen Wien AG, Fachbereich Stadt- und Regionalforschung, eigene Erhebung und Darstellung

Ergebnis: kein signifikanter Zusammenhang zwischen den Immobilienpreisen und
den larmbelasteten Gemeinden (sogar positives Vorzeichen !)

Bei der Analyse der Residuen (bei der Berechnung eines Modells ohne Larmbelastung),
konnen Gemeinden gefiltert werden, fur die eine Fluglarmbelastung eine negative Auswir-
kung auf die Immobilienpreise haben kdnnte. Folgende Gemeinden weisen stark negative
Residuen auf: Petronell, Aderklaa oder Bad Deutsch Altenburg.

Fur Gemeinden, die in der Analyse Residuen mit einem Wert um 0 enthalten, kann kein
Zusammenhang zwischen Fluglarmbelastung und sinkende Immobilienpreise festgestellt
werden kann: Enzersdorf/Fischa, Zwdlfaxing, Trautmannsdorf oder Maria Lanzendorf.

Schliellich fallen jene Gemeinden mit stark positiven Residuen auf - trotz Fluglarm sind die
Immobilienpreise hdher als durch das Modell vorausgesagt: Sool3, Sommerein, Rauchen-
warth, Mitterndorf.

Bildet man den Larm durch die in den Larmzonenkarten ausgewiesenen LEQ-Werte ab, so
ergibt sich keine Anderung bei den Immobilienpreisen. Es liegt ein nicht signifikanter, sogar
leicht positiver Einfluss des Fluglarms auf die Immaobilienpreise vor.
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Dynamische Analysen

Von Interesse ist allerdings auch die Darstellung und Analyse der Entwicklung der Immobi-
lienpreise Uber einen langeren Zeitraum in Verbindung mit Fluglarmbelastung. Fir die Ge-
meinden Niederdsterreich stehen (nicht vollstandig) Daten zum Zeitraum 1999 bis 2005 zur

Verflgung.

Immonoise Il NO

Als Datenbasis werden die larmbelasteten Gemeinden Niederdsterreichs herangezogen.

Tabelle 1 Entwicklung der Immobilienpreise von 1999-2005

Gemeinde

Breitenbrunn

Donnerskirchen

Purbach am Neusiedler See

Baden

Mitterndorf an der Fischa

Pfaffstatten

Reisenberg

Soof

Traiskirchen

Trumau

Bad Deutsch-Altenburg

Enzersdorf an der Fischa

Gottlesbrunn-Arbesthal

Gotzendorf an der Leitha

Haslau-Maria Ellend

Hof am Leithaberge

Mannersdorf am Leithagebirge

Petronell-Carnuntum

PLZ

7091

7082

7083

2500

2441

2511

2440

2500

2514

2521

2405

2431

2464

2434

2402

2451

2452

2404

Anderungsrate

1999-2005
nv
nv
nv

-9.22
nv
7.80
112.77
-20.00
20.69
nv
38.46
nv
8.87
25.95
-16.67
nv

nv

2.33

Anderungsrate

1999-2002
nv
nv
nv

-4.83
nv
-18.58
nv
27.50
15.17
nv
69.23
nv

nv
22.14
8.33
nv

nv

-30.23

Anderungsrate

2002-2005
5.41
nv

nv
-4.62
nv
32.39
nv
-37.25
4.79
nv
-18.18
nv

nv
3.13
-23.08
6.80
37.93

46.67

Anderungsrate

2004-2005
0.00
29.31
7.14
3.33
15.94
17.50
17.65
-37.25
-12.50
31.36
-2.70
4.17
5.47
3.13
9.89
-12.00
0.00

2.33
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Sommerein 2453 nv nv nv -55.56
Trautmannsdorf an der Leitha 2454 11.65 40.78 -20.69 -14.18
Aderklaa 2232 nv nv nv 18.64
Andlersdorf 2301 nv nv nv 11.11
Deutsch-Wagram 2232 -1.37 -17.81 20.00 -12.20
Eckartsau 2305 232.00 340.00 -24.55 0.00
Engelhartstetten 2292 nv nv nv 21.21
Ganserndorf 2230 nv nv 10.53 0.00
Glinzendorf 2282 nv nv nv 0.00
Grof3-Enzersdorf 2301 105.00 100.00 2.50 13.89
Grof3hofen 2282 nv nv nv 22.81
Haringsee 2286 nv nv nv 8.11
Mannsdorf an der Donau 2304 nv nv nv 38.89
Markgrafneusied| 2282 nv nv nv 27.45
Orth an der Donau 2304 -1.88 -18.75 20.77 -7.65
Parbasdorf 2232 nv nv 15.79 4.76
Prottes 2242 nv nv nv 61.02
Strasshof an der Nordbahn 2231 -14.68 -19.72 6.29 0.00
Achau 2481 nv nv 0.00 0.00
Biedermannsdorf 2362 12.29 15.25 -2.57 -2.57
Breitenfurt bei Wien 2384 -7.84 -5.88 -2.08 0.00
Brunn am Gebirge 2345 nv nv nv nv
GieRRhubl 2372 nv nv 12.07 -27.78
Gumpoldskirchen 2352 nv nv nv 64.84
Guntramsdorf 2353 nv nv nv 4151
Hennersdorf 2332 -8.91 5.26 -13.46 0.00
Hinterbrihl 2371 nv nv nv -18.57
Kaltenleutgeben 2391 -3.54 0.39 -3.92 13.95
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Laab im Walde 2381 18.11 18.11 0.00 0.00
Laxenburg 2361 nv nv 40.00 0.00
Maria Enzersdorf 2344 nv nv nv 0.00
Maodling 2340 nv 17.67 nv nv
Munchendorf 2482 nv nv nv 31.43
Perchtoldsdorf 2380 -1.70 nv nv 7.14
Vosendorf 2331 54.61 nv nv 18.09
Wiener Neudorf 2351 25.31 nv nv -6.37
Ebergassing 2435 nv nv nv -8.33
Fischamend 2401 nv nv nv 0.00
Gerasdorf bei Wien 2201 -10.00 nv nv 2.86
Gramatneusied| 2440 -5.07 -5.07 0.00 0.00
Himberg 2325 3.19 -5.41 9.09 40.00
Klein-Neusied| 2431 nv nv nv 14.94
Lanzendorf 2326 nv nv nv 21.21
Leopoldsdorf 2333 10.00 2.22 7.61 0.00
Maria-Lanzendorf 2326 nv nv nv nv
Moosbrunn 2440 nv nv nv 12.50
Rauchenwarth 2320 nv nv nv 56.63
Schwadorf 2432 nv nv nv 8.11
Schwechat 2320 2.36 27.95 -20.00 0.00
Zwodlfaxing 2320 nv nv -37.81 -13.19
nv nicht verfugbar

Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN, eigene Erhebung und Darstellung

Die Analyse oben stehender Tabelle zeigt ein sehr uneinheitliches Bild: einerseits waren
starke Ruckgange der Immobilienpreise in einzelnen vom Fluglérm betroffenen Gemeinden
zu erwarten (z.B. Sool3, Haslau - Maria Ellend, Sommerein, Zwoélfaxing). Andererseits
Uberraschen Zuwachse der Immobilienpreise in Eckartsau, Grol3-Enzersdorf, Reisenberg
oder Vdsendorf.
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Im Stadtgebiet von Wien konnten auf Grund der geringen Beobachtungen (liber eine lan-
gere Zeitperiode) keine dynamischen Analysen durchgefihrt werden.

Demografische Analyse
Der Zuzug oder der Wegzug der Bevélkerung sind wichtige Indikatoren der Standortqualitat

und korrelieren in der Regel auch stark mit den Immobilienpreisen. Im Folgenden wird die
demografische Entwicklung der letzten 10 Jahre in den betroffenen Gemeinden dargestellt.

Tabelle 2 Bevolkerungsentwicklung 1991-2001

Bevolkerungsveranderung L&arm

Gemeinde 1991-2001 in % (LEQITAG)

Breitenbrunn 8.41 45.00
Donnerskirchen 5.98 45.00
Purbach am Neusiedler See 9.45 50.00
Baden 4.32 40.00
Mitterndorf an der Fischa 37.25 45.00
Pfaffstatten 4.47 40.00
Reisenberg 18.38 45.00
Sool3 26.21 40.00
Traiskirchen 13.12 40.00
Trumau 14.01 45.00
Bad Deutsch Altenburg 7.84 40.00
Enzersdorf an der Fischa 8.83 65.00
Goéttlesbrunn-Arbesthal 8.44 50.00
Gotzendorf an der Leitha 11.80 50.00
Haslau/Maria Ellend 20.48 40.00
Hof 5.12 40.00
Mannersdorf am Leithagebirge -1.71 50.00
Petronell -3.66 40.00
Sommerein 6.89 54.00
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Trautmannsdorf an der Leitha 6.21 57.00
Aderklaa 10.95 45.00
Andlersdorf -7.81 40.00
Deutsch Wagram 11.41 40.00
Eckartsau 3.42 40.00
Engelhartsstetten 8.33 40.00
Ganserndorf 21.80 40.00
Glinzendorf 6.69 40.00
Grof3-Enzersdorf 20.41 54.00
Grof3hofen 29.58 40.00
Haringsee 5.49 40.00
Mannsdorf an der Donau 1.87 45.00
Markgrafneusied| 12.04 40.00
Orth an der Donau 10.89 45.00
Parabsdorf 22.73 40.00
Raasdorf 4.83 40.00
Strasshof 23.27 40.00
Achau 8.57 45.00
Biedermannsdorf 8.85 45.00
Breitenfurt 11.43 40.00
Brunn 9.90 40.00
Gief3hubl -0.75 40.00
Gumpoldskirchen 8.42 40.00
Guntramsdorf 20.70 45.00
Hennersdorf -4.38 45.00
Hinterbruhl -3.13 40.00
Kaltenleutgeben 11.08 40.00
Laab 25.71 40.00
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Laxenburg 5.03 45.00
Maria Enzersdorf -4.56 40.00
Madling 0.57 40.00
Miinchendorf 31.89 45.00
Perchtoldsdorf -0.38 40.00
Vosendorf 30.85 45.00
Wiener Neudorf 0.51 45.00
Ebergassing 19.76 45.00
Fischamend 0.05 65.00
Gerasdorf 23.57 40.00
Gramatneusied| 3.08 45.00
Himberg 4.83 57.00
Klein-Neusied! -1.16 65.00
Lanzendorf 9.17 54.00
Leopoldsdorf 30.80 50.00
Maria-Lanzendorf 27.37 50.00
Moosbrunn 3.82 45.00
Rauchenwarth 17.12 57.00
Schwadorf 4.49 65.00
Schwechat 4.21 65.00
Zwodlfaxing 6.35 60.00

Anmerkung: Allen Gemeinden, die in den vergangenen Analysen als potenziell larmbelastet definiert wurden, aber nicht von

der Larmzonenkarte Giberdeckt werden, wurde ein LEQ von 40 zugewiesen.

Quelle: eigene Erhebung und Darstellung

Ergebnis: Die Bevdlkerung wéchst in der larmbelasteten Region insgesamt starker
als im Osterreich-Durchschnitt.

Korreliert man die Bevdlkerungsentwicklung mit der Fluglarmbelastung, so erhalt man er-
wartungsgemald einen schwach negativen Koeffizienten, der aber nicht signifikant ist. Be-
merkenswert ist allerdings die Tatsache, dass das Bevdlkerungswachstum in der betroffe-
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nen Region mit etwa 8 % deutlich tiber dem Osterreichischen Durchschnitt (etwa 3 %) und
auch Uber dem nd. Durchschnitt (knapp 5 %) liegt.

Abbildung 8 Bevolkerungsentwicklung in der mit Fluglarm belasteten Gemeinden

Quelle: eigene Erhebung und Darstellung

Unterdurchschnittliche Zuwanderung bzw. auch Wegzug findet man in einigen besonders
durch Larm belasteten Gemeinden (Petronell, Hennersdorf, Fischamend, Gramatneusiedl,
Himberg, Klein-Neusiedl, Moosbrunn, Schwechat, oder Schwadorf). Diese Effekte sind
allerdings nicht zwingend einzig und allein auf den Fluglarm zurickzufihren. Fur endguilti-
ge Aussagen missen mehrere Faktoren der Bevolkerungsentwicklung (wie z.B. Erreich-
barkeit, Nahversorgung, Verfligbarkeit von Baugriinden,...) berticksichtigt werden.

9.9 Zusammenfassung und Ausblick

Die hier vorgestellten Modelle und Befunde stellen eine erste Annédherung an den Prob-
lemkreis ,Larm (im Besonderen Fluglarm) und Immobilienpreise” dar. Fundierte Analysen
erfordern sicherlich einmal eine realitatsnahere Abbildung des Fluglarms hinsichtlich Wet-
terbedingungen, Flugzeugtypen, etc. und andererseits auch eine genauere Lokalisation der
beobachteten Immobilienpreise. Man sieht, dass beispielsweise im Stadtgebiet von Wien
mit der Verflugbarkeit von Immobiliendaten auf Zahlgebietsebene einigermalien aussage-
kraftige Ergebnisse zu erzielen sind, wahrend offensichtlich die Gemeindeebene in (Nie-
derosterreich) zu grob gewahlt ist.
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A. Uniy. Frof. Dr. Wal figandg Fellmayr
Immobdienpreise und Larm

Immobilienpreise und Larm

» Dass Larm Immobilienpreise (vor allem bei Wohnimmobilien) negativ
beeinflusst, kann alles sicher gelten. Zu erforschen gilt allerdings
das Ausmal, differenziert nach verschiedenen Immobilien- und
Ldarmarten.

» So muss dieses Problem auch von der Seite betrachtet werden, dass
Larmbelastungen oft mit Eigenschaften einhergehen, die einen
positiven Einfluss auf Immobilienpreise ausiiben, wie beispielsweise
die Erreichbarkeit. Die einzelnen Effekte miissen daher isoliert
werden.

Nicht zuletzt die sehr emotionell gefiihrten Diskussionen lber die
Offnungszeiten von ,Schanigirten“ in der Wiener Sommersaison
zeigen, dass auch Larm aus Gewerbe, Industrie, Landwirtschaft oder
Kulturereignissen (Open-Air-Konzerte) eine bedeutende Rolle am
Immobiliensektor spielen kann .

A. Univ. Pref. Or. Wallgang Feilmayr
Immahilienpreise und Larm

Im Rahmen diese Vortrages beschranke ich mich auf die
Auswirkungen von Verkehrslarm auf Immobilienpreise

Wie schatzt man Einflussfaktoren auf
Immobilienpreise ?

» Zur Erklarung der Immobilienpreise wird in den
nachfolgenden Untersuchungen die Methode der
"Hedonischen Preise" gewdhlt. Neben den kodifizierten
Verfahren des ,Sachwertes” und des ,Ertragswertes” kann
dieses Verfahren als verallgemeinertes
Vergleichswertverfahren angesehen werden.
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A Unws. Praf. Or. Wol fgang Fei breryr
Immobdenpraiye wmd Larmr

Die hedonischen Preise werden in den folgenden Modellen
aber nicht in absoluten Zahlen (z.B. zusatzlich 100.- € pro m?
Nutzflache fiir das Vorhandensein eines Balkons) geschatzt,
sondern als prozentuelle Zu- bzw. Abschldage auf einen
Durchschnittspreis. So bewirkt etwa ein um 10% hoéherer
Akademiker- und Maturantenanteil in der unmittelbaren
Nachbarschaft eine Erhéhung des Immobilienpreises um ca.
12%.

A. UniA. Univ. Praf. Dv. Walfgang Feilimayr
Immohilienpreise und Lasamy_ Frof. Dr. Wolfigang Feilmayr

StraRen-Verkehrslarm und Immobilienpreise

GPSIM-Modell: Das Beispiel Wien / Eigentumswohnungen

Das GPSIM Modell erkldrt die Preise von Eigentumswohnungen (ca.
5.000 Beobachtungen im Zeitraum 2002 - 2009; Quelle: Wiener
bzw. Austria Immobilienborse, Ametanet) durch Objekt- und
Lageeigenschaften.

Als Objekteigenschaften gelten:

Nutzflache (m2)

Zustand

Baujahr

Stockwerk

Verfligbarkeit von Strom, Gas, Wasser, Kanal, Telefon, Kabel-TV

Zahl der Rdume, Badezimmer, Balkone, Terrassen, Garagen/Autoabstellplatze
Heizungsart

Moblierung

v v v v v v v v v
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A. Univ. Prof. Dr. Wolfgang Fellmayr
Iimmobllienpreise und Lirm

Lageeigenschaften sind wie folgt kategorisiert

» Naturraum. Hohenlage, Hangneigung, Ndhe zu Parkanlagen,
Weingadrten, Wiesen oder Waldern

v Infrastruktur. Erreichbarkeit des Stadtzentrums im offentlichen und
im Individual-verkehr, Nahe zu Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs, Nahversorgungsqualitat

» Soziales Milieu: Anteil der Akademiker, der Pensionisten oder von
Gastarbeitern in der Nachbarschaft

» Okologie: Belastungen durch Lirm oder Staub, Parkplatzsituation,
Verbauungsdichte

» Stadtgestalt. Lage in Schutzzonen, Nahe zu Denkmadlern und
Monumenten

A. Uy, Prof. Dr. Wolfgang Felimayr
Immahbdlienpreise und Lirm

Zur Quantifizierung von StraRenlarm

» Fir jeden Wiener Baublock werden die ihn umgebenden StraRen
betrachtet und entsprechend gewichtet aufsummiert (4 Kategorien:
1 = WohnstraRe, kurze Sackgasse; 2 = schwach bis mittel belastete
Siedlungsstrale, 3 = starker belastete Durchgangsstrale, 4 = stark
belastete DurchzugsstraRe, Autobahn). Die ermittelte Kennzahl wird
durch die Baublockflache dividiert, um dadurch die Lairmabsorption
groRerer Flachen zu beriicksichtigen.

v Ergebnis: zwischen dem ,ruhigsten” und dem ,lautesten” Baublock
differieren die Preise fiir Eigentumswohnungen ceteris paribus um

7,5%.
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Ein weiterer Tndikator ist der so genannte NSDI Tndex [Noise Sensitivity Depreciation Index]. Dieser misst die prozentuale Wertminderu
eine Larmerhéhung um 10 dB (z.B. von 55dB auf 65dB) eine Wertminderung von 8,7 ergeben. Die Bandbreite fiir den NSDI Index liegt|
finden sind.

A. Unly. Pref. Or. Wallgang Fellmayr
Immahillenpreise und Lamn

Indizes zur Messung von Zusammenhdngen zwischen Lirm und
Immobilienpreisen

Ein Indikator ist der so genannte NSDI Index [Noise Sensitivity
Depreciation Index]. Dieser misst die prozentuale Wertminderung
einer Immobilie pro Dezibel Larmbelastung. In 29 Studien wurde ein
mittlerer NSDI von 0,87 % ermittelt - so wiirde beispielsweise eine
Larmerhéhung um 10 dB (z.B. von 55dB auf 65dB) eine
Wertminderung von 8,7 ergeben. Die Bandbreite fiir den NSDI Index
liegt zwischen 0,3 und uber 2, wobei die Werte in den USA und
Kanada eher im oberen Wertebereich, in Europa eher am unteren
Rand zu finden sind.

A, Unly. Prof. Or. Waligamg Fellmayr
Immabillenprelse und L

Mietpreisanderungen und
StralRenlarm

In der Abbildung lasst sich der leicht exponentielle Zusammenhang
zwischen Straf3enlarm und Mietzinsriickgdngen erkennen.

Es kann daraus geschlossen werden - je h6her der Larmpegel,
desto verhaltnismaRig hoher ist der Larmabschlag
bei einem NSDI zwischen 0,01 und 0,015.
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A. Univ. Prof. Dr. Wolfgang Fellmayr
Iimmobllienpreise und Lirm

Der suburbane Raum: Das Beispiel Maribor

» Auch am Beispiel Maribor wird die Auswirkung von zunehmenden
StraRenldarm auf die Immobilienpreise deutlich. P. Amrusch kommt in
ihrer Studie fiir den GroRraum Maribor/Marburg auf einen NSDI von
0,013 bei einem r2 von ca. 60 %. Das heilt: bei einer Zunahme des
StraRenlarms um 10 dB sinken die Immobilienpreise um ca. 13 %.

A. Uy, Prof. Dr. Wolfgang Felimayr
Immahbdlienpreise und Lirm

Regionale Untersuchungen: Tiroler Inn- und Wipptal
(Brennerkorridor)

In einem hedonischen Modell werden die durchschnittlichen
Baulandpreise der betroffenen Gemeinden erklart. Dabei gelten
folgende Faktoren als erkldarende Variablen:

» Akademikeranteil

» Kaufkraft- und Arbeitsplatzpotenziale

» Fremdenverkehrsintensitat

» Erreichbarkeit der ndachsten Bezirks— bzw. Landeshauptstadt
» Wanderungsrate

» Anteil der in der Landwirtschaft Beschéftigten

10
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A. Unly. Pref. Or. Wallgang Fellmayr
Immahillenpreise und Lamn

» Der Larm wird durch eine Dummy (0,1) Variable gemessen - alle
Gemeinden, die an der Inntal- bzw. der Brennerautobahn liegen,
erhalten den Wert 1, alle anderen den Wert 0.

v Ergebnis: Keine signifikant geringeren Baulandpreise in den ,Ldrm-
Gemeinden”

» Maogliche Erklarungen fiir dieses Ergebnis sind zum einen die
exzellente Erreichbarkeit, die allerdings im Modell auch partiell
beriicksichtigt wird und zum anderen, dass die starke Nachfrage
nach Gewerbe- und Industrieflachen in der Nahe zur Autobahn
implizit auch die Preise fir Wohnbauland erhoht. Dariiber hinaus
fuhrt der topographisch bedingte Baulandmangel zu hohen
Nutzungsintensitaten und dichter Besiedelung, was wiederum die

Zunahme der Immobilienpreise im Wohnbauland begriindet.

11

A, Unly. Prof. Or. Waligamg Fellmayr
Immabillenprelse und L

Aktuelles Modell Liebe-Neu (Bank Austria)
Eigentumswohnungen Wien

Ist die Umgebung stark larm- oder
geruchsbelastet:

» Minus 9%

12
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A. Univ. Praf. Dr. Wolfgang Feilmanyr
Im makilienpreise und Larm

Bahn-Verkehrslarm und Immobilienpreise
GPSIM-Modell: Das Beispiel Wien / Eigentumswohnungen

» Zur Beurteilung der Auswirkungen von Bahnlarm auf die
Immobilienpreise in Wien wird derselbe Erklarungsansatz
verwendet wie bei der voran gegangenen Betrachtung des
StraBenldarms. Die Quantifizierung des Bahnlarms erfolgt durch
die Definition eines 500m Luftlinienkorridors um alle OBB-
Bahnstrecken in Wien. Alle Immobilientransaktionen innerhalb
dieses Korridors werden als bahnlarmbelastet definiert, jene
aulerhalb gelten als nicht belastet durch Bahnlarm.

‘

» Ergebnis: Die nicht ,bahnldrmbelasteten” Eigentumswohnungen
sind ceteris paribus um 1,61 % teurer als die belasteten mit einer
Sicherheitswahrscheinlichkeit von 96,9 %.

13

A. Univ. Prof. Dr. Wolfgang Fellmayr
Immobdllenprelse urd Lam

Flugldarm und Immobilienpreise

Feldstudie im GroRraum Frankfurt

» Der GroRraum Frankfurt wurde fiir diese Studie in 36 Regionen
unterteilt, fiir die einerseits der durchschnittliche Fluglarm erhoben
wurde. Andererseits wurden lokale Makler befragt, um wie viel
Prozent eine definierte Standardimmobilie aufgrund des Fluglarms in
der jeweiligen Region weniger Wert sei. Wenn man samtliche
Beobachtungen heranzieht, ergibt sich ein linearer Zusammenhang
(r2=0,57) mit einer Steigung von 0,003, was einem NSDI von 0,3 %
entspricht. Betrachtet man aber nur jene Standorte mit mehr als 40
dB(A), so erhoht sich die Steigung (bei etwa gleichem r2) auf 0,0083,

__was nahe bei dem eingangs zitierten Wert liegt.

14
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A. Unly. Pref. Or. Wallgang Fellmayr
Immahillenpreise und Lamn

Effekte, die den Einfluss reduzieren

» Imageeffekt
» GroRstadteffekt
» Gewodhnungseffekt

15

A. Univ. Prof. Or. Walfgang Fedmayr
Immgehilienpreise und Lamn

Immonoise | Wien

Fir Immonoise | (Wien) wird das eingangs angesprochene GPSIM-
Modell verwendet, erganzt durch eine Larmvariable, die
folgendermalen operationalisiert wurde: Es wurden die tiber Wien
fihrenden Abflugrouten digitalisiert (analoge Anflugrouten standen
nicht zur Verfiigung) und jene Zahlgebiete, die in einem Korridor
von 500m um diese Routen liegen, als potenziell larmbelaststet
definiert.

16
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A. Urdv. Prof. Dr. Wolfgang Fellmayr
Iimmobllienpreise und Lirm

Ergebnis: In den nicht belasteten Gebieten sind ceteris
paribus die Immobilienpreise (genau: Preise fiir
Eigentumswohnungen) um 9,2% hoher als in den
larmbelasteten

17

A. Unlw. Prof. Dr. Wolfgang Fellmayr
Iim mobllienpreise und Lirm

Immonoise Il NO

» Als Datenbasis wurden alle Gemeinden Niederosterreichs
herangezogen. Fiir die Analysen wurden jene Gemeinden gefiltert,
die gemalk den Fluglarmzonenkarten des Flughafen Wiens durch
Flugldrm bei Tag bzw. bei Nach belastet sind. Wiederum wurde eine
Dummy-Variable (fluglarmbelastete Gemeinde = 1, nicht
fluglarmbelastete Gemeinde = 0) eingesetzt. Die erkldrenden
Variablen wurden analog dem zuvor beschriebenen Modell ,Tiroler
Inn- und Wipptal (Brennerkorridor)“ angenommen. Damit soll die der
m2-Preis flr Baugrundstiicke erklart werden (GEWINN 2005).

18
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A. Univ. Prof. Dr. Wolfgang Feilmayr
Immgabilienpreise und Larm

Ergebnis: kein signifikanter Zusammenhang zwischen den Immobilienpreisen
und den larmbelasteten Gemeinden (sogar positives Vorzeichen !)

19

A, Unly. Prof. Or. Waligamg Fellmayr
Immabillenprelse und L

Zusammenfassung und Ausblick

Die hier vorgestellten Modelle und Befunde stellen eine erste
Anndherung an den Problemkreis ,Lirm (im Besonderen Flugldarm)
und Immobilienpreise” dar. Fundierte Analysen erfordern sicherlich
einmal eine realitditsndahere Abbildung des Fluglarms hinsichtlich
Wetterbedingungen, Flugzeugtypen, etc. und andererseits auch eine
genauere Lokalisation der beobachteten Immobilienpreise. Man
sieht, dass beispielsweise im Stadtgebiet von Wien mit der
Verfligbarkeit von Immobiliendaten auf Zdhlgebiet- bzw.
Baublockebeneebene einigermalen aussagekraftige Ergebnisse zu
erzielen sind, wahrend offensichtlich die Gemeindeebene in
(Niederosterreich) zu grob gewahlt ist.

20

Bundesarbeitskammer

177



AutorInnen-Verzeichnis

Feilmayr, aoUnivProf DI Dr Wolfgang
Technische Universitat Wien

Department fir Raumentwicklung, Infrastruktur- und Umweltplanung

Fachbereich Stadt- und Regionalforschung
Operngasse 11

A-1040 Wien

E-Mail: wolfgang.feilmayr@tuwien.ac.at

Gartner, DI Helfried

BM fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Abt V/5: Verkehr/Mobilitat/Siedlungswesen/Larm
Stubenring 1

A-1010 Wien

E-Mail: helfried.gartner@lebensministerium.at

Glod, David

Ministére du Développement durable et des Infrastructures
Administration de I'Environnement

16, rue Eugéne Ruppert

L-2453 Luxembourg

E-Mail: david.glod@aev.etat.lu

Hochreiter, Mag Werner
Bundesarbeitskammer

Abt Umwelt und Verkehr

Prinz Eugen-Stral3e 20-22

A-1040 Wien

E-Mail: werner.hochreiter@akwien.at

Bundesarbeitskammer

179



AKTIONSPLANUNG GEGEN STRARENLARM — WIE GEHT ES WEITER?

Hormayer, Mag Norbert

Referent fir Gesetzes- und Verordnungsbegutachtungen, Rechtsauskiinfte
Wiener Umweltanwaltschaft

Muthgasse 62

A-1190 Wien

E-Mail: norbert.hoermayer@wien.gv.at

Kaufmann, DI Werner

ASFINAG

Fachbereich Larmschutz
RotenturmstralRe 5-9, Postfach 983
A-1010 Wien

E-Mail: werner.kaufmann@asfinag.at

Khutter, Ing Wolfgang

MA 22, Wiener Umweltschutzabteilung
Bereich Verkehr, Larm und Geodaten
Dresdner Straf3e 45

A-1200 Wien

E-Mail: wolfgang.khutter@wien.gv.at

Stocker-Meier, Dr Elke
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E-Mail: christian.rankl@vorarlberg.at
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